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บทสรุปผูบริหาร 

(Executive Summary) 
 

ที่มาและความสําคัญของปญหา 

การขนสงเปนปจจัยสําคัญและเปนกลไกในการขับเคลื่อนกิจกรรมตางๆ ในดานการคา อีกทั้งยังเปน
ตัวชี้วัดที่แสดงใหเห็นถึงความเจริญของประเทศทางดานโครงสรางพ้ืนฐานอีกดวย ซึ่งรูปแบบของการขนสงมี
ทั้งสิ้น 5 รูปแบบ ไดแก การขนสงสินคาทางถนน การขนสงสินคาทางน้ํา การขนสงสินคาทางราง การขนสง
สินคาทางอากาศ และการขนสงสินคาทางทอ โดยการขนสงสินคาทางถนนนับเปนการขนสงหลักของประเทศ 
สถิติในป 2558 มีปริมาณการขนสงสินคาทางถนนมากถึง 482 ลานตัน ซึ่งคิดเปนสัดสวนรอยละ 81 ของ
ปรมิาณการขนสงสนิคาในประเทศท้ังหมด (กระทรวงคมนาคม, 2558)  

เนื่องมาจากการขนสงสินคาทางถนนมีความสามารถในการเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคได
โดยตรง (door-to-door) เนื่องจากมีโครงขายถนน ที่เชื่อมตอภูมิภาคตาง ๆ ครอบคลุมทั่วประเทศ มีหนวย
บรรทุก (unit load) ขนาดเล็ก และสามารถจัดหาพาหนะไดสะดวก ทําใหสามารถขนสงสินคาไปที่จุดหมาย
ปลายทางที่แตกตางกันไดสะดวก ประกอบกับการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ มีขอจํากัดดานโครงสรางพ้ืนฐานที่ไม
สามารถรองรับความตองการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอ และมีประสิทธิภาพและไมสามารถใหบริการขนสง
จากแหลงผลิตถึงแหลงบริโภคไดโดยตรง และจําเปนตองใชการขนสงทางถนนเปน Feeder ดังน้ันโดยรวมแลว
การขนสงสินคาทางถนนจึงไดเปรียบการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ ในแงของการเปนการขนสงรูปแบบเดี่ยว (Single 
Mode) ที่สามารถเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภค ไดโดยตรง ทําใหสามารถใหบริการรวบรวมและกระจาย
สินคาไดดีเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรปูแบบอื่น ๆ จึงสงผลใหบริการขนสงสินคาทางถนนจึงจัดเปนบริการท่ี
สําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ อีกทั้งในปจจุบันมีผูประกอบการที่เก่ียวของกับธุรกิจการใหบริการการ
ขนสงสินคาทางถนนจํานวนมาก มีสัดสวนประมาณกวารอยละ 90 เปนผูประกอบการรายกลางถึงรายยอย 
(กระทรวงพาณิชย, 2555) จึงกอใหเกิดการบริการมีการแขงขันคอนขางสูง  

ตนทุนหรือคาใชจายท่ีเกิดขึ้นในการขนสงสินคาทางถนนมีแนวโนมเพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ เปนผลทําให
ตนทุนหรือคาใชจายในการประกอบธุรกิจที่เก่ียวของดังกลาวสูงข้ึนตาม ซึ่งปจจุบันคาบริการขนสงขึ้นกับปจจัย
หลักคือราคาน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งคิดเปนสัดสวนตนทุนในการขนสงประมาณรอยละ 50 หากราคาน้ํามันใน
ตลาดโลกมีความผันผวนมาก จะสงผลกระทบตอตนทุนการขนสง ทําใหราคาคาบริการมีความเคลื่อนไหวมาก 
ตนทุนอื่น อาทิเชน คาแรง คาอะไหลรถยนต คาซอมบํารุงรักษา คาประกันสินคา คาประกันตัวรถ คาเสื่อม
ราคาของรถ ตนทุนตางๆ เหลานี้ ถึงแมมีความสําคัญแตไมคอยมีผลตอการเปลี่ยนแปลงราคาคาบริการ
เนื่องจากถูกนํามาคํานวณเพ่ือใชกําหนดราคาคาบริการขนสงในสัดสวนท่ีนอยไมชัดเจนเหมือนราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิง ซึ่งโดยสวนใหญราคาคาขนสงจะเปลี่ยนแปลงตามราคาน้ํามัน นอกจากนี้ยังมีปจจัยสําคัญที่สงผลตอ
ตนทุนขนสงคือ ตนทุนการว่ิงรถเที่ยวเปลา ซึ่งเกิดขึ้นมากในกรณีการขนสงสินคาทั่วไป เปนตนทุนท่ี 
ไมกอใหเกิดมูลคา ทําใหผูประกอบการตองแบกรบัตนทุนดังกลาว และเปนภาระหนักของผูประกอบการ ดังนั้น 
เพื่อเปนเคร่ืองชี้วัดความเคลื่อนไหวของคาใชจายดังกลาว จึงควรมีการจัดทําดัชนีคาขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศ เพ่ือใหผูประกอบการใชเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจในการลงทุนดานโลจิสติกส และเปนขอมูล 
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ที่ใชประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบายชวยเหลือผูประกอบการที่เกี่ยวของในการลดตนทุน 
ใหสามารถประกอบการอยูไดอยางยั่งยืน รวมท้ัง เปนขอมูลประกอบการกําหนดนโยบาย มาตรการและ
แผนพัฒนาดานโลจิสติกส เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศไทยดวย 

 
วัตถุประสงค 

 เพื่อศึกษา วิเคราะห ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 

 เพื่อวิเคราะหการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย และพัฒนาระบบ
ฐานขอมูล เพื่อใชในจัดเก็บขอมูลสถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน รวมถึงจัดทําแบบจําลอง (Model) เพื่อใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน 

 เพื่อหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศไทย 

 
ผลการศึกษาและวิเคราะห 

จากผลการศึกษาและวิเคราะห สามารถสรุปไดตามหัวขอตาง ๆ ดังนี ้

 การกําหนดกรอบวิจัย ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 
 วิธีการคํานวณ 
 การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสนิคาทางถนน 

 
การกําหนดกรอบวิจัย ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
และจัดประชุมกลุมยอยรวมกับ 3 สมาคม ไดแก สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย สมาคมขนสงทางบก
แหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค และสมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก โดยใชกรอบวิจัยปจจัยที่สงผลกระทบ
ตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ซึ่งไดหารือในประเด็นตางๆ เพ่ือสรุปและกําหนดปจจัยที่
สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ที่จะนํามาเปนกรอบวิจัย ซึ่งไดขอสรุปของการประชมุกลุมยอย
ดังนี้
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ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเก ิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพื้นที่ดําเนินการ

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถท่ีผอนหมดแลว

รถท่ียังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมิประเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนัก/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธีการขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกันภัยรถ

ประกันภัย

ประกันภัยอาคารสํานักงาน

ประกันภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขนัของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง

 

 

กรอบวิจัย ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 



 

ง 

 

วิธีการคํานวณ 

คณะวิจัยจะแบงขนาดของสถานประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และ
ขนาดใหญ จากน้ันจะทําการสัมภาษณขอมูลเก่ียวกับปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน แลวนํา
ขอมูลท่ีไดมาหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted Average) ของปจจยัแตละตัวในปฐาน ซ่ึงกําหนดใหป 
พ.ศ.2555 เปนปฐาน ทําการปรับฐานดัชนีเปน 100 และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค 
Laspeyres ดังแสดงในสวนถัดไป 
 
การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการศึกษาทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคา และ
รวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนทั้งในประเทศและตางประเทศ 
พบวา การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนมีความคลายคลึงกัน โดยมีข้ันตอนการดําเนินการ ดังนี ้

 กําหนดชนิดสินคา จํานวนกลุมตัวอยาง และพ้ืนที่ท่ีจะดําเนินการศึกษา รวมถึงการรวบรวม
ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

 จัดประชุมกลุมยอย เพื่อสรุปและกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน
ในประเทศไทย เพ่ือนํามาเปนกรอบวิจัย  

 สัมภาษณขอมูลการขนสง คาบริการขนสงสินคาทางถนน จากผูประกอบการขนสงสินคากลุม
ตัวอยางจํานวน 45 ราย (ขนาดเล็ก กลาง ใหญ) ซึ่งเปนตัวแทนที่มีพื้นที่ใหบริการแบงเปน 11 
ภูมิภาค ไดแก 1. ทั่วประเทศ 2. ภาคกลาง 3. กรุงเทพมหานคร 4. ภาคเหนือตอนบน 5. 
ภาคเหนือตอนลาง 6. ภาคอีสานตอนบน 7. ภาคอีสานตอนลาง 8. ภาคใตตอนบน 9. ภาคใต
ตอนลาง 10. ภาคตะวันตก 11. ภาคตะวันออก  

 วิเคราะหขอมูลสถิติที่ไดจากการสัมภาษณ เพ่ือจัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคาํนวณดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนน พบวา คาบริการขนสงสินคาทางถนนไมมีการเปล่ียนแปลงมากวา 
5 ป คณะวิจัยจึงพิจารณาดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคา เพ่ือศึกษา วิเคราะหถึงแนวโนมการ
เปล่ียนแปลงตนทุนคาบริการขนสงที่สงผลตอผลประกอบการในแตละป ซึ่งปจจัยหลกัของตนทุน 
ประกอบดวย 7 ปจจัย ไดแก 1. คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 2. คาประกันภัย 3. คาเสื่อมราคา  
4. คาบํารุงรักษา 5. คาเชื้อเพลิง 6. ตนทุนแฝง 7. คาตอบแทนและสวัสดิการ โดยใชสูตรการ
คํานวณ ดังน้ี  

 

I =  
∑ C 𝑊

∑ C 𝑊
× 100 

 

เมื่อ I   = ดัชนตีนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบนั 
 C   = มูลคาตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ณ ปฐาน 
 C   = มูลคาตนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊   = คาเฉล่ียสัมพทัธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 
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การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในงานวิจัยนี้ จะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถาน
ประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ ซ่ึงแตละขนาดมีความสําคัญ
ของปจจัยการดําเนินการที่แตกตางกัน โดยจะนําขอมูลท่ีไดมาหาคาเฉล่ียสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted 
Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres โดย
ใหป พ.ศ.2555 เปนปฐานในการคํานวณได เนื่องจากสถานการณการขนสงเร่ิมเขาสูสถานการณปกติ หลังจาก
ผานชวงน้ําทวมใหญ ปรับฐานดัชนีเปน 100 ดังนี ้

 

 

ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ป พ.ศ.2555-2559 
 

และยังพบวา ตนทุนคาบริการขนสงสินคาของสถานประกอบการแตละขนาดมีความเหมือนและ
แตกตางกัน โดยมีขอคนพบตาง ๆ ดังนี้ 

 ผูประกอบการสวนใหญมองวาปจจัยหลักที่สงผลตอตนทุน เชน คาเชื้อเพลง คาจางแรงงาน  
คาซอมบํารุง ซึ่งเปนคาใชจายที่ไมสามารถลดลงได 

 คาน้ํามันเชื้อเพลิงถือวาเปนคาใชจายหลักของการประกอบกิจการ ซ่ึงเปนตนทุนที่มีความแปรผัน
ตามราคาน้ํามันในตลาดโลก ปริมาณ ระยะทาง เสนทาง และพ้ืนที่การใหบริการ เปนปจจัย
ภายนอกท่ีเกิดจากการดําเนินการที่มีสัดสวนสูงที่สุดในปจจัยตนทุนคาบริการขนสงสินคาของ
สถานประกอบการทั้ง 3 ขนาด  

 เกิดความผันผวนของราคาน้ํามันในชวงป พ.ศ. 2558 แตราคาคาบริการขนสงสินคาไมมีการ
เปล่ียนแปลง ซ่ึงอาจเปนผลมาจากสภาพการแขงขันของตลาด จํานวนผูประกอบการขนสงสินคา
เพิ่มขึ้น อีกท้ังมีผูประกอบการท่ีไมไดจดทะเบียนอยางถูกประเภทตามกฎหมาย  เชน รถบรรทุก
สินคาเกษตรเมื่อหมดฤดกูาลเจาของมักจะนํารถมาขนสินคาอุปโภคบริโภค ซ่ึงมีจํานวนมากและ
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เปนสวนแบงทางการตลาดที่สําคัญสงผลกระทบตอสภาพการแขงขันของตลาดทําใหเกิดการ
แขงขันเร่ืองของราคาคาบริการ 

 ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดใหญ มีการเก็บขอมูลคาใชจายตาง ๆ การจัดทําระบบบัญชี 
เพื่อนําขอมูลตาง ๆ มาใชประกอบการวิเคราะห วางแผนการดําเนินกิจการ โดยคํานึงถึงการ
ปองกันความเสียหายซึ่งเกิดจากอุบัติเหตุ ใหความสําคัญกับการทําประกันภัยในสวนของตัวรถ 
พนักงาน และประกันภัยสินคาในกรณีที่สินคานั้นมีมูลคาสูง ใหความสนใจเก่ียวกับการนํา
เทคโนโลยีมาใชในการดําเนินกิจการมากข้ึน การใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS แตใน
ขณะเดียวกันผูประกอบการบางสวนมองวายังไมสามารถใชประโยชนจากการติดต้ัง GPS อยาง
เตม็ที่ ซึ่งมคีาใชจายแฝงที่เก่ียวเนื่องเพ่ิมขึ้นเชนเดยีวกัน เปนผลใหตนทุนเพิ่มขึ้น 

 ลักษณะของการประกอบการในแตละพ้ืนที่มีความแตกตางกัน เชน การขนสงสินคาในพื้นท่ี
ภาคเหนือ มีลักษณะของภูมิประเทศที่แตกตางจากพ้ืนท่ีอ่ืน พนักงานขับรถตองมีความชํานาญ
ดานพื้นที่ ภาคกลาง กทม. สวนใหญจะพบกับปญหาสภาพการจราจร คาอํานวยความสะดวก 
ความเหมาะสมของจุดพักรถบรรทุก ซ่ึงในปจจุบันพบวาสวนใหญต้ังอยูในสถานีใหบริการน้ํามัน
รถบรรทุกสวนใหญไมสามารถเขาไปใชงานไดจริง ภาคใต มีรูปแบบที่เปนการขนสงระยะไกล
มากกวา 500 กิโลเมตร และสวนใหญเปนการขนสงแบบเหมาคัน จําเปนตองมีการขนสงเท่ียว
กลับแบบ 100% เนื่องจากการขนสงสินคาเที่ยวกลับถือเปนตนทุนสวนหนึ่ง ผูประกอบการบาง
รายถือวาเปนคร่ึงหนึ่งของตนทุนการขนสงสินคา และมีคาใชจายเร่ืองคาบํารุงรักษาสูง เนื่องจาก
คาอะไหลเชนคายางมีราคาสงู เคร่ืองยนตมีการสึกหรอมากกวาปกต ิ 

 สัดสวนคาตอบแทนและสวัสดิการเปนผลมาจากแผนและนโยบายการบริหารจัดการดานวิธีการ
ขนถายสินคา การจายคาตอบแทนและสวัสดิการพนักงาน ซึ่งแตละบริษัทมีการจัดการที่แตกตาง
กนั เชน การจายเงินเดือน คาตอบแทนรายเที่ยว โบนัส เปนตน บางบริษัทใชการจางขนถายแบบ
เหมา หรือจากผูใหบริการภายนอก (Outsource)  

 แนวโนมในปจจุบัน ราคาคาบริการขนสงสินคาไมสามารถเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นไดเลย ในขณะท่ี
ตนทุนการประกอบกิจการมีแนวโนมสูงข้ึน จากราคาน้ํามันในตลาดโลก คาตอบแทนและ
สวัสดิการซ่ึงเปนผลเนื่องมาจากประชากรวัยแรงงานภายในประเทศมีจํานวนนอยลง เกิดความ
ขาดแคลนของแรงงาน อีกทั้งแรงงานสวนใหญขาดศักยภาพ และไมมีความอดทนตองาน แมวา
ผูประกอบการจะจายคาตอบแทนในเกณฑที่สงูก็ตาม ผูประกอบการทําไดเพียงรักษาระดับของ
ตนทุน และยอมรับผลกําไรที่นอยลง เพ่ือใหสามารถดําเนินกิจการอยูได 
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บทคัดยอ 

รายงานวิจัยนี้ จัดทําขึ้นเพ่ือศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย โดย 
มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษา วิเคราะห ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย เพ่ือนํามา
วิเคราะหการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน และพัฒนาระบบฐานขอมูล เพ่ือใชในจัดเก็บขอมูล
สถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย รวมถึงจัดทําแบบจําลอง 
(Model) เพ่ือใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน ที่สามารถใชเปนขอมูลประกอบการ
คาดการณ พยากรณแนวโนมของราคาคาบริการขนสงสินคา การบริหารจัดการและการวางแผนการลงทุน
อยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทาง
ถนนของประเทศไทย 

คณะวิจัยไดทําการศึกษา ทบทวน แนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการ
ขนสงสนิคาทางถนนทั้งในประเทศและตางประเทศ รวมถึงการศึกษา วิเคราะห ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสง
สินคาทางถนนของประเทศไทย และทําการรวบรวม จัดเก็บขอมูลสถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนน โดยการสัมภาษณผูประกอบการขนสงสินคาประเภทอุปโภค บริโภค ซึ่งคณะวิจัยไดแบง
ผูประกอบการออกเปน 3 กลุม ตามขนาดของสถานประกอบกิจการ ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาด
ใหญ ซึ่งมีสัดสวนของปจจัยตนทุนที่แตกตางกัน คาของการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของทั้ง 3 
ขนาด ในป พ.ศ. 2555-2559 มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นและลดลงเปนไปในทิศทางเดียวกัน 

ซึ่งสามารถนําผลการวิจัยการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ใชเปนขอมูล
ประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบาย มาตรการ รวมถึงแผนพัฒนาดานโลจิสติกส เพื่อ
ชวยเหลือผูประกอบการขนสงสินคาสามารถประกอบการอยูไดอยางยั่งยืน และเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถใน
การแขงขันดานการขนสงของประเทศไทยในอนาคต อยางไรก็ตาม การเก็บขอมูลสถิติที่เก่ียวของยังเปนไปดวย
ความยากลําบาก ตองอาศัยความรวมมือจากทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคการศึกษา ในการพัฒนาและการ
นําไปใชใหเกิดประโยชนอยางเปนรูปธรรมตอไป 
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Abstract 

This research report is a study of a price index for road transport in Thailand.  This 
research aims to 1)  Study and analyze factors on the price of road freight transportation in 
Thailand 2)  analyze and calculate the price index.  3) .  Develop its database with related 
statistics to a price index for road freight transport and, 4)  Create its price index model.  The 
model can be used as supporting data to forecast the trend of road freight transportation 
price in Thailand.  It also leads to efficient investment planning and management to increase 
efficiency and capability of Thailand road-road freight transportation service. 

This study has review theory and research related to price index of road freight 
transportation service both domestic and international.  The study analysis of factors which 
affect to changing of transportation service price has been reviewed.  The review has also be 
performed on the current status of road freight transportation and Its statistical data in 
calculating price index.  The interview was conducted with experts on transportation service 
area both on academics, government, and private sectors to confirm an accuracy of factors. 
To gather the data of transportation price, the sample group of transportation services 
providers are separated into three groups based on their company size (S M L) with a different 
cost ratio of a sample group.  The price index of road freight transportation between 2555 – 
2559 found that there is a tendency in the same way. 

The results of the research can be utilized in the phase of policy, regulation and 
strategic planning for logistics in Thailand as referable information.  Consequently, Thailand’ s 
potential transportation can be improved permanently. Moreover, the capability of common 
transport service in Thailand has also contributed through the suitable logistics strategy. 
However, data gathering in this research was a troublesome process because some 
respondents did not co- operate to give right information.  Thus the government sector, the 
private sector, and education sector are suggested to give more attention and cooperate to 
develop and apply this research in the future. 
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บทท่ี 1 บทนํา 

ที่มาและความสําคัญของปญหา 

การขนสงเปนปจจัยสําคัญและเปนกลไกในการขับเคลื่อนกิจกรรมตางๆ ในดานการคา อีกทั้งยังเปน
ตัวชี้วัดท่ีแสดงใหเห็นถึงความเจริญของประเทศทางดานโครงสรางพ้ืนฐานอีกดวย ซึ่งรูปแบบของการขนสง 
มีท้ังสิ้น 5 รูปแบบ ไดแก การขนสงสินคาทางถนน การขนสงสินคาทางน้ํา การขนสงสินคาทางราง การขนสง
สินคาทางอากาศ และการขนสงสินคาทางทอ โดยการขนสงสินคาทางถนนนับเปนการขนสงหลักของประเทศ 
สถิติในป 2558 มีปริมาณการขนสงสินคาทางถนนมากถึง 482 ลานตัน ซึ่งคิดเปนสัดสวนรอยละ 81  
ของปริมาณการขนสงสินคาในประเทศทั้งหมด (กระทรวงคมนาคม, 2558)  

เนื่องมาจากการขนสงสินคาทางถนนมีความสามารถในการเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคได
โดยตรง (door-to-door) เนื่องจากมีโครงขายถนน ที่เชื่อมตอภูมิภาคตาง ๆ ครอบคลุมทั่วประเทศ มีหนวย
บรรทุก (unit load) ขนาดเล็ก และสามารถจัดหาพาหนะไดสะดวก ทําใหสามารถขนสงสินคาไปที่จุดหมาย
ปลายทางที่แตกตางกันไดสะดวก ประกอบกับการขนสงรูปแบบอื่นๆ มีขอจํากัดดานโครงสรางพื้นฐาน 
ที่ไมสามารถรองรับความตองการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอ และมีประสิทธิภาพและไมสามารถใหบริการ
ขนสงจากแหลงผลิตถึงแหลงบริโภคไดโดยตรง และจําเปนตองใชการขนสงทางถนนเปน Feeder ดังนั้น
โดยรวมแลวการขนสงสินคาทางถนนจึงไดเปรียบการขนสงรูปแบบอื่นๆ ในแงของการเปนการขนสงรูปแบบ
เดี่ยว (Single Mode) ที่สามารถเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภค ไดโดยตรง ทําใหสามารถใหบริการรวบรวม
และกระจายสินคาไดดีเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ จึงสงผลใหบริการขนสงสินคาทางถนนจึง
จัดเปนบรกิารที่สําคัญตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ อีกทั้งในปจจุบันมีผูประกอบการที่เก่ียวของกับธุรกิจการ
ใหบริการการขนสงสินคาทางถนนจํานวนมาก มีสัดสวนประมาณกวารอยละ 90 เปนผูประกอบการรายกลาง
ถึงรายยอย (กระทรวงพาณิชย, 2555) จึงกอใหเกิดการบริการมีการแขงขันคอนขางสูง  

ตนทุนหรือคาใชจายท่ีเกิดขึ้นในการขนสงสินคาทางถนนมีแนวโนมเพ่ิมสูงขึ้นเรื่อยๆ เปนผลทําให
ตนทุนหรือคาใชจายในการประกอบธุรกิจที่เก่ียวของดังกลาวสูงข้ึนตาม ซึ่งปจจุบันคาบริการขนสงขึ้นกับปจจัย
หลักคือราคาน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งคิดเปนสัดสวนตนทุนในการขนสงประมาณรอยละ 50 หากราคานํ้ามัน 
ในตลาดโลกมีความผันผวนมาก จะสงผลกระทบตอตนทุนการขนสง ทําใหราคาคาบริการมีความเคลื่อนไหว
มาก ตนทุนอื่น อาทิเชน คาแรง คาอะไหลรถยนต คาซอมบํารุงรักษา คาประกันสินคา คาประกันตัวรถ  
คาเสื่อมราคาของรถ ตนทุนตางๆ เหลานี้ ถึงแมมีความสําคัญแตไมคอยมีผลตอการเปลี่ยนแปลงราคาคาบริการ
เนื่องจากถูกนํามาคํานวณเพ่ือใชกําหนดราคาคาบริการขนสงในสัดสวนท่ีนอยไมชัดเจนเหมือนราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิง ซึ่งโดยสวนใหญราคาคาขนสงจะเปลี่ยนแปลงตามราคาน้ํามัน นอกจากนี้ยังมีปจจัยสําคัญที่สงผลตอ
ตนทุนขนสงคือ ตนทุนการว่ิงรถเที่ยวเปลา ซึ่งเกิดขึ้นมากในกรณีการขนสงสินคาทั่วไป เปนตนทุนท่ี 
ไมกอใหเกิดมูลคา ทําใหผูประกอบการตองแบกรบัตนทุนดังกลาว และเปนภาระหนักของผูประกอบการ ดังนั้น 
เพื่อเปนเคร่ืองชี้วัดความเคลื่อนไหวของคาใชจายดังกลาว จึงควรมีการจัดทําดัชนีคาขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศ เพื่อใหผูประกอบการใชเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจในการลงทุนดานโลจิสติกส และเปนขอมูลที่
ใชประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบายชวยเหลือผูประกอบการที่เก่ียวของในการลดตนทุน 
ใหสามารถประกอบการอยูไดอยางยั่งยืน รวมท้ัง เปนขอมูลประกอบการกําหนดนโยบาย มาตรการและ
แผนพัฒนาดานโลจิสติกส เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศไทยดวย 
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วัตถุประสงค 

 เพื่อศึกษา วิเคราะห ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 

 เพื่อวิเคราะหการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย และพัฒนาระบบ
ฐานขอมูล เพื่อใชในจัดเก็บขอมูลสถิติที่เกี่ยวของในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน รวมถึงจัดทําแบบจําลอง (Model) เพื่อใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนน 

 เพื่อหาแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศไทย 

 
ขอบเขตการศึกษา 

ในสวนของขอบเขตการวิจัยของการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศ
ไทย (A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.) คณะวิจัยไดคัดเลือกสินคาประเภท
อุปโภคบริโภค โดยจะพิจารณาขอมูลจากผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนท่ีเปนสมาชิกสมาคมขนสงสินคา
และโลจิสติกสไทย(TTLA) จากท่ัวประเทศ ทั้งผูประกอบการขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก และใช
วิธีการคัดเลอืก วิธีการสุมแบบเจาะจง (Purposive Sampling) 

 
วิธีดําเนินการศึกษา 

วิธดีําเนินการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย (A Price Indexing 
for Road Freight Transport in Thailand.) มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 ศึกษา ทบทวน รวมรวมขอมลูที่เกี่ยวของกับดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนน  

 คัดเลือกประเภทสินคาที่จะดําเนินการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงทางถนน 

 คัดเลือกตวัแทนของกลุมตัวอยาง 

 การจัดทําโครงสรางดัชนีคาบริการขนสงสินคาภายในประเทศทางถนน  

 สํารวจ รวบรวมขอมูลจากตัวแทนกลุมตัวอยาง (ผูใหบริการ/ผูใชบริการ การขนสงสินคาทาง
ถนน) 

 จัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

 จัดทําระบบรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ ท่ีเก่ียวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทาง
ถนน  

 จัดสัมมนา / อบรมเชิงวิชาการเก่ียวกับการจัดรวบรวมขอมลูสถิติ  

 วิเคราะหและสรุปผลการวิจัย  

จัดทําเลมรายงานฉบับสมบูรณ 
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ภาพท่ี 1 วิธีดําเนินการวิจัย 

ท่ีมา : คณะวิจัย  
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แผนการดําเนนิงานตลอดโครงการวิจัย 

ตาราง 1 แผนการดําเนินงานตลอดโครงการวิจัย 

กิจกรรม 
เดือนที่ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

การเก็บรวบรวมขอมูล             

 
ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) จากหนวยงาน
ภาครัฐท่ีเก่ียวของ 

            

คัดเลือกประเภทสินคาท่ีจะดําเนินการจัดทําดัชนี
คาบริการขนสงทางถนน 

            

คัดเลือกตัวแทนของกลุมตัวอยาง             

การสัมภาษณเชิงลึกตัวแทนของกลุมตัวอยาง             

 
การจัดประชุมกลุมยอย (Focus Group)  
จํานวน 3 ครั้ง 

            

 
วิเคราะหขอมูลจากการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทน 

ของกลุมตัวอยาง 

            

จัดทําโครงสรางดัชนีคาบริการขนสงสินคา
ภายในประเทศทางถนน 

            

รายงานความกาวหนา             

สาํรวจ รวบรวมขอมูลที่เก่ียวของกับคาบริการ
ขนสงสินคาจากตัวแทนกลุมตัวอยาง 

            

 
การจัดประชุมกลุมยอย (Focus Group)  
จํานวน 3 ครั้ง 

            

 
ตรวจสอบความถูกตอง ความครบถวนของ
ขอมูล 

            

จัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคํานวณดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนน 

            

 
ประมวลผลดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน
และตรวจสอบ 

            

วิเคราะหและสรุปผลการวิจัย             

จัดทําระบบรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ ที่เก่ียวของ
กับดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทางถนน 

            

ทดลองใชระบบรวบรวมขอมูลสถิติตางๆ ท่ี
เก่ียวของกับดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทาง
ถนน 

            

การจัดการฝกอบรมทางวิชาการจํานวน 1 คร้ัง             

สรปุผลการศึกษา             

รายงานฉบับสมบูรณ             

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 ทราบถึงปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนและประสิทธิภาพการขนสงทางถนนของ
ประเทศไทย 

 มีแบบจําลองในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสง และดัชนีชี้วัดประสิทธิภาพการขนสงทางถนน
ของประเทศไทย พรอมดวยซอฟตแวร (Software) เพ่ือใชในการคํานวณคาดัชนีการขนสงสินคา
ทางถนน 

 สามารถหาแนวทางในการเพ่ิมขีดความสามารถในการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศ
ไทย 
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บทท่ี 2 ทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎทีี่เก่ียวของ 

แนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของกับการศึกษา เร่ือง ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศไทย สามารถนําไปประกอบการตัดสินใจดานการบริหารจัดการโลจิสติกสของภาครัฐและเอกชน ไมวา
จะเปนการตัดสินใจในการดําเนินงาน การกําหนดนโยบายเพ่ือชวยเหลือผูประกอบการ ในการลดตนทุนดาน
การขนสงทางถนน ทั้งในระยะส้ันและระยะยาว เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการบริการขนสงสินคาทางถนน
ของประเทศไทย ใหธุรกิจมีความมั่นคงและย่ังยืน ด้ังนั้นจึงไดมีการรวบรวมแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่
เกี่ยวของ ดังนี้ 

 
แนวคิด ทฤษฎเีก่ียวของ 

การขนสง 

ความหมายของการขนสง 
การขนสง (transportation) หมายถึง การจัดใหมีการเคลื่อนยายบุคคล สัตว หรือสิ่งของ ดวย

เคร่ืองมือและอุปกรณในการขนสงจากที่หนึ่งไปยังอีกท่ีหน่ึง ณ เวลาใดเวลาหนึ่ง ตามความประสงคและเกิด
อรรถประโยชนตามตองการ ถาเปนการเคล่ือนยายบุคคล เรียกวา การขนสงผูโดยสาร หากเปนการเคลื่อนยาย
สตัวหรือส่ิงของตางๆ เรียกวา การขนสงสินคา 

การขนสงที่มีประสิทธิภาพ 
ในปจจุบันการขนสงมีความสําคัญตอธุรกิจเกือบทุกประเภท ท้ังในสวนของการจัดหาวัตถุดิบ การ

ผลิตการขายและการจัดจําหนาย ในหลายธุรกิจตนทุนจากการขนสงนับเปนตนทุนท่ีสําคัญและสงผลกระทบตอ
ตนทุนรวมของผลิตภัณฑ/ บริการ นอกเหนือจากนี้การขนสงยังเปนกิจกรรมท่ีชวยเพ่ิมคุณคาของสินคาหรือ
บริการ ทําใหผูบริโภคที่อยูในสถานท่ีที่การขนสงเขาไปถึงได มีสนิคาหรือบริการบริโภคตามท่ีตนตองการ ดังนั้น
การขนสงจึงมีบทบาทสําคัญตอชีวิตมนุษย โดยการขนสงที่มีประสิทธิภาพ ประกอบดวยคุณสมบัติดังนี ้

- รวดเร็ว (Speed) 
- ประหยัด (Economy) 
- ปลอดภัย (Safety) 
- สะดวกสบาย (Convenient) 
- ความแนนอน ตรงตอเวลาและเชื่อถือได (Certainty and Punctuality) 

ประเภทของการขนสง 
การขนสงสินคา สามารถขนสงไดหลายประเภท โดยการแบงประเภทของการขนสงแบงไดเปน 5 

ประเภทตามลักษณะของการขนสง (Louis W. Stern, Adel I. El-Ansary, Anne T. Coughlan, 1996) ดังน้ี 

 การขนสงทางรถไฟ (Railroad Transportation)   
โดยทั่วไปการขนสงสินคาทางรถไฟสามารถขนสงสินคาไดคร้ังละจํานวนมาก คาใชจายใน

การขนสงตอหนวยประหยัด รวมทั้งกอใหเกิดมลภาวะนอยกวาทางถนน ซึ่งสอดคลองกับนโยบายรัฐ
ในการประหยัดพลังงานและชวยลดปญหาการจราจร สินคาที่ขนสงสวนมากเปนสินคามูลคาตํ่าและ
น้ําหนักมาก เชน ถานหิน ผลิตภัณฑปโตรเลียม ปูนซีเมนต ขาว น้ําตาล เปนตน นอกจากนี้ การ
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ขนสงทางรถไฟสามารถใชขนสงตูคอนเทนเนอรได จึงเหมาะกับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ โดย
จะใชรถไฟในการขนสงสินคาระยะทางไกล และใชรถบรรทุกขนสงระหวางจุดตนทางสินคากับสถานี
ตนทาง และระหวางสถานีปลายทางกับจุดปลายทางสนิคา สวนในระยะทางส้ันจะใชการขนสงทาง
ถนน อยางไรก็ตามการขนสงทางรถไฟมักไมมีความตอเนื่องและไมตรงเวลาเนื่องจากตองมีการ
เปลี่ยนรถ ณ สถานีรถไฟหรือชุมทางรถไฟตาง ๆ และขบวนรถไฟมีจากัด ไมเพียงพอตอความ
ตองการขนสงสินคา โดยสามารถสรุปขอดีและขอเสียของการขนสงทางรถไฟไดดังตาราง 2  

 
ตาราง 2 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางรถไฟ (Railroad Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 เหมาะสมสาหรับการขนสงในระยะทางปานกลาง
หรือไกลๆ เพราะในระยะไกลๆ ที่รางรถไฟ
สามารถไปถึงนั้น คาขนสงสินคาตอหนวยจะตํ่า
เมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงทาง รถยนตที่คิด
ตามระยะทาง 

 สามารถขนสงสินคาตอเท่ียวไดปริมาณมาก 

 ปรับตัวตามปริมาณการขนสงไดตามความ
ตองการ เพราะสามารถท่ีจะเพ่ิมหรือลดจานวนตู
ไดงาย 

 มีความปลอดภัยจากอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น 

 สงสินคาไดจํากัดเพยีงที่สถานีและตามเสนทางท่ี
รางรถไฟไปถึงเทานั้น ไมสามารถสงสินคาถึงบาน
ได 

 การขนถายสินคาไมสะดวก เพราะตองขนสง
สนิคาไปยังสถานีรถไฟและรับสินคาจากสถานีเอง
เชนกัน จึงตองอาศยัการขนสงประเภทอื่น
ประกอบหากสถานตีนทางหรือปลายทางอยูหาง
จากแหลงท่ีตองการขนสงสินคาไปให 

 ปจจุบันหัวรถจักรและแครที่ใชในการขนสงสินคา
มีอายุการใชงานท่ีนานมาก และมีจํานวนที่จากัด
ไมเพียงพอตอความตองการ 

 ปญหาขบวนรถตกรางยังพบไดอยูบอยคร้ัง 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
 

 การขนสงทางถนนหรือรถบรรทุก (Road Transportation)  
การขนสงสินคาทางถนนเปนรูปแบบการขนสงที่ ได รับความนิยมใชขนสงสินคา

ภายในประเทศมากที่สุด เนื่องจากมีขอไดเปรียบเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ คือ
ความสามารถในการเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคไดโดยตรง (door-to-door) เน่ืองจากมี
โครงขายถนน ที่เชื่อมตอภูมิภาคตาง ๆ ครอบคลุมทั่วประเทศ มีหนวยบรรทุกขนาดเล็ก (unit load) 
และสามารถจัดหาพาหนะ ไดสะดวก ทําใหสามารถขนสงสินคาไปท่ีจุดหมายปลายทางที่แตกตางกัน
ไดสะดวก ประกอบกับการขนสงรูปแบบอื่นๆ มีขอจํากัดดานโครงสรางพ้ืนฐานที่ไมสามารถรองรับ
ความตองการขนสงสินคาไดอยางเพียงพอและมีประสิทธิภาพ อีกทั้งไมสามารถใหบริการขนสงจาก
แหลงผลิตถึงแหลงบริโภคไดโดยตรง ยังจําเปนตองใชการขนสงโดยรถบรรทุกทางถนนเปน Feeder 
ดังนั้นโดยรวมแลวการขนสงสินคาทางถนนจึงไดเปรียบการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ ในแงของการเปนการ
ขนสงรูปแบบเด่ียว (Single Mode) ท่ีสามารถเขาถึงแหลงผลิตและแหลงบริโภคไดโดยตรง ทําให
สามารถใหบริการรวบรวมและกระจายสินคาไดดีเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืน ๆ  



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            21 

ยานพาหนะที่ใชในการขนสงสินคาทางถนนสวนใหญนิยมใชรถบรรทุกที่มีขนาดต้ังแต  
6 ลอ 10 ลอ และมากกวา 10 ลอขึ้นไป เนื่องจากสามารถบรรทุกสินคาไดจํานวนมากพอท่ีจะทําการ
รวบรวมและกระจายสินคาใหเขาถึงพ้ืนที่ตาง ๆ ไดตามความตองการ โดยไมตองคํานึงถึงสภาพ
ภูมิอากาศมากนัก ใชบุคลากรในการดําเนินงานจํานวนไมมากเมื่อเทียบกับการขนสงรูปแบบอ่ืน  
และสามารถปรับเปลี่ยนภาชนะที่ใชบรรทุกไดตามลักษณะของสนิคาไดหลากหลาย โดยสามารถสรุป
ขอดีและขอเสียของการขนสงทางถนนไดดังตาราง 3 

 
ตาราง 3 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางถนนหรือรถบรรทกุ (Road Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 ใชเงินลงทุนนอยเมื่อเปรียบเทียบกับการขนสง
ประเภทอื่นๆ 

 สะดวกและรวดเร็ว 

 มีความยืดหยุนสูงทั้งในขนาดระวางบรรทุกและ
บริการ สามารถปรับเปลี่ยนเสนทางและขนาด
รถบรรทุกใหมีความเหมาะสมกับสภาพแวดลอม
ไดงาย 

 สามารถใหบริการถึงบานได เน่ืองจากการขนสง
ประเภทอื่น เชน รถไฟหรือเคร่ืองบิน ก็ตอง
อาศัยรถยนตอีกทอดหนึ่ง 

 สามารถบริการไดตลอดเวลาและทันเวลา ไมจา
เปนตองมีตารางเวลาเหมือนรถไฟหรือเคร่ืองบิน 

 บรรทุกไดเฉพาะสินคาที่มีนาหนักไมมากนัก 
เนื่องจากรถจะมีความจุนอยเมื่อเปรียบเทียบกับ
เรือ 

 เหมาะสาหรับการขนสงในระยะทางใกลถึงปาน
กลางเทานั้น 

 มีการแขงขันกันมาก เพราะผูประกอบการ
สามารถใชบริการขนสงแบบน้ีไดมาก 

 การบังคับใชกฎหมายใหผูประกอบการขนสงตอง
ปฏิบตัิตามกฎ ระเบียบ อยางเครงครัด ยังไมมีผล
เทาที่ควร 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 การขนสงทางนํ้า หรือทางเรือ (Water Transportation)  

การขนสงสินคาทางลําน้ํา การขนสงทางลํานําเปนระบบการขนสงที่มีตนทุนตอหนวย
บรรทุกตํ่าสามารถขนสงไดคราวละมาก ๆ แตใชเวลาขนสงมากกวาการขนสงรูปแบบอ่ืน และไม
สามารถขนสงแบบ door-to-door มักใชเรือทองแบน (Barge) ในการขนสง เนื่องจากมีขอจากัด
เร่ืองความลึกของนาและความกวางของแมน้ํา การขนสงทางลําน้ําจําเปนตองมีคลังสินคาหรือลาน
พักสินคาเพื่อรวบรวมและแยกสินคากอนขึ้นและหลังจากสินคาลงจากเรือ ซึ่งผลิตภัณฑที่ขนสงทาง
ลํานาสวนใหญเปนสินคามูลคาตํ่า ไมตองการความรวดเร็วในการขนสง และสามารถสงไดคราวละ
มาก ๆ เชน ดิน หิน ทราย ปูนซีเมนต ขาว นาตาล แปงมันสาปะหลัง เปนตน การขนสงสินคาทาง
ชายฝงทะเล การขนสงสินคาทางชายฝงใชสําหรับการขนสงสินคาภายในประเทศ และการขนสง
สินคาระหวางประเทศเปนระบบการขนสงที่มีความสําคัญอีกระบบหนึ่งในประเทศไทย เนื่องจากมี
ความสําคัญตอระบบการคาระหวางประเทศ ทั้งในอดีต ปจจุบัน และในอนาคต การขนสงทาง
ชายฝงทะเลใชเสนทางตามธรรมชาติท่ีไมเสียคากอสราง และสามารถขนสงสินคาไดคราวละมาก ๆ 
ปจจุบันเศรษฐกิจของประเทศไทยไดถูกพัฒนาควบคูไปกับการคาระหวางประเทศที่กํา ลัง
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เจริญเติบโตอยางรวดเร็ว ซึ่งการคาระหวางประเทศของไทยใชการขนสงทางทะเลเปนหลัก โดย
สามารถสรปุขอดีและขอเสียของการขนสงทางน้ําหรือทางเรือไดดงัตาราง 4 

 
ตาราง 4 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางนํ้า หรือทางเรอื (Water Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 สามารถขนสงในแตละคร้ังไดปริมาณมาก 

 อตัราคาขนสงถูกกวาการขนสงประเภทอ่ืน 

 เหมาะกับการขนสงสินคาที่มีนาหนักมากท่ีตอง
ขนสงในระยะไกล โดยเฉพาะการขนสงระหวาง
ประเทศ 

 ใชระยะเวลาในการขนสงมากกวาการขนสง
ประเภทอื่น 

 เสนทางเดินเรือบางแหงสามารถใชไดเปนฤดูกาล
เทานั้น 

 ไดรับผลกระทบจากการเกิดปรากฏการณ
ธรรมชาติมาก เชน เกิดมรสุม นาแหงหรือนา
ทวม เปนตน 

 ตองอาศัยการขนสงประเภทอ่ืนประกอบเพ่ือสง
สินคาถึงผูรับสินคา 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 การขนสงทางอากาศ หรือทางเคร่ืองบิน (Air Transportation)  

การขนสงสินคาทางอากาศมีบทบาทสําคัญในการขนสงสินคาที่ตองการแขงกับเวลาและ
ลดความเสียหายที่มีสาเหตุจากการขนสงนอยที่สุด ดวยลักษณะเฉพาะตัวที่มีความเร็วสูง และทํา
ระยะทางไดไกลเมื่อเทียบกับรูปแบบการขนสงรูปแบบอ่ืน ความจุของยานพาหนะในการขนสงสินคา
มากกวาการขนสงสินคาทางถนน แตนอยกวาการขนสงทางทะเลและทางรถไฟ สามารถขนสงสินคา
ไดหลากหลายประเภท ทั้งนี้ ขึ้นกับลักษณะของภาชนะที่ใชบรรจุเปนหลัก แตการขนสงทางอากาศมี
คาใชจายตอหนวยสูงมาก ความตองการโครงสรางพ้ืนฐานจํานวนมากเพ่ือรองรับรูปแบบการขนสง
สินคาทางอากาศทั้งระบบ และยังคงตองอาศัยระบบขนสงสินคาทางถนนชวยเพ่ิมความสามารถใน
การเขาถึงพ้ืนที่ตางๆ ทั้งนี้การขนสงทางอากาศสามารถเชื่อมตอกับการขนสงรูปแบบอื่นๆ ไดที่ทา
อากาศยานเทานั้น และนอกจากนี้ การขนสงทางอากาศใชระยะเวลาในการรวบรวมและกระจาย
สินคา เพื่อเตรียมการขนสงไดเฉพาะในบริเวณคลังสินคาของทาอากาศยาน ไมสามารถใชคลังสินคา
รวมกับการขนสงรูปแบบอื่นได เหตุผลสวนหน่ึงมาจากความมั่นคงของประเทศและรูปแบบของ
ภาชนะที่ใชในการขนสงที่มีลักษณะเฉพาะตัว โดยสามารถสรุปขอดีและขอเสียของการขนสงทาง
อากาศไดดังตาราง 5 
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ตาราง 5 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางอากาศ หรือทางเคร่ืองบิน (Air Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 ใชเวลาในการขนสงนอย 

 สนิคาแบบใหมๆ โดยเฉพาะสินคาประเภทแฟชั่น 
สามารถสงไปยังตลาดตางๆ ทั่วโลกไดในเวลาที่
รวดเร็ว 

 เสียคาใชจายในการดําเนินงานคอนขางสูง 
เพราะมีอัตราคาขนสงสนิคาสูงกวาอัตราคาขนสง
ประเภทอื่นๆ 

 การขนสงขึ้นอยูกับสภาพภูมอิากาศทาใหเปน
อุปสรรคตอการขนสงหากสภาพภูมิอากาศไม
เอื้ออํานวย 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 การขนสงทางทอ (Pipeline Transportation)  

การขนสงทางทอเปนระบบขนสงที่มีลักษณะเฉพาะ เนื่องจากสินคาที่ขนสงตองอยูในรูป
ของเหลวบริเวณท่ีทอผานจะตองมีความชันไมมากเกินไป เพื่อใหของเหลวท่ีไหลผานทอไมไหล
ยอนกลับและไมมีการขนสงเที่ยวกลับ สินคาที่นิยมขนสงทางทอในปจจุบัน ไดแก น้ํามันและกาซ
ธรรมชาติ ในดานความปลอดภัยและผลกระทบตอส่ิงแวดลอม การขนสงน้ํามันทางทอจะมีความ
เหมาะสมที่สุดเทียบกับวิธีการขนสงแบบอ่ืน ๆ การขนสงน้ํามันทางทอจะมีความไวสูงสุดและใช
ระยะเวลาในการขนสงส้ันที่สุด โดยทอเพียงทอเดียวสามารถขนสงน้ํามันไดหลายประเภททั้ง นามัน
เบนซิน 95 น้ํามันเบนซิน 91 และนามันดีเซล แตขอเสียของการขนสงทางทอคือการมีตนทุนการ
กอสรางคอนขางสูง ขอจํากัดดานเสนทางการขนสง โดยเสนทางของทอท่ีผานอาจประสบอุปสรรค
จากลักษณะธรรมชาติ เชน ผานหุบเขา เปนตน โดยสามารถสรุปขอดีและขอเสียของการขนสงทาง
ทอไดดังตาราง 6  

 
ตาราง 6 ขอดีและขอเสียของการขนสงทางทอ (Pipeline Transportation) 

ขอดี ขอเสีย 

 ประหยัดตนทุน เวลาในการขนยายสินคา 

 สามารถขนสงไดทุกสภาพภูมิอากาศ 

 สามารถขนสงไดไมจํากดัเวลาและปรมิาณ 

 มีความปลอดภัยสูงจากการสูญหายหรือลกัขโมย 

 กาํหนดเวลาการขนสงไดแนนอนชัดเจน 

 ประหยัดคาแรง เพราะใชกําลังคนนอย 

 ใชขนสงไดเฉพาะสนิคาที่เปนของเหลวหรือกาซ
เทานั้น 

 คาใชจายในการลงทุนคร้ังแรกสูง 

 ตรวจสอบหาจุดบกพรองทําไดยาก 

 ทอหลักที่ใชขนสงเมื่อวางแลวเคลื่อนยายเปลี่ยน
เสนทางไมได 

 ไมเหมาะกับการขนสงในภูมปิระเทศที่มี
แผนดินไหวบอย 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ภาพรวมของประสิทธิภาพการดําเนินงานของการขนสงทั้ง 5 ประเภท เมื่อพิจารณาจากปจจัย 3 
ปจจัยคือ คาใชจายในการขนสง ระยะเวลาที่ใชในการขนสง และความเสียหายหรือ สูญหายของสินคาระหวาง
การขนสง สามารถสรุปไดดังตาราง 6 

 
ตาราง 7 การเปรียบเทียบประสิทธิภาพการดําเนินงานของการขนสงประเภทตางๆ 

ประเภทการขนสง 
ประสิทธิภาพการขนสง 

คาใชจายในการขนสง ระยะเวลาในการขนสง ความเสียหาย/สูญหายของสินคา 

ทางรถไฟ 3 3 5 
ทางรถยนต หรือรถบรรทุก 2 2 4 

ทางนํ้า 5 5 2 
ทางอากาศ 1 1 3 

ทางทอ 4 4 1 
ท่ีมา:  (Ballou, 1992)         หมายเหตุ: 1 = สูงสุด, 5 = ตํ่าสุด 

 

เมื่อพิจารณาสัดสวนของรูปแบบการขนสงสินคาภายในประเทศในป 2556 (ศูนยเทคโนโลยี
สารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558) พบวา การขนสงสินคาภายในประเทศ
ไทยยังคงพึ่งพารูปแบบการขนสงทางถนนเปนหลัก มีสดัสวนท่ีสงูสุดถึงประมาณรอยละ 80.86 ของปริมาณการ
ขนสงสินคาทั้งหมด รองลงมาคือการขนสงทางน้ํา ซึ่งประกอบดวย การขนสงทางน้ําภายในประเทศรอยละ 
8.53 และการขนสงทางชายฝงทะเล รอยละ 8.70 ทางราง รอยละ 1.90 และทางอากาศ รอยละ 0.01 
รายละเอียดแสดงดังภาพท่ี 2 ปจจัยที่สาํคัญประการหนึ่งคือการขนสงทางถนนเปนรูปแบบการขนสงท่ีสามารถ
เขาถึงไดทุกสถานที่ ขนสงจากที่ถึงที่ (door-to-door) ดีกวาทุกรูปแบบการขนสงอ่ืน และถึงแมวาจะใชรูปแบบ
การขนสงสินคาแบบอ่ืน ก็ยังจําเปนตองเชื่อมตอกบัการขนสงทางถนนเพื่อใหการขนสงสินคาบรรลุตามความ
ตองการของผูใชบริการอยางสมบูรณ  

 

ภาพที่ 2 สัดสวนการขนสงสินคาภายในประเทศ 

 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 
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ทางอากาศ
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ในป พ.ศ. 2556 การขนสงสินคาทางถนนมปีริมาณลดลงอยางตอเนื่อง ดังแสดงภาพที่ 3 อาจเปนผล
เนื่องมาจากนโยบายการสงเสริมการพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบการสงเสริมการใชการขนสงทางราง 

ภาพที่ 3 ปริมาณการขนสงสินคาภายในประเทศ 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 
 

และพบวา ปริมาณการขนสงสินคาทางถนน แยกตามประเภทสินคา การขนสงสินคาทางถนนมีอัตรา
การเพิ่มตอปลดลงตํ่ากวาศูนย ในป 2554 และในป 2557 มีสินคาที่ขนสงทางถนนลดลง รายละเอียดแสดงดัง
ตาราง 8 และ 9 โดยสินคาที่ขนสงสวนใหญยังคงเปน ออย ดนิ หิน ทราย และแรธาตุ แตสินคาอุปโภคบริโภค
เปนสินคาพ้ืนฐานจําเปนที่เปนที่ตองการของผูบริโภคท้ังภายในและตางประเทศ จากการศึกษาสวนแบงทาง
การตลาดของสินคาอุปโภคบริโภค (ศูนยวิจัยกสิกรไทย, 2554) พบวา สินคาอุปโภคบริโภค (Grocery)  
ในชีวิตประจําวันมีสวนแบงสําคัญในตลาดคาปลีกของประเทศไทยถึงรอยละ 64.7 และสินคาที่ไมใชสินคา
อปุโภคบริโภค (Non-Grocery) เพียงรอยละ 35.3 รายละเอียดแสดงดังภาพท่ี 4  

 
ภาพที่ 4 โครงสรางตลาดคาปลีกแบงตามมูลคาตลาดของประเทศในอาเซียน ป 2554 

 
ท่ีมา: Euromonitor โดยศูนยวิจัยกสิกรไทย 
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ตาราง 8 ปริมาณการขนสงตามประเภทสินคาสูงสุด 10 อันดับ  
หนวย พันตัน 

ประเภทสินคา 2553 2554 2555 2556 2557 

ออย 59,833 56,745 57,652 57,406 59,471 
ดิน, หิน, ทราย 51,060 49,327 50,068 49,854 51,454 
แรธาตุ 34,832 34,349 35,581 35,429 35,988 
ผลิตภัณฑปโตรเลียม 30,333 29,200 29,895 29,767 31,917 
สินคาเบ็ดเตล็ด 30,142 28,403 29,770 30,643 30,856 
แรเชื้อเพลิง 29,669 28,402 29,045 28,921 30,009 
ขาว 26,445 26,381 27,824 27,705 26,972 
โลหะกอสราง 25,917 25,240 25,569 25,459 26,298 
เคร่ืองใชครัวเรือน 22,050 21,320 23,245 24,146 24,889 
ซีเมนต 20,340 21,458 23,451 23,351 24,037 
สินคาอ่ืนๆ 89,828 85,713 93,704 93,405 100,279 
รวมสินคาทุกประเภท 420,449 406,538 425,804 426,086 442,170 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 

 
ตาราง 9 ปริมาณการขนสงตอกิโลเมตร แยกตามประเภทสินคาสูงสุด 10 ดันดับ 

หนวย ลานตัน/กิโลเมตร 

ประเภทสินคา 2553 2554 2555 2556 2557 

ออย 16,359 16,351 16,359 16,859 18,076 
ดิน, หิน, ทราย 16,962 15,951 16,962 18,112 17,419 
แรธาตุ 16,714 16,614 16,714 16,008 17,163 
ผลิตภัณฑปโตรเลียม 15,817 15,717 15,817 15,632 16,760 
สินคาเบ็ดเตล็ด 12,941 12,840 12,941 12,426 13,323 
แรเชื้อเพลิง 11,251 11,240 11,251 11,717 12,563 
ขาว 9,500 9,481 9,500 9,983 10,704 
โลหะกอสราง 9,273 9,269 9,273 9,888 10,602 
เคร่ืองใชครัวเรือน 10,974 10,931 10,974 9,601 10,294 
ซีเมนต 10,898 10,881 10,898 9,569 10,260 
รวมสินคาทุกประเภท 185,883 184,082 187,583 183,948 187,330 

ท่ีมา: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, 2558 

 
นอกจากปริมาณการขนสงสินคาทางถนนและประเภทสินคาตามที่คณะวิจัยไดกลาวมาแลว 

ในขางตน คณะวิจัยไดดําเนินการศึกษาทบทวนขอมูล ตนทุนการขนสงที่แทจริงทางบก ทางน้ํา และทางรถไฟ 
ซึ่งศึกษาโดยกระทรวงคมนาคม พบวา ตนทุนตอหนวยน้ําหนักตอระยะทาง 1 กิโลเมตร  
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ผูประกอบการแบงตนทุนออกเปน 2 ชนิด ไดแก ตนทุนที่ปรับตัวตามหนวยการผลิต (Unit Related 
Cost) และตนทุนที่ไมปรับตัวตามหนวยการผลิต (Non Unit Related Cost) โดยรายละเอียดแสดงดัง 
ตาราง 10  

ตาราง 10 ตนทุนการขนสงแบงตามประเภทกิจกรรม 

ตนทุนที่ปรบัตัวตามหนวยการผลิต  
(Unit Related Cost) 

ตนทุนที่ไมปรับตัวตามหนวยการผลิต  
(Non Unit Related Cost) 

ตนทุนเชื้อเพลงิ (Fuel Cost) คาใชจายสาํนักงาน 
ตนทุนแรงงาน (Labor Cost) 
   - แรงงานคนขับ (Drover Cost) 
   - แรงงานขนถาย (Handling Cost) 

ตนทุนคาประกนัภยั (Insurance Cost) 
   - คาประกันภัยรถ 
   - คาประกันภัยบุคคล 

ตนทุนคาบาํรุงรักษา (Maintenance Cost) ตนทุนคาโกดังสินคา (Warehouse Cost) 
ตนทุนคาเสื่อมราคา (Depreciation Cost) - 
ตนทุนคานํารอนน้ําชา - 
ตนทุนแปรผันอ่ืนๆ ตนทุนคงที่อื่นๆ 

ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม 

 
โดยมีปจจัยที่กําหนดโครงสรางตนทุนการขนสงสินคาอยูหลายประการทั้งในสวนที่ขึ้นอยูกบัลักษณะ

สนิคา ผูประกอบการ สภาวะตลาดและสภาพเชิงกายภาพ ดังนี้ 

 ระยะทางขนสงสินคา 
การขนสงในระยะส้ันมีตนทุนการขนสงตอหนวย (บาทตอตัน – กิโลเมตร) ที่สูงมาก  

เมื่อเทียบกับการขนสงในระยะกลางและระยะไกล โดยมีสาเหตุดังนี้ 

- สัดสวนตนทุนคงที่และตนทนุเหมาจายสูง 
- การขนสงสินคาระยะสั้นมักเปนการขนสงในปริมาณนอยตอเที่ยว 
- ระยะทางการขนสงตอวันตํ่า ไมวาจะเปนดวยสาเหตุของการกําหนดชั่วโมงการ 

ว่ิงรถในบางพ้ืนที่ เง่ือนไขทางธุรกิจของผูรับสินคาที่จะรับมอบสินคาเปนบางเวลาหรือ
จํากัดชั่วโมง หรือไมสามารถกลับมารับสินคา ณ แหลงผลิตหรือแหลงวัตถุดิบไดทัน
กําหนดเวลาที่เหมาะสม 

 ลกัษณะรถท่ีบรรทุกสินคา 
โดยปกติสินคาบางประเภทมีความจําเปนที่จะตองใชรถพิเศษหรือมีอุปกรณพิเศษในการ

ขนสงสินคาทําใหตนทุนการขนสงสูงข้ึนกวาสินคาประเภทอื่น นอกจากนี้รถบรรทุกประเภทดังกลาว
ก็ไมสามารถนําไปขนสงสินคาประเภทธรรมดาไดจึงทําใหเกิดขอจํากัดในการรับบรรทุกสินคา
ประเภทอ่ืน 

 ลกัษณะของสินคา 
สินคาบางประเภทมีลักษณะเฉพาะตัวที่จะบรรทุกในรถขนสง ซ่ึงเปนขอจํากัดหรือ

ลักษณะพิเศษ ที่เอ้ืออํานวยใหบรรทุกไดเต็มน้ําหนักหรือเกินพิกัดได  
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เชน สินคาผลไมสดประเภท มะมวงจะมีน้ําหนักบรรทุกตอเท่ียวไมสูงมากนัก เนื่องจากการเนาบอบ
ช้ําของผลไมจากน้ําหนักบรรทุกที่มาก จึงทําใหตนทุนคาขนสงสูงขึ้น เปนตน 

 อตัราชั่วโมงใหบริการขนสงตอป (Utilization Rate) 
ผูประกอบการหรือสินคาบางประเภทที่มีลักษณะฤดูกาล (Seasonal) มีการใชรถขนสงตอ

ปหรือตอเดือนในอัตราท่ีตํ่า เชน จํานวนเที่ยวท่ีรถว่ิงใหบริการตอเดือนนอย จึงทําใหผูประกอบการ
คิดอัตราคาดําเนินการหรือคาเส่ือมราคารถตอตนั – กิโลเมตรสูงกวาปกติ 

 ปริมาณสินคาท่ีตองการขนสงในพ้ืนท่ีเดียวกัน 

ถามีปริมาณความตองการการขนสงสินคาประเภทเดียวกันสูงก็จะทําใหผูประกอบการ
สามารถทําตลาดใหบริการรถบรรทุกสินคาตอเที่ยวเต็มพิกัดน้ําหนัก จึงสงผลใหตนทุนเฉล่ียตอตัน
บรรทุกตํ่า เชน สินคาอุปโภคบริโภคสําหรับปจจัยที่กําหนดคาบริการนั้นจะข้ึนอยูกับสภาวะการ
แขงขันการใหบริการในพื้นที่เดียวกันหรือสินคาประเภทเดียวกัน จึงทําใหการขนสงสินคาบาง
ประเภทกําไรมาก กําไรนอย หรือขาดทุน 

 

 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            29 

การจัดทําดัชนีราคา (Price Index) 

ความหมายของดัชนี (Index) 
ดัชนี (Index) หมายถึง คาทางสถิติที่แสดงใหเห็นถึงลักษณะของการเปล่ียนแปลง ในส่ิงที่เราสนใจ 

ซึ่งเปนวิธีการทางสถิติที่สําคัญและคํานวณขึ้นเพ่ือใชวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงหรือตดิตามความเคลื่อนไหวตาง 
ๆ ทางดานราคา ปริมาณและมูลคา เชน การท่ีสินคาตาง ๆ มีการปรับราคาสูงขึ้น ไมวาจะดวยสาเหตุใด เชน 
ความตองการของผูบริโภคที่เพิ่มขึ้น หรือจากการสูงขึ้นของตนทุนการผลิต ฯลฯ ส่ิงเหลานี้ลวนมีผลทําใหดัชนี
ราคาสูงข้ึน ดังนั้น ดัชนี ราคาจึงเปนเคร่ืองมือท่ีสําคัญในการชี้วัดเศรษฐกิจและเปนเคร่ืองมือท่ีใชบอกเหตุผล
หรืออธิบายภาวะเศรษฐกิจของประเทศในชวงเวลาตาง ๆ ไดอยางถูกตองและแมนยําที่สุด 

ดัชนีราคา (Price Index)  
ดัชนีราคา (Price Index) คือ เคร่ืองวัดราคาเฉลี่ยของสินคาและบริการจํานวนหนึ่งของปใดปหนึ่ง

เม่ือเปรียบเทียบกับราคาเฉล่ียของสินคาและบริการในปฐาน (Base year) ซ่ึงหมายถึง ปที่ภาวะเศรษฐกิจเปน
ปกติ ไมเกิดภาวะเงนิเฟอ หรือการวางงานในอัตราสูง พฤติกรรมของหนวยเศรษฐกิจตางๆ ดําเนินไปอยางปกติ 
ดัชนีราคาจะขึ้นอยูกับระดับราคาเฉลี่ยแตมิไดถึงคุณภาพของสินคาและบริการ 

สูตรในการคํานวณดัชนีราคา 
ดัชนีราคาไมถวงน้ําหนัก (Unweighted Price Index) ประกอบดวยดัชนีราคาอยางงาย หรือดัชนี

ราคาเดียว เปนการหาคาดัชนีราคาของราคาปใดปหนึ่งหรือเวลาใดเวลาหนึ่งเปรียบเทียบกับราคาปฐาน โดย
กาํหนดใหปฐานเทากับ 100 

 
 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา  
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา  
P0 คือ ราคาของสินคาในปฐาน  

ดัชนีราคารวมอยางงาย เปนการหาคาดัชนีราคาของราคารวมปใดปหนึ่งหรือเวลาใดเวลาหนึ่ง
เปรียบเทียบกับราคารวมปฐาน โดยกําหนดใหปฐานเทากับ 100 

 
 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา  
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา  
P0 คือ ราคาของสินคาในปฐาน  
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ดัชนีราคาสัมพัทธเฉลี่ยอยางงาย จะใชในกรณีราคาสินคาแตละชนิดในกลุมมคีวามแตกตางกัน เชน 
มีหนวยจัดเก็บท่ีแตกตางกัน มีสกุลเงินจัดเก็บแตกตางกัน เปนตน ซึ่งจะมีผลตอการคํานวณดัชนีราคา 

 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา  
Pn คือ ราคาของสินคาในปท่ีตองการหา  
P0 คือ ราคาของสินคาในปฐาน  
N คือ จํานวนรายการสินคาแตละกลุม 

ดัชนีราคาถวงน้ําหนัก (Weighted Price Index) เปนดัชนีราคาที่คํานึงถึงปริมาณของสินคาในแตละ
ชนิดที่เรานาราคามาคํานวณหาดัชนี ดัชนีราคาถวงนาหนัก ประกอบดวย 

- ดัชนีราคาของลาสแปร (Laspeyres) จะกําหนดใหปริมาณสินคาคงท่ี หรือใชปริมาณ
สินคาในปฐานเปนตัวถวงนาหนัก 

 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา 
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา 
Q0 คือ ปริมาณของสินคาในปฐาน 

- ดัชนีราคาของปาเช (Passche) จะกําหนดใหปริมาณสินคาเปล่ียนแปลงตามคา
ปจจุบันหรือมีการเปล่ียนน้ําหนักทุกป 

 

เมื่อ  In คือ ดัชนีราคาในปที่ตองการหา 
Pn คือ ราคาของสินคาในปที่ตองการหา 
Q0 คือ ปริมาณของสินคาในปฐาน 
Qn คือ ปริมาณของสินคาในปที่ตองการหา 

- ดัชนีราคาฟชเชอร (Fisher) เปนการเฉล่ียดัชนีของ Laspeyres และ Passche 

  



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand. 

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                            31 

ดัชนีราคาถวงน้ําหนักที่ไดท้ัง 3 วิธีจะไดคาใกลเคียงกัน แตจะแตกตางกันเล็กนอย โดยที่วิธีการของ 
Laspeyres จะประมาณคาสูง (Overestimate) ขณะที่ Passche จะประมาณคาตํ่า (Underestimate) เชน 
กรณีที่ 1 ถาราคาปจจุบันเพิ่มขึ้น ดัชนีแบบ Laspeyres จะสูงกวา Passche กรณีท่ี 2 ถาราคาปจจุบันลดลง 
ดัชนีแบบ Laspeyres จะตํ่ากวา Passche ดังนั้น จึงมีวิธีการของ Fisher ที่คาดัชนีจะอยูระหวาง Laspeyres 
และ Passche ดังนั้น การใชสตูรใดนั้นขึ้นอยูกับความเปนไปไดในทางปฏิบัติ แตวิธีการที่นิยมใชอยางเปนสากล
คือวิธีการของ Laspeyres 

 
ผลงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

การจัดทําดัชนีราคาผูบริโภค (Consumer Price Index)  

ดัชนีราคาผูบริโภค (CPI) มีจุดประสงคเพื่อวัดการเปล่ียนแปลงของราคาเฉลี่ยในการซื้อสินคาและ
บริการ ดัชนีราคาผูบริโภคเปนหนึ่งในตัวชี้วัดที่สําคัญของภาวะเศรษฐกิจในปจจุบัน โดยมีขอบเขตครอบคลุม
การใชจายเพ่ือการบริโภคของครัวเรือน เชน ภาษีเงินได เบี้ยประกันสังคม เงินฝากออมทรัพย ประกันภัย การ
ซื้อบาน ยกเวน คาใชจายท่ีเก่ียวของกับศาสนา การบริจาค เช็คของขวัญ และคาธรรมเนียมบังคับตางๆ 

เร่ิมตนจากป ค.ศ. 1946 ใชขอมูลราคาและน้ําหนัก ที่ไดจากการสํารวจราคาผูบริโภค รายไดและ
คาใชจายของครอบครัว โดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคของฟชเชอร(Fisher) 

ในป ค.ศ. 1950 มีการใชขอมูลจากการสํารวจราคาขายปลีกแทนราคาผูบริโภค และในป ค.ศ. 
1951-1952 ไดใชสตูรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคของลาสแปร(Laspeyres) และใชขอมูลในปเดียวกันนี้เปน
ปฐาน ในป ค.ศ. 1955 มีการปรับปรุงปฐานในการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภคทุกๆ 5 ป และมีการประกาศ
ดัชนีผผูบริโภคต้ังแตป ค.ศ. 1965 เปนตนมา  

ในป ค.ศ. 2010 มีการปรับปรุงปฐาน โดยใชขอมูลจากการสํารวจราคาขายปลีก การสํารวจรายได
และคาใชจายของครอบครัว และใชสูตรการคํานวณดัชนีผูบริโภคของลาสแปร(Laspeyres) ดังนี้ 

 
เมื่อ It = ดัชนีผูบริโภคปจจุบัน 

P0i = ราคาผูบริโภคในปฐาน 
Pti = ราคาผูบริโภคในปปจจุบัน 
W0i = นํ้าหนักในปฐาน 
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ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport Index: RFTI) สํานักงานนโยบายและ
ยุทธศาสตรการคา กระทรวงพาณิชย, 2555  

หมายถึงตัวเลขแสดงการเปลี่ยนแปลงคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศที่ผูประกอบการ
ไดรับในชวงเวลาหนึ่ง เปรยีบเทียบกับชวงเวลา ณ ปฐาน (สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตรการคา กระทรวง
พาณิชย, 2555) ใชปฐาน ป 2543 =100 ซึ่งมีการพัฒนาปรับปรุงฐานการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคา
ทางถนนเปนประจําตอเนื่องทุกๆ 5 ป ตามขอมูลตารางปจจัยการผลิต – ผลผลิต ( Input-Output Table of 
Thailand ) ของประเทศไทย ที่จัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
เพื่อใหดัชนีฯ มีความทันสมัย ครอบคลุม และสอดคลองกับภาวะการขนสงสินคาทางถนนในปจจุบัน โดย
วัตถุประสงคของการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน ดังน้ี 

- เพื่อใชประโยชนในการดูทิศทาง และคาดคะเนแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคาบริการ

ขนสงสินคาทางถนนภายในประเทศ 

- เพื่อเปนขอมูลประกอบการพิจารณากําหนดนโยบาย มาตรการดานการผลิต 

การตลาดและLogisticsของภาครัฐและเอกชน 

โดยดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนประโยชนสามารถเปนขอมูลประกอบการพิจารณาในเรื่อง
ตาง ๆ ดังนี้ 

- กําหนดนโยบาย มาตรการและแผนพัฒนาดานโลจิสติกส 
- กําหนดนโยบาย มาตรการ ดานการคาภายในประเทศ และการคาระหวางประเทศ 

เพ่ือลดตนทุนของผูประกอบการ และเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน 
- วางแผน และกําหนดนโยบายดานพลังงานของประเทศ 
- เปรียบเทียบคาขนสงสินคา เพื่อประกอบการตัดสินใจลงทุนของผูประกอบการท้ังใน

ประเทศ และตางประเทศ 
- ศึกษา วิเคราะห วิจัย เศรษฐกิจของประเทศ 

และมีขอบเขตของการจัดทาํ ดังนี้ 

- เปนดัชนีท่ีคํานวณจากคาบริการขนสงสินคาทางถนน 
- คาบริการขนสง หมายถึง คาบริการที่ผูประกอบการไดรับจากการใหบริการขนสง

สินคา ในแตละเสนทางภายในประเทศ 
- ผูประกอบการ หมายถึง บุคคล หรือนิติบุคคลที่ประกอบการรับจางขนสงสินคาทาง

ถนนโดยรถบรรทุกประเภทตางๆ 

โครงสรางของดัชนี ประกอบดวย 6 หมวดหรือประเภทของการขนสง ดังนี้ 

1. บรกิารขนสงสินคาทั่วไป 

2. บรกิารขนสงตูคอนเทนเนอร 

3. บรกิารขนสงนามัน 

4. บรกิารขนสงกาซ 

5. บรกิารขนสงสารเคมีและผลิตภัณฑเคมี 

6. บรกิารขนสงสินคาเบ็ดเตล็ด 
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และมีการคัดเลือกผูประกอบการ สุมตัวอยางแบบเจาะจง โดยคัดเลือกผูประกอบการขนสงสินคา
ทางถนนทั้งขนาดใหญ กลาง และเล็กที่มีศักยภาพ ในแตละสมาคม/ชมรม เพื่อเปนตัวแทนในการสํารวจ และ
จัดเก็บคาบรกิารขนสง ปจจุบันมีตัวแทนผูประกอบการทั้งในกรุงเทพฯ ปริมณฑล และภูมิภาค  

การคัดเลือกตัวอยางเสนทางการขนสง ใชเสนทางหลักหรือเสนทางขนสงประจํา สําหรับสินคาแตละ
ชนิด ใชวิธีสุมตัวอยางแบบเจาะจง  

สําหรับการจัดทําดัชนีเปนแบบรายไตรมาส ใชสูตร Laspeyres เนื่องจากคาบริการที่นํามาคํานวณ
จัดเก็บจากคาบริการขนสงสินคาแตละประเภท ที่มีการขนสงในเสนทางประจํา ดังน้ี 

 
เม่ือ It = ดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนไตรมาสปจจุบัน 

It-1 = ดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนไตรมาสกอนหนา 
Pt = คาบรกิารขนสงสนิคาไตรมาสปจจุบัน 
Pt-1 = คาบริการขนสงสินคาไตรมาสกอนหนา 
Wt-1 = น้ําหนักไตรมาสกอนหนา 

 
Xiao Qin , el at. (2013) ไดทําการศกึษาวิธีการคํานวณคาใชจายสําหรับผูใชถนน (Review of Road 
User Costs and Methods)  

โดยทั่วไปการคํานวณ Road User Cost (RUC) จะรวมถึงผลกระทบทางการเงินและที่ไมเกี่ยวกับ
ทางการเงิน ในสวนของผลกระทบทางการเงินจะรวมถึงมูลคาของเวลา คาใชจายการใชยาน พาหนะ คาใชจาย
ในการเกิดอุบัติเหตุ และตนทุนการปลอยกาซเรือนกระจก และผลกระทบที่ไมเก่ียวกับการเงินจะรวมถึง
ผลกระทบที่ไมพึงปรารถนาจากระบบนิเวศและสิ่งแวดลอม หรือผลกระทบตอธุรกิจทองถ่ินที่เปนผลมาจาก
กิจกรรมการกอสรางถนน การคํานวณ RUC จะใชผลกระทบทางการเงินในการคํานวณเปนหลัก สวน
ผลกระทบที่ไมเก่ียวกับทางการเงินมักจะถูกละเลย เนื่องจากความยากในการเก็บรวมรวบขอมูลในเชิงปริมาณ 
ซึ่งผลกระทบทางการเงินเหลาน้ีจะประกอบไปดวยหลายปจจัยดังนี้ เชน คาเสื่อมราคาของยานพาหนะ 
คาใชจายที่เก่ียวของกับอุบัติเหตุของยานพาหนะ ดังแสดงในภาพที่ 5 เปนตน ประโยชนที่ไดจากการศึกษานี้
สามารถลดตนทุนไดในการกอสรางถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ อีกท้ังยังสามารถใชลดตนทุนการขนสงของ
ผูประกอบการขนสงโดยคิดเฉพาะคาใชจายในการใชยานพาหนะ 

  

𝐼𝑡 =  
∑ 𝑊𝑡−1×

𝑃𝑡𝑃𝑡

−1

∑ 𝑊𝑡−1
×𝐼𝑡−1 
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ภาพที่ 5 วิธีดําเนินการวิจัย 

ท่ีมา : Xiao Qin , el at, 2013 

 
Bank of Japan (2012) ไดมีการจัดทําการขยายฐานการจัดทําดัชนีราคาบรกิารประกอบ(Corporate 
Service Price Index: CSPI)  

ซ่ึงเปนดัชนีที่เนนราคาของการใหบริการการคาระหวางบริษัท โดยโครงสรางของดัชนีสรางมาจาก
ผลคูณของราคาการใหบริการที่ครอบคลุมภายในนยิามของดัชนีกับคาถวงน้ําหนักซึ่งสะทอนถึงความสําคัญของ
แตบริการท่ีเก่ียวของ ราคาดังกลาวที่นํามาพิจารณานั้นไดมาจากการสํารวจผูใหบริการแตละราย ในขณะท่ีคา
ถวงน้ําหนักถูกคํานวณมาจากมูลคาทั้งหมดของการใหบริการตามนิยามของดัชนี การคาํนวณคาถวงน้ําหนักนั้น
ใชการจัดประเภทรายชื่อการใหบริการขั้นกลางจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (Input-Output Tables 
: I-O Tables) โดยแบงประเภทของการใหบริการตามมูลคาของการใหบริการนั้นตอมูลคาการใหบริการ
ทั้งหมด ออกเปน กลุมหลัก (Major Group) ซ่ึงมีทั้งหมด 8 กลมหลัก ไดแก การใหบริการการเงินและประกัน 
(Financial and Insurance)การใหบริการอสังหาริมทรัพย (Real estate Services) การใหบริการขนสง 
(Transportation) การใหบริการสื่อสารและถายทอดสัญญาณ (Communications and Broadcasting 
Services) การใหบริการการโฆษณา (Advertising Services) การใหบริการขอมูลขาวสาร (Information 
Services) การใหบริการเชาซ้ือและเชา (Leasing and Rental) และการใหบริการอื่นๆ (Other Services) 
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กลุมรอง(Group) จํานวน 17 กลุม และ กลุมยอย (Subgroup) จํานวน 100 กลุมยอย ในการคํานวณดัชนี
ดังกลาวนั้นไดใชสูตรการคํานวณของลาสแปร ดังตอไปนี้ 

 
โดย  𝐼 ,  คือ ดัชนีราคาในชวง เวลา t เปรียบเทยีบกับชวงเวลาป  

     ฐาน 0 เม่ือใชสูตรคาถวงน้ําหนักคงท่ีของสูตรลาสแปร 
 𝑝 ,  คอื ราคาบริการ i ณ ชวงเวลา t 
 𝑝 ,  คือ ราคาบรกิาร i ณ ชวงเวลาปฐาน 0 
 𝑤 ,  คือ คาถวงน้ําหนักการใหบ ริการ i เปรียบเทียบ กับมูล  

      การใหบริการทั้งหมดเปนคาคงท่ี ณ ชวงเวลาปฐาน 0 
 𝑞 ,  คือ ปริมาณการใหบริการ i ณ ชวงระยะเวลาปฐาน 0 

 
The Bank of Korea (2006) ไดมีการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการสําหรับการขนสงทางถนน 
(Service Producer Price Index for Freight Transport by Road)  

ซึ่งเปนการขนสงทางถนนที่รวมการการขนสงทางถนนแบบปกติ (Scheduled Road Freight)  
การขนสงทางถนนภายในประเทศ (Local Road Freight) และ การขนสงทางถนนแบบพิเศษ (Special Road 
Freight) ซึ่งแตละประเภทน้ันไดมีการจัดคาถวงน้ําหนักจากคาถวงน้ําหนักของดัชนีบริการที่คํานวณไว ณ  
ปฐาน ป ค.ศ. 2000 โดยคาถวงน้ําหนักเฉลี่ยของดัชนีบริการทั้งหมดเทากับ 294.2 แบงเปนเฉพาะสวนของ
ภาคการขนสงเทากับ 52.9 และที่ใชในการคํานวณดัชนีราคาผูผลิตภาคการบริการสําหรับการขนสงทางถนน
เทากับ 13.7 โดยแบงเปน คาถวงนํ้าหนักการขนสงทางถนนที่รวมการการขนสงทางถนนแบบปกติ 0.5 คาถวง
น้ําหนักการขนสงทางถนนภายในประเทศ 8.8 และคาถวงน้ําหนักการขนสงทางถนนแบบพิเศษ 4.4 ซึ่งขอมูล
ราคาเกี่ยวกับการขนสงทางถนนไดจากการสํารวจโดยตรงดวยวิธี Direct use of price s of repeated 
services และวิธี Contract pricing กับบริษัทขนสงทางถนน โดยคาที่ไดนั้นเปนราคาคาขนสงท่ีแทจริง 

 
Organnisation for Economic Co-operation and Development (OECD) และ Eurostat (2014) 
ไดจัดทํา Methodological Guide For Developing Producer Price Indices For Services  

ซึ่งเปนคูมือสําหรับการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตสําหรับภาคการบริการ (Service Producer Price 
Indices: SPPI) ซึ่งประกอบไปดวยการรวบรวมแนวคิดทั่วไปของ SPPI ซึ่งจะกลาวถึงนิยามและขอบเขตของ 
SPPI หนวยวิเคราะหทางสถิติ ผลิตภัณฑและอุตสาหกรรมที่เก่ียวของกับ SPPI แนวคดิเกี่ยวกับราคาการระบุ
ประเภทของการบริการ การกําหนดเวลาการเก็บรวบรวมราคา วิธีการกําหนดราคาหลักสําหรับ SPPI แนวคิด
เก่ียวกับการปฏิบัติของการพัฒนาขั้นตอน การรวม SPPI แตละประเภทการใหบริการ โดยมีรายละเอียดของ
การขนสงแตละประเภทไวอยางชัดเจน 

𝐼𝑡,𝑜𝐿=
∑ 𝑝𝑡,𝑖 ∗ 𝑞0,𝑖

∑ 𝑝0,𝑖 ∗ 𝑞0,𝑖
=

∑ 𝑝𝑡,𝑖

∑ 𝑝0,𝑖
 . 𝑤0,𝑖 
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Yuee Gaoa, el at. (2012) ไดทําการศึกษาเร่ือง ความสัมพันธระหวางดัชนีการขนสงสินคาทางถนนและ
GDP ในประเทศจีน (Study on the Relationship Between Comprehensive Tran-sportation 
Freight Index and GDP in China)  

ซึ่งเปนการวิเคราะหความสัมพันธระหวางดัชนีการขนสงสินคาทางถนนและGDP ซึ่งไมเพียงแตทําให
รูแนวโนมเศรษฐศาสตรมหภาคภายในประเทศ แตยังทําใหรูถึงผลกระทบในอุตสาหกรรมการขนสง  

ในป ค.ศ. 2012 มีระยะทางการขนสงรวมถึง 4,551,700 กิโลเมตร และสามารถขนสงสินคาไดถึง 
40,000 ลานตัน การเติบโตดานการขนสงสินคาของประเทศจีนไดรบัประโยชนจากการพัฒนาอยางรวดเร็วทาง
เศรษฐกิจ ตั้งแตการปฏิรูปและเปดประเทศ จีนไดพัฒนากลยุทธ “การเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจ” เกิดการ
พัฒนาเศรษฐกิจอยางรววดเร็ว  

ในป ค.ศ. 2000 GDP รวมของประเทศจีนเกิน 10 ลานลานหยวน เพิ่มขึ้น 6.5 เทา เมื่อเทียบกับป 
ค.ศ. 1978 แซงประเทศญ่ีปุนขึ้นมาเปนอันดับ 2 ของโลก และในป ค.ศ. 2014 GDP ของประเทศจีนเกิน  
60 ลานลานหยวน เพ่ิมขึ้นถึง 63.65 ลานลานหยวน  

จากผลการศึกษาสามารถสรุปไดวาดัชนีการขนสงสินคาทางถนนและGDP มีคามสัมพันธในทิศทาง
เดียวกัน ดังนั้นการเจริญเติบโตของปริมาณการขนสงสินคาทางถนนถูกขับเคลื่อนโดย GDP โดยมีการกําหนด
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอตลาดการขนสงสินคาตามสถานการณจริง ดังนี้ 

- ปจจัยภายในไดแกความสามารถในการจัดสงสินคาในรูปแบบตางๆ (ทางถนน ทางราง 
ทางน้ํา และทางทอ) การลงทุนในทรัพยสินถาวร ระดับของเทคโนโลยีและอุปกรณ 
ปรมิาณการขนสง ราคาคาขนสง ระดับการใหบริการ และปจจัยอื่นๆ  

- ปจจัยภายนอกไดแก ระดับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ โครงสราง
เศรษฐกิจ โครงสรางอุตสาหกรรม ประชากร ทรัพยากร และสิ่งแวดลอม รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 11 

 

ตาราง 11 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน 

ปจจัยภายใน 

 ความสามารถในการจัดสง 

 ขนาดถนน, ราง, การบินพลเรือน, การ
ขนสงทางน้ําและทางทอ 

 การลงทุนในทรัพยสินถาวร 
 ระดับของเทคโนโลยีและอุปกรณ 

 ความสามารถในการสงออก 
 ปริมาณในการขนสง 
 ราคาคาขนสง 
 ระดับการใหบริการ 

ท่ีมา : Yuee Gaoa, el at., 2012 
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ตาราง 11 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน (ตอ) 

ปจจัยภายนอก 

 ระดับการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม  GDP, GDPตอหัว 

 โครงสรางเศรษฐกิจ 
 สัดสวนของอุตสาหกรรมหลั กและ

อุตสาหกรรมรอง 

 โครงสรางอุตสาหกรรม 
 ประชากร ทรัพยากร สิ่งแวดลอม 
 ระเบียบนโยบาย 
 ปจจัยดานสาธารณะ 

 ปริมาณการนําเขา-สงออก 
 ประชากร ที่ดิน 
 นโยบายดานราคาและดําเนินการ 
 วัตถุดิบที่สําคัญ,การปองกันประเทศ 

ท่ีมา : Yuee Gaoa, el at., 2012 

 
Federal Statistical Office Germany, (2006) ไดทําการศึกษาเรื่อง ดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการขนสง
สินคาทางถนนในเยอรมนี (SPPI for Freight Transport by Road in Germany)  

ในระหวางขั้นตอนการดําเนินงานของดัชนีผูผลิตภาคบริการสําหรับการขนสงสินคาทางถนนของ
ประเทศเยอรมนีนั้น มีการสนับสนุนจากรัฐบาลจนกลายเปนปจจัยสําคัญสูความสําเร็จในการจัดทําคาดัชนี  

ขนาดของอุตสาหกรรมและสภาพตลาดมีความสําคัญและมีประโยชนในการดูสถิตการขนสง ซึ่งมี
การเจริญเจริญโตอยางตอเนื่องในชวงหลายป จากป ค.ศ.1995 ถึงป ค.ศ.2003 เพิ่มขึ้นถึง 29.7% แมจะมี
ความตองการการขนสงสินคาทางถนนเพิ่มขึ้น ผูประกอบการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกขนาดเล็กและขนาด
กลางในเยอรมนี ตองมีการแขงขันกันเพ่ือความอยูรอด ในเร่ืองของประสิทธิภาพการขนสงทั้งการใหบริการท่ี
สะดวก มีความหลากหลายในดานการบริการขนสงพิเศษ  

สํานักงานสถิติเยอรมนีไดทําการรวบรวมตัวเลขผลประกอบการสําหรับการขนสงสินคาทางถนน
ตั้งแตป ค.ศ. 2000 ในชวงเวลาที่เก็บรวบรวมพบวาผลประกอบการเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง เมื่อทําการปรับปรุง
สถิติดานราคาและการบริการ พบวามีมูลคาการซื้อขายปละกวา 10 ลานยูโร ดังน้ันสมาคมผูใหบริการ 
โลจิสติกสของประเทศเยอรมนี(The German Forwarders and Logistics Association) ไดศึกษาหาคาดัชนี
การขนสงทางถนนในประเทศสหพันธสาธารณรฐัเยอรมนี พบวามีการขนสงสินคาดวยรถบรรทุก 58% ของการ
ขนสงสินคาท้ังหมด ซึ่งมีหลายปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับบริการขนสงทางถนน รายละเอียด
แสดงดังตารางที่ 12  

 
ตาราง 12 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศสหพันธสาธารณรัฐเยอรมนี 

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับ
บริการขนสงทางถนนของประเทศเยอรมันนี 

 ระยะทาง 
 ประเภทของยานพาหนะ 
 การขนสงระหวางประเทศ 
 ประเภทของสินคา 
 น้ําหนัก/ปรมิาตร 
 เงื่อนไขระยะเวลา 

ท่ีมา : Federal Statistical Office Germany (2006) 
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Uwe Kirsten, (2006) ไดทําการศึกษาดัชนีราคาคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศเนเธอรแลนด 
(The PPI for Road Haulage Services in The Netherlands)  

ในป ค.ศ. 1993 สํานักงานสถิติของเนเธอรแลนดไดทําสัญญากับสํานักงานสถิติของชุมชนยุโรป 
(Statistical Office of the European Communities :  Eurostat) เพื่อดําเนินการสํารวจนํารองโดยมี
วัตถุประสงค เพื่อสํารวจตัวเลือกสําหรับเก็บสถิติราคาคาขนสงสนิคาทางถนน 2 ปตอมา หลังจากทําการศึกษา 
สํานักงานสถิติเนเธอรแลนดไดทําการเผยแพรดัชนีราคาสําหรับบริการขนสงสินคาทางถนน โดยสํารวจจาก
กลุมตัวอยางกวาหนึ่งรอยผูใหบริการขนสงสินคาทางถนน ซึ่งสํานักงานสถิติของประเทศเนเธอรแลนด ไดมี
การบูรณาการดัชนีราคาผูผลิตสําหรับบริการขนสงสินคาทางถนน เขาสูระบบบัญชีแหงชาติโดยไมมีการ
เปลี่ยนแปลงตัวเลข สําหรับปญหาการสรางบัญชีแหงชาติจะตองมีการสรางคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการ
บริโภคภายในประเทศ และคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการสงออก โดยใหคาดัชนีสําหรับขนสงทางถนน 
เปนตัวแทนคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการบริโภคภายในประเทศ และคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการขนสง
ระหวางประเทศเปนตัวแทนคาดัชนีราคาผูผลิตสําหรบัการสงออก  

เนื่องจากประเทศเนเธอรแลนดเปนประเทศที่มีภูมิศาสตรขนาดเล็ก มีการเก็บรวบรวมคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนเปนรายไตรมาส โดยราคาคาบริการขนสงสินคาถูกกําหนดโดยปจจัยตางๆ เชน ชนิดของ
รถบรรทุกและขนสงสินคา บรรจุภัณฑ น้ําหนักของสินคา เปนตน รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 13 

 
ตาราง 13 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศราชอาณาจักรเนเธอรแลนด 

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับ
บริการขนสงทางถนนของประเทศเนเธอรแลนด 

 ประเภทของรถบรรทุก 
 ประเภทของการขนสง (ในประเทศ/ตางประเทศ/

ชายแดน) 
 ระยะทาง 
 นํ้าหนักของสินคา 
 ประเภทของสินคา 
 ประเภทของลูกคา 
 บรรจุภัณฑ 
 เวลาและระยะเวลารอคอย 
 ความพรอมในการนําสินคาคืน 
 บริการขนถายสินคา 

ท่ีมา : Uwe Kirsten (2006) 
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Fred Barzyk, (2006) ไดทําการศึกษาเร่ือง ผลประกอบการและการวัดผลสําหรับการขนสงสินคาทาง
ถนนประเทศแคนาดา (Turnover and Output Measurement for Freight Transport by Road 
in Canada)  

พบวาบทบาทของการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกมีความสําคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจ โดย
วัตถุประสงคในการจัดทํา เพ่ือศึกษาระยะทางในการขนสงสินคาในระดับทองถ่ินดวยรถบรรทุกซึ่งสํารวจจาก
สถานประกอบการผูใหบริการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกที่มีรายไดจากการขนสงสินคาตั้งแต 1ลานเหรียญขึ้น
ไป  

ในป ค.ศ. 2004 การขนสงสินคาดวยรถบรรทุกมีมูลคาถึง 14.8 พันลานดอลลารและเปนแหลง
รายไดหลักประมาณ 53% ในการขนสงสินคาของประเทศแคนาดาไปยังสหรัฐอเมริกา และ 78% ของการ
นําเขาจากสหรัฐอเมริกา ทําใหจํานวนผูใหบริการขนสงสินคาดวยรถบรรทุกมีจํานวนเพ่ิมขึ้น 10% จากป ค.ศ. 
2000 ถึง ป ค.ศ. 2004 และตั้งแตป ค.ศ. 2000 รายไดจากการขนสงมีอัตราเพ่ิมข้ึน 1.6%  

ผูใหบริการแบงออกเปน 3 ประเภทไดแก ผูใหบริการเชารถบรรทุก ผูใหบริการขนสงท่ีเปนเจาของ
รถบรรทุก และผูใหบริการขนสงเอกชน แตอยางไรก็ตามการเจริญเติบโตอยางตอเนื่องของภาคอุตสาหกรรม
การขนสงดวยรถบรรทุกก็ตองควบคูไปกับแรงงาน ซึ่งความนิยมในสาขาอาชีพนี้ลดลง หมายความวา
ภาคอุตสาหกรรมนี้กําลังปญหาขาดแคลนแรงงาน เชน แรงงานขับรถ อยูในขณะนี้  

จากการสํารวจขอมูลเก่ียวกับการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมการขนสงดวยรถบรรทุก และการ
เติบโตของเศรษฐกิจ ปริมาณของสินคาที่ขนสง ทั้งภายในและนอกประเทศ พบวา ผูประกอบการขนสงมักจะ
ใชขอมูลเหลานี้วัดขนาดของตลาดและความตองการ เพ่ือใชในการกําหนดเสนทางขนสงสินคา ซึ่งมีปจจัยตางๆ 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 14 

 
ตาราง 14 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการขนสงในประเทศแคนาดา 

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการกําหนดราคาสําหรับบริการ
ขนสงทางถนนของประเทศแคนาดา 

 ประเภทสินคา 
 น้ําหนัก 
 จุดหมายตนทางและปลายทาง 
 รายได 
 ระยะทาง 
 ภูมิศาสตรของประเทศ 

ท่ีมา : Fred Barzyk (2006) 
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Petra Jansson, Maria Martinsson, (2003) ไดทําการศึกษาหาคาดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการสําหรับ
การขนสงสินคาทางถนนในประเทศสวีเดน (Service Producer Price Index for Freight Transport 
by Road)  

พบวาการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการ (SPPI) สําหรับการขนสงสินคาทางถนน โดยกลุม
ตัวอยางคือผูประกอบการจํานวน 30 องคกรที่ใหบริการขนสงทางถนน โดยมีกระบวนการเก็บรวบรวมขอมูล
ดวยการสงแบบสอบถามไปยังผูประกอบการทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส เมื่อผูประกอบการทําแบบสอบถาม
เสร็จสามารถสงกลับคืนทางจด หมายอิเล็กทรอนิกส ทางไปรษณีย หรือทางแฟกซ เพื่อนําขอมูลราคา 
กลุมผลิตภัณฑ และราคาในแตละชวงของการผลิตมาคํานวณหาคาดัชนี SPPI โดยเลือกใชการคํานวณดัชนี
แบบเรขาคณิต Jevons เนื่องจากไมมีขอมูลสถิติน้ําหนักของกลุมสินคาหรือผลิตภัณฑที่ไดทําการขนสงทาง
ถนน จึงทําใหการหาคาดัชนีแบบเรขาคณิต Jevons  

 

โดยที่ P
j

it
   คือราคาสําหรับการใหบริการขนสงสินคา 

ประเภท  J ณ เวลาฐาน t 

Pi
j

 คือ ราคาสําหรับการใหบริการขนสงสินคา 

 ประเภท J ณ เวลาฐาน 0 
 

ขาคณิตซึ่งการหาคาดัชนีแบบเร  Jvons สามารถหาคาดัชนีไดดวยราคาท่ีแตกตางกันในแตละชวง
โดยมีวัตถุประสงคของการจัดทําดัชนีการขนสงสินคาทางถนน เพ่ือสํารวจการขนสงสินคาทางถนนในประเทศ
สวีเดนและในตางประเทศ โดยมีตัวแปรคือราคาสําหรับการใหบริการท่ีลูกคาจายจรงิ 

 
Monica Montella, (2001) ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับการจัดทํานวัตกรรมของดัชนีราคาของการขนสง
สินคาทางถนนในประเทศอติาลี (Innovations on price index of the output of freight 
transport on road)  

ซึ่งการขนสงสินคาเปนระบบที่มีความซับซอนและหลายหลาก เชน การขนสงทางราง การขนสงทาง
ทองถนน การขนสงทางทะเล การขนสงทางอากาศและการขนสงทางทอ และพบวาในชววงไมกี่ปที่ผานมา
ความตอง การสําหรับการขนสงสินคามีอัตราการเติบโตที่สูงข้ึนเม่ือนํามาเปรียบเทียบกับคา GDP ของประเทศ 
จึงไดนําเสนอวิธีการคํานวณดัชนีราคาผูผลิตสําหรับการขนสงทางถนนท่ีใชในสภาวะเงินฝดในประเทศอิตาลี 
ในขณะนี้ยังไมมีการสํารวจราคาคาขนสงสินคาท่ีแทจริงของประเทศ จึงจําเปนตองใชการประเมิณทางออมซึ่ง
จัดทําโดยสถาบันสถิติแหงชาติอิตาลี (iStat) ไดกําหนดวิธีที่เหมาะสมท่ีสุดในการคาํนวณคาดัชนีดวยการใชการ
คํานวณคาดัชนีแบบ Passache โดยการใชขอมูลความสัมพันธกับราคาและกลุมสินคาท่ีทําการขนสง หนวย
เปนตันกิโลเมตร โดยคํานึงถึงน้ําหนัก การใชเชื้อเพลิง และระยะทาง โดยดําเนินการเก็บขอมูลโดยตรงกับผู
ใหบริการขนสง เพื่อใชในการกําหนดอัตราภาษีคาบริการขนสงใหมในสภาวะเงินฝดของประเทศ วิธีหาคาดัชนี

    𝐼0𝑡  = (∏
𝑃𝑖𝑡

𝑗

𝑃
𝑗

𝑖0

𝑛𝑖
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ของ Passache เปนดัชนีที่ใชราคาปที่ตองการหาเปนตัวถวงน้ําหนัก โดยเร่ิมแรกใชป ค.ศ. 1992 = 100 เปนป
ฐาน ตอมาไดมีการปรับปรุงใชป ค.ศ. 1995 เปนปฐาน และใชวิธีหาคาดัชนีของ Passache ในการคิดคํานวณ 
ดังนี ้

 
โดยที่ 𝑖 คือ กลุมสนิคา 1 ถึง 24 
 𝑃  คือ ราคากลุมของสินคา ณ เวลา t 
 𝑃  คือ  าคากลุมของสินคา ณ เวลา ฐานร  
 𝑄  ตัน คือ กิโลเมตรตอกลุมสินคา ณ เวลา t 
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สรุปผลการศึกษา 

จากการศึกษา ทบทวนงานวิจัยท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาของ
ตางประเทศ พบวา มีการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สําคัญที่สงผลตอการขนสงสนิคาทางถนน ดังนี้ 

ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน 

ประเทศ ดัชนี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถปุระสงค 

ญี่ปุน ดัชนีราคา
ผูบริโภค 
(Consumer 
Price Index) 

Laspeyres 
 

 

- ราคาขาย
ปลีก  
- รายไดและ
คาใชจายของ
ครอบครัว 

- การใชจายเพ่ือ
การบริโภคของ
ครัวเรือน  
- ปรับปรุงปฐาน 
ทุกๆ 5 ป 

วัดการ
เปล่ียนแปลงของ
ราคาเฉลี่ยในการ
ซ้ือสินคาและ
บริการ 

ไทย ดชันีคาบริการ
ขนสงสินคาทาง
ถนน (Road 
Freight 
Transport 
Index: RFTI) 

Laspeyres 
 

 

- ประเภทของ
สินคา 
- เสนทางท่ีใช
ขนสงประจํา 
- ปริมาณการ
ขนสงสินคาทาง
ถนน แยกตาม
ประเภทสินคา 
- ตารางปจจัย
การผลิตและ
ผลผลิต 
(Input-
Output 
Tables : I-O 
Tables) 

- เปนดัชนีท่ี
คํานวณจาก
คาบริการขนสง
สินคาทางถนน 
- คาบริการ
ขนสง หมายถึง 
คาบริการท่ี
ผูประกอบการ
ไดรบัจากการ
ใหบริการขนสง
สินคา ในแตละ
เสนทาง
ภายในประเทศ 
- ผูประกอบการ 
หมายถึง บุคคล 
หรือนิติบุคคลท่ี
ประกอบการ
รับจางขนสง
สินคาทางถนน
โดยรถบรรทุก
ประเภทตางๆ 
- ปรับปรุงปฐาน 
ทุกๆ 5 ป 

- เพื่อใชดู

ทิศทาง และ

คาดคะเน

แนวโนมการ

เปล่ียนแปลง

คาบริการ

ขนสงสินคา

ทางถนน

ภายในประเทศ 

- เพื่อเปน

ขอมูล

ประกอบการ

พิจารณา

กําหนด

นโยบาย 

มาตรการดาน

การผลิต 

การตลาดและ

Logisticsของ

ภาครัฐและ

เอกชน 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
  

𝐼𝑡 =  
∑

𝑃𝑡𝑖
𝑃0𝑖

𝑊0𝑖

∑ 𝑊0𝑖
×100 

𝐼𝑡 =  
∑ 𝑊𝑡−1×

𝑃𝑡
𝑃𝑡−1

∑ 𝑊𝑡−1
×𝐼𝑡−1 
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ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน (ตอ) 

ประเทศ ดัชนี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถุประสงค 

ญี่ปุน ดัชนีราคาบริการ
ประกอบ
(Corporate 
Service Price 
Index: CSPI) 

Laspeyres 
 

 

- ราคาการ
ใหบริการ 
- ตารางปจจัย
การผลิตและ
ผลผลิต 
(Input-
Output 
Tables : I-O 
Tables) 

เนนราคาของ
การใหบริการ
การคาระหวาง
บริษัท ของ
อุตสาหกรรม
การประกอบ
และซอมบํารงุ
เคร่ืองจักร
อุตสาหกรรม 
- ปรับปรุงป
ฐาน ทุกๆ 5 ป 

 

จีน การศึกษา
ความสัมพันธ
ระหวางดชันีการ
ขนสงสินคาทาง
ถนนและGDP ใน
ประเทศจีน 
(Study on the 
Relationship 
Between 
Comprehensive 
Tran-sportation 
Freight Index 
and GDP in 
China) 

 - 
ความสามารถ
ในการจัดสง 
- 
ความสามารถ
ในการสงออก 
- ระดับการ
พัฒนา
เศรษฐกิจและ
สังคม 
- โครงสราง
เศรษฐกิจ 
- โครงสราง
อุตสาหกรรม 
- ประชากร 
ทรพัยากร 
ส่ิงแวดลอม 
- ระเบียบ
นโยบาย 
- ปจจัยดาน
สาธารณะ 

เปนการ
วิเคราะห
ความสัมพันธ
ระหวางดัชนี
การขนสงสินคา
ทางถนนและ
GDP 

เพ่ือทราบ
แนวโนม
เศรษฐศาสตรมห
ภาค
ภายในประเทศ 
และผลกระทบใน
อุตสาหกรรมการ
ขนสง  

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
  

𝐼𝑡,𝑜𝐿=
∑ 𝑝𝑡,𝑖

∑ 𝑝0,𝑖
 . 𝑤0,𝑖 
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ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน (ตอ) 

ประเทศ ดัชน ี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถปุระสงค 

เยอรมนี ดชันีราคาผูผลิต
ภาคบริการขนสง
สินคาทางถนนใน
เยอรมนี (SPPI 
for Freight 
Transport by 
Road in 
Germany) 

Laspeyres 
 

 

- ระยะทาง 
- ประเภทของ
ยานพาหนะ 
- การขนสง
ระหวางประเทศ 
- ประเภทของ
สินคา 
- นํ้าหนัก/
ปริมาตร 
- เงื่อนไข
ระยะเวลา 

ผูผลิตภาค
บริการสําหรับ
การขนสง
สินคาทางถนน
ของประเทศ
เยอรมนี 

 

เนเธอรแลนด ดัชนีราคาผูผลิต
สําหรับบริการ
ขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศ
เนเธอรแลนด 
(The PPI for 
Road Haulage 
Services in The 
Netherlands) 

 - ประเภทของ
รถบรรทุก 
- ประเภทของ
การขนสง (ใน
ประเทศ/
ตางประเทศ/
ชายแดน) 
- ระยะทาง 
นํ้าหนักของ
สินคา 
- ประเภทของ
สินคา 
- ประเภทของ
ลูกคา 
- บรรจุภัณฑ 
- เวลาและ
ระยะเวลารอ
คอย 
- ความพรอม
ในการนําสินคา
คืน 
- บริการขน
ถายสินคา 

- ใชคาดัชนี
สําหรับขนสง
ทางถนนเปน
ตัวแทนคาดัชนี
ราคาผูผลิต
สําหรับการ
บริโภค
ภายในประเทศ 
- คาดัชนีราคา
ผูผลิตสําหรับ
การขนสง
ระหวาง
ประเทศเปน
ตัวแทนคาดัชนี
ราคาผูผลิต
สําหรับการ
สงออก 

เพ่ือสํารวจ
ตัวเลือกสาํหรับ
เก็บสถิติราคาคา
ขนสงสินคาทาง
ถนน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
  

𝐼𝑡 =  
∑

𝑃𝑡𝑖
𝑃0𝑖

𝑊0𝑖

∑ 𝑊0𝑖
×100 
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ตาราง 15 สรุปผลการศึกษาการจัดทําดัชนีและการกําหนดปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาทางถนน (ตอ) 

ประเทศ ดัชน ี สูตรคํานวณ ปจจัย ขอบเขต วัตถุประสงค 

แคนาดา ผลประกอบการ
และการวัดผล
สําหรับการขนสง
สินคาทางถนน 
(Turnover and 
Output 
Measurement 
for Freight 
Transport by 
Road in 
Canada) 

 - ประเภท
สินคา 
- นํ้าหนกั 
- จุดหมายตน
ทางและ
ปลายทาง 
- รายได 
- ระยะทาง 

- ภูมิศาสตร
ของประเทศ 

แบงผูใหบริการ
ออกเปน 3 
ประเภทไดแก 
1. ผูใหบริการ
เชารถบรรทุก 
2. ผูใหบริการ
ขนสงที่เปน
เจาของ
รถบรรทุก  
3. ผูใหบริการ
ขนสงเอกชน 

ผูประกอบการใช
ขอมูลที่ไดในการ
วัดขนาดของ
ตลาดและความ
ตองการ 
เพื่อใชในการ
กําหนดเสนทาง
ขนสงสินคา 

สวีเดน ดัชนีราคาผูผลิต
ภาคบริการ
สําหรับการขนสง
สินคาทางถนน 
(Service 
Producer Price 
Index for 
Freight 
Transport by 
Road) 

Jevons 
 

 
 

- ตัวแปรสําคัญ
คือราคา
สําหรับการ
ใหบริการท่ี
ลูกคาจายจริง 

- โดยการสง
แบบสอบถาม
ทาง E-mail ไป
ยัง
ผูประกอบการท่ี
ใหบริการขนสง
ทางถนน 
กําหนดจํานวน
กลุมตัวอยาง
จํานวน 30 
องคกร  
- เร่ิมแรกใช ป 
2006 เปนป
ฐาน เปลี่ยนปป
ฐานทุกป โดย
ยึดขอมูลไตร
มาสสุดทาย(ไตร
มาสท่ี 4) 

เพื่อสํารวจการ
ขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศ
สวีเดนและใน
ตางประเทศ 

อิตาลี ดัชนีราคาของการ
ขนสงสินคาทาง
ถนน 

Passache 
 

 

- นํ้าหนัก  
- การใช
เช้ือเพลิง  
- ระยะทาง  

- ดําเนินการ
เก็บขอมูล
โดยตรงกับผู
ใหบริการขนสง 
- เร่ิมแรกใชป 
ค.ศ. 1992 เปน
ปฐาน ตอมาใช 
ป ค.ศ. 1995 
เปนปฐาน 

เพื่อใชในการ
กําหนดอัตรา
ภาษีคาบริการ
ขนสงใหมใน
สภาวะเงินฝด
ของประเทศ 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

𝐼𝑝𝑝 =  
∑ 𝑃𝑖𝑡 𝑄𝑖𝑡

24
𝑖=1

∑ 𝑃𝑖𝑏 𝑄𝑖𝑡
24
𝑖=1
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นโยบายรัฐบาล และสถานการณพลังงานไทย 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) มียุทธศาสตรและนโยบาย
การพัฒนาประเทศใหมุงสูการพัฒนาประเทศที่สมดุล การอยูรวมกันดวยสันติสุขในสังคม และการอยูรวมกัน
ระหวางคนกับทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมอยางยั่งยืน บนพื้นฐานของ “หลักปรัชญาเศรษฐกิจ
พอเพียง” มีการวิเคราะหสถานการณทุนของประเทศ 3 ทุนไดแก ทุนทางเศรษฐกิจ ทุนทางสังคม และทนุทาง
ทรัพยากรธรรมชาติ  

อีกทั้งใหความสําคัญกับการเพิ่มประสิทธิภาพการใชพลังงานในภาคการขนสง โดยเนนรูปแบบการ
ขนสงท่ีใชพลังงานนอย และสงเสริมใหมีการวิจัยและพัฒนาพลังงานทางเลือก และพลังงานทดแทน  
โดยคํานึงถึงการสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด ลดการใชพลังงาน รวมถึงการสรางจิตสํานึกในการ
อนุรักษพลังงาน การรณรงคใหใชพลังงานทางเลือก ไดแก กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) แกสโซฮอล 
และไบโอดีเซล และสงเสริมใหมีการสรรหาแหลงพลังงานทั้งในประเทศและตางประเทศ ใหเพียงพอตอความ
ตองการของผูบริโภค และยั่งยืน โดยเนนการสรรหาแหลงพลังงานในประเทศ เพ่ือลดการนําเขาพลังงานจาก
ตางประเทศ 

 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) ยุทธศาสตรและนโยบายการ
พัฒนาประเทศใหมุงสูการพัฒนาที่มั่นคงและย่ังยืน โดยยึดหลัก “ปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง” และคนเปน
ศูนยกลางของการพัฒนา รวมทั้งสรางสมดุลการพัฒนาในทุกมิติ ซึ่งมีการวิเคราะหถึงสถานการณทุนของ
ประเทศ โดยแบงออกเปน 6 ทุน ไดแก ทุนมนุษย ทุนสังคม ทุนกายภาพ ทุนการเงิน ทุนธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม และทุนทางวัฒนธรรม 

ไดใหความสําคัญกับการพัฒนาตลาดแรงงานในทุกภาคสวน เพื่อรองรับความเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจ ท้ังทางดานการพัฒนาสมรรถนะ ศกัยภาพ ขีดความสามารถ คุณภาพของกําลังแรงงานและบุคลากร
ทางดานโลจิสติกส การพัฒนาปรับปรุงคุณภาพโครงสรางพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส เพ่ือสนับสนุนการ 
เพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ เพ่ิมประสิทธิภาพและมาตรฐานการขนสงสินคาสูสากลทั้งดาน
ความรวดเร็ว ความตรงตอเวลา และความปลอดภัย โดยปรับปรุง พัฒนา และสงเสริมการขนสงตอเน่ืองหลาย
รูปแบบ ใหมีการบูรณาการรวมทุกรูปแบบการขนสง ทั้งรูปแบบการขนสงทางถนน ทางราง ทางน้ํา และทาง
อากาศ ท้ังภายในประเทศและตางประเทศ  

สงเสริมใหภาคการผลิตไฟฟาและภาคขนสง ใชพลังงานทดแทน เชน แกสโซฮอล ไบโอดีเซล 
พลังงานน้ํา พลังงานแสงอาทิตย เปนตน การพัฒนาพลังงานทดแทนอยางย่ังยืน พัฒนาโครงขายเชื่อมโยง
ระบบขนสงสาธารณะ โดยเนนการใชพลังงานอยางประหยัด คุมคา และคํานึงถึงสิ่งแวดลอม 
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แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) มีเปาหมายในการพัฒนาท่ี
ยั่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) ปรับโครงสรางประเทศเขาสู ไทยแลนด 4.0 โดยมี
ยุทธศาสตรและนโยบายที่สําคัญในการเรงพัฒนา วิทยาศาสตร แทคโนโลยี การวิจัยและพัฒนา และนวัตกรรม 
เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีที่เปนไปอยางรวดเร็ว อีกท้ังประชากรวัยแรงงานที่เริ่มลดลงตั้งแตป 
พ.ศ.2558 และขาดทักษะ องคความรู และทัศนคติที่ดีตอการทํางาน โดยโครงสรางประชากรของประเทศ
กําลังกาวเขาสูสังคมผูสูงอายุอยางสมบูรณ โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 คํานึงถึงการ
พัฒนาในระยะยาว ตามปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงจัดทําบนพื้นฐานของยุทธศาสตรชาติ 20 ป เพ่ือพัฒนา
ประเทศมุงสู “ความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน” 

นอกจากการจัดทําแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแลว ยังมีแผนยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสของประเทศไทย จัดทําโดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
(สคช.) ภายใตการผลักดันของภาครัฐและภาคเอกชน สูการปฏิบัติเพื่อใหเกิดผลในรูปธรรม โดยเปนการ
ขับเคลื่อนแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ดังนี้ 

 
แผนยุทธศาสตรการพฒันาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 1 (พ.ศ.2550-2554) 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 1 (พ.ศ.2550-2554) เปน
แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสระยะเรงดวน ใหความสําคัญกับการพัฒนาคุณภาพและปริมาณของ
บุคลากรดานโลจิสติกส พรอมทั้งพัฒนาฐานขอมูลสารสนเทศ การปรับแกกฎหมาย กฎระเบียบ ที่กอใหเกิด
ตนทุนที่ไมจําเปนตอผูประกอบการ และการสงเสริมพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal 
Transport : MT) โดยใหความสําคัญกับการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนสงทางนํ้า หรือทางเรือ 
(Water Transportation) และการขนสงทางรถไฟ (Railroad Transportation) ใหเกิดขึ้นเปนรูปธรรม ซึ่งใน
ระยะเรงดวนนี้จะมุงเปาการขนสงสินคา 5 ประเภท ไดแก ขาว น้ําตาล มันสาํปะหลัง ยางพารา และเหล็ก  

 

แผนยุทธศาสตรการพฒันาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2555-2560) 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2555-2560) เปนแผน
ยุทธศาสตรท่ีใหความสําคัญกับการอํานวยความสะดวกทางการคาและการจัดการโซอุปทาน เพ่ือความสามารถ
ในการแขงขันของธุรกิจไทย พัฒนาสูการเปนศูนยกลางธุรกรรมการคาและบริการของกรอบความรวมมือ 
อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion : GMS) และเปนประตูการคาสูตลาดเอเชีย ซึ่ง
ประกอบดวย 3 กลยุทธ ดังนี้ 1) การสรางความเขมแข็งใหกับผูประกอบการไทยในโซอุปทาน (Supply Chain 
Enhancement) โดยการกระจายโอกาสทางการคาสูผูประกอบการ เพ่ือสรางโอกาสการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ 2) การยกระดับประสิทธิภาพระบบอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation 
Enhancement) สนับสนุนใหมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการขนสงสูการใชรูปแบบการขนสงที่ใชพลังงานนอย
กวาและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม พรอมทั้งเรงรัดการดําเนินการพัฒนาระบบ National Single Window : 
NSW 3) การพัฒนาปจจัยสนับสนุน (Capacity Building and Policy Driving Mechanism) การพัฒนาและ
ยกระดับมาตรฐานวิชาชีพสําหรับบุคลากรดานโลจิสติกส และภาคธุรกิจการคาชายแดน 
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แผนยุทธศาสตรการพฒันาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560-2564) 

มีวิสัยทัศที่ใหความสําคัญกับการยกระดับโลจิสติกสของประเทศ สนับสนุนการเปนศูนยกลางทาง
การคา การบริการ การลงทุนในภูมิภาคอาเซียน และเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของภาคธุรกิจไทย 
โดยประกอบดวย 3 ยุทธศาสตร ไดแก  

1) การพัฒนาการเพ่ิมมูลคาโซอุปทาน การยกระดับระบบโลจิสติกสและโซอุปทาน ทั้ง
ภาคเกษตรกรรมและภาคอุตสาหกรรม รวมถึงผูประกอบการใหไดมาตรฐาน เชื่อมโยง
การคาสูรูปแบบพาณิชยอิเล็กทรอนิกส (e-Commerce) และพัฒนาศักยภาพผู
ใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Providers : LSPs) ใหสามารถแขงขันได  

2) การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก โดยมีกลยุทธในการพัฒนา
โครงสรางพ้ืนฐานดานขนสงและเครือขายโลจิสติกสตามเสนทางยุทธศาสตร เพื่อ
เชื่อมโยงอนุภูมิภาคและเปนประตูการคา สงเสริมการปรบัเปลี่ยนรปูแบบการขนสง 
(Shift Mode) และการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal) ที่สามารถลด
ตนทุนโลจิสติกส ประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ทั้งทางราง ทางน้ํา 
และทางอากาศ พรอมท้ังสงเสริมและพัฒนาระบบโซอุปทานเสนทางการคาที่
สนับสนุนกันระหวางกลุมประเทศ CLMV (Cambodia, Laos, Myanmar และ 
Vietnam) และจีน รวมถึงการพัฒนาระบบ NSW ใหสมบูรณ พัฒนากระบวนการโลจิ
สติกสในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส สนับสนุนการปรบัลดขั้นตอนกระบวนการนําเขา
สงออก และสงเสริมการเจรจาการคาระหวางประเทศทั้งระบบทวิภาคและทวิภาคี 
เพ่ือเรงแกไขอุปสรรคการคาระหวางประเทศ 

3) การพัฒนาปจจัยสนับสนุนดานโลจิสติกส คํานึงถึงการพัฒนาและยกระดับมาตรฐาน
วิชาชีพสําหรับบุคลากรดานโลจิสติกสใหมีคุณภาพตามมาตรฐานสากล การพัฒนา
เทคโนโลยี การวิจัยและนวัตกรรม รวมท้ังประเมิน ติดตามขอตกลงความรวมมือ
ระหวางประเทศและพัฒนาฐานขอมูล เพ่ือประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ เชน ฐานขอมูลอุตสาหกรรมโลจิสติกสดานการเกษตร อุตสาหกรรม พาณิชย 

 

สถานการณพลังงาน 

จากนโยบายรัฐบาลท่ีสงเสริมการผลิต การใช ตลอดจนการวิจัยพลังงานทดแทน และพลังงาน
ทางเลือก ตามมติ ครม. เมื่อวันท่ี 9 ตุลาคม 2555 .ใหเลื่อนกําหนดการยกเลิกเบนซิน 91 จากเดิมวันที่  
1 ตุลาคม 2555 เปน 1 มกราคม 2556 โดยใหคณะกรรมการบริหารนโยบายพลังงาน (กบง.) ปรับสวนตาง
ราคาขายปลีกน้ํามันแกสโซฮอล 91 กับน้ํามันแกสโซฮอล E20 ใหมากขึ้น เพ่ือจูงใจใหประชาชนหันมาใชน้ํามัน
แกสโซฮอล E20 และใหกระทรวงพลังงานเรงประชาสัมพันธใหกลุมผูใชรถยนตและรถจักรยานยนตหันมาใช
แกสโซฮอลเพิ่มมากขึ้น โดยกรมธุรกิจพลังงานไดรณรงคเรงสรางความเชื่อม่ันในการใชแกสโซฮอลใหแก
ประชาชนโดยใชแคมเปญ “ย่ังยืน มั่นใจ ใชน้ํามันแกสโซฮอล เรงดี ไมมีสะดดุ” ซึ่งการเปลี่ยนไปใชแกสโซฮอล 
มีขอดีหลายประการไมวาจะเปนดานราคาที่ถูกลงกวาน้ํามันเบนซิน ลดการปลอยกาซเรือนกระจก และเมื่อมี
การใชแกสโซฮอลมากขึ้นจะเพ่ิมความตองการของการใชเอทานอลที่สามารถผลิตไดในประเทศไทย ชวยลด
การนําเขาน้ํามันจากตางประเทศ ซึ่งสงผลดีในภาคเกษตรกรรม ชวยใหมีการปลูกออยและมันสําปะหลังเพิ่ม
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มากขึ้น ซึ่งทําใหเกิดการจางงานในภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรมเพ่ิมมากขึ้น สงผ ลดีตอเศรษฐกิจ
โดยรวมของประเทศ (ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน, กระทรวงพลังงาน, 2555) อัตราการขยายตัวของ GDP 
อนุกรมใหม ในป พ.ศ. 2555 อยูที่ 7.3% โดยมีการขยายตัวสูงสุดในไตรมาสที่ 4 ถึง 15.3% และมีรายไดเฉลี่ย
ตอหัว 185,807 บาทตอคน 

จากการปรับตัวลดลงของราคาน้ํามันในตลาดโลก โดยราคาปดตลาด ณ วันท่ี 23 ตุลาคม 2555 
น้ํามันดิบดูไบอยูที่ 107.25 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 3.55 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล น้ํามัน
เบนซิน 95 อยูที่ 118.4 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 6.18 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และน้ํามัน
ดีเซลอยูที่ 124.45 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล โดยปรับตัวลดลง 4.73 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล สงผลให
โครงสรางราคาน้ํามัน ณ วันที่ 24 ตุลาคม 2555 เปนดังตารางท่ี 16 

 
ตาราง 16 โครงสรางราคาน้ํามันเช้ือเพลิง ณ วันท่ี 24 ตุลาคม 2555 

หนวย 
บาท/ลิตร 

เบนซิน 
95 

เบนซิน 
91 

แกสโซฮอล 

95 
แกสโซฮอล 

91 
E20 E85 ดีเซล 

ราคา ณ โรงกลั่น 23.8487 23.4138 23.6357 23.6357 23.3373 20.5518 25.2253 

ภาษีสรรพสามิต 7.0000 7.0000 6.3000 6.3000 5.6000 1.0500 0.0050 

ภาษีเทศบาล 0.7000 0.7000 0.6300 0.6300 0.5600 0.1050 0.0005 

กองทุนนํ้ามันฯ 7.5000 6.2000 1.8000 -0.5000 -2.800 -11.8000 0.2000 

กองทุนอนุรักษฯ 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 

ภาษีมลูคาเพิ่ม 2.7509 2.6295 2.2831 2.1221 1.8863 0.7110 1.7977 

ราคาขายสง 42.0496 40.1933 34.8988 32.4378 28.8336 10.8678 27.4785 

คาการตลาด 5.9349 3.1371 5.5525 2.5628 3.1275 10.1983 2.1603 

ภาษีการตลาด 0.4154 0.2196 0.1787 0.1794 0.2189 0.7139 0.1512 

ราคาขายปลีก 48.40 43.55 37.63 35.18 32.18 21.78 29.79 

ท่ีมา : คณะกรรมการบริหารนโยบายพลังงาน, กระทรวงพลังงาน, 2555. 
 

สถานการการใชกาซธรรมชาติ ในป พ.ศ. 2555 พลังงานทางเลือกอยาง NGV มีความนิยมใชกัน
อยางแพรหลายสังเกตุไดจากจํานวนรถที่เปลี่ยนมาใช NGV ทั้งรถยนตเคร่ืองเบนซิน และรถยนตเครื่องดีเซล  
มีจํานวนเพิ่มมากขึ้นทุกเดือน เนื่องจากมีนโยบายของรัฐบาลในการสงเสริมการใชพลังงานทางเลือก และ NGV 
มีราคาต่ํากวาน้ํามันอยูมาก ถึงแมภายหลังจะมีนโยบายของรัฐบาล(มติคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ 
คร้ังท่ี 5/2554 (ครั้งที่ 138)) ในการกําหนดใหทยอยเพิ่มราคาคาปลีก NGV เดือนละ 0.50 บาทตอกิโลกรัม 
เปนระยะเวลานาน 1 ป เริ่มตั้งแตวันที่ 16 มกราคม 2555 รวมทั้งสินจํานวน 6 บาท และหลังจากนั้นในเดือน 
พฤษภาคม 2555 ไดมีมติใหตรงึราคาคาปลีกอยูที่ 10.50 บาทตอกิโลกรมั ตั้งแตวันที่ 16 พฤษภาคม 2555 ถึง 
15 สิงหาคม 2555  
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อัตราการเติบโตของปริมาณการใช NGV ในป พ.ศ. 2555 ถือวายังไมเพิ่มมากนัก โดยมีการใชเฉลี่ย
ตอวันใน 1 ป อยูที่ 7,597 ตันตอวัน ดังแสดงในตาราง 17 (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวง
พลังงาน, 2555.) เนื่องมาจากจํานวนสถานีใหบริการยังมีจํานวนนอยซึ่งไมเพียงพอตอความตองการ อีกทั้งการ
บรหิารการจัดสงกาซแกสถานีบริการมีความลาชา ทําใหผูใชบริการบางสวนตองรอคิวเปนระยะเวลานาน 

 
ตาราง 17 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2555 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คัน)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

มกราคม 264,854  40,395  305,249  470  7,427  

กุมภาพันธ 269,686  40,692  310,378  471  7,427  

มีนาคม 273,566  41,052  314,618  471  7,622  

เมษายน 276,843  41,400  318,243  476  7,523  

พฤษภาคม 281,582  41,610  323,192  476  7,567  

มิถุนายน 286,852  41,781  328,633  477  7,590  

กรกฎาคม 293,637  41,996  335,633  477  7,583  

สิงหาคม 300,430  42,191  342,621  479  7,661  

กันยายน 310,263  42,389  352,652  479  7,650  

ตุลาคม 317,956  42,573  360,529  481  7,678  

พฤศจิกายน 325,054  42,762  367,816  481  7,718  

ธันวาคม 331,943  42,914  374,857  483  7,720  

  จํานวน NGV ท่ีใชเฉลี่ยท้ังป (ตันตอวัน) 7,597  

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2555 

 
อัตราการขยายตัวของ GDP อนุกรมใหม ป พ.ศ. 2556 มีการขยายตัว 2.8% ซึ่งลดลงจาก GDP  

ปกอนหนา โดยขยายตัวสูงสุดในชวงไตรมาสท่ี 1 อยูที่ 5.3% และรายไดตอหัวอยูที่ 193,395 บาทตอคน จาก
การปรบัตัวลดลงของราคาน้ํามันในตลาดโลก โดยราคาปดตลาด ณ วันท่ี 18 ตุลาคม 2556 นํ้ามันดิบดูไบอยูท่ี 
106.70 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 1.43 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล น้ํามันเบนซิน 95 อยูที่ 
114.36 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล ปรับตัวลดลง 1.98 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และน้ํามันดีเซลอยูท่ี 124.43 
เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล โดยปรับตัวลดลง 2.52 เหรียญสหรัฐฯตอบารเรล และอัตราแลกเปลี่ยนในวันท่ี 18 
ตุลาคม 2556 อยูที่ 31.1737 บาทตอเหรียญสหรัฐฯ แข็งคาขึ้นจากวันท่ี 11 ตุลาคม 2556 อยู 0.30 บาทตอ
เหรียญสหรัฐฯ เนื่องจากราคาน้ํามันในตลาดโลกปรับตัวลดลงประกอบกับเงินบาทมีการแข็งคาขึ้น สงผลให
โครงสรางราคาน้ํามัน ณ วันที่ 21 ตุลาคม 2556 เปนดังตารางท่ี 18 
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ตาราง 18 โครงสรางราคาน้ํามันเช้ือเพลิง ณ วันท่ี 21 ตุลาคม 2556 

หนวย 
บาท/ลิตร 

เบนซิน 
แกสโซฮอล 

95 
แกสโซฮอล 

91 
E20 E85 ดีเซล 

ราคา ณ โรงกลั่น 23.3499 23.8864 23.6700 24.3366 26.4100 25.1931 

ภาษีสรรพสามิต 7.0000 6.3000 6.3000 5.6000 1.0500 0.0050 

ภาษีเทศบาล 0.7000 0.6300 0.6300 0.5600 0.1050 0.0005 

กองทุนนํ้ามันฯ 10.0000 3.3000 1.2000 -1.3000 -11.6000 0.6000 

กองทุนอนุรักษฯ 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 0.2500 

ภาษีมูลคาเพิ่ม 2.8910 2.4056 2.2435 2.0613 1.1350 1.8234 

ราคาขายสง 44.1909 36.7720 34.2935 31.5079 17.3500 27.8720 

คาการตลาด 1.8309 1.7364 1.7631 2.0300 5.2617 1.9795 

ภาษีการตลาด 0.1282 0.1215 0.1234 0.1421 0.3683 0.1386 

ราคาขายปลีก 46.15 38.63 36.18 33.68 22.98 29.99 

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2556 

 
ในป พ.ศ. 2556 มีการปรับบทบาทกองทุนน้ํามันฯ ใหเปนกองทุนสําหรับรักษาเสถียรภาพราคา สวน

การชดเชยราคานั้นจะดาํเนินการอุดหนุนเฉพาะกลุม โดยสงเสริมใหมีการใชกาซธรรมชาติมากข้ึนในภาคขนสง 
สงเสริมการใชแกสโซฮอลและไบโอดีเซลในภาคครัวเรือน อัตราการเติบโตของปริมาณการใช NGV เพิ่มขึ้นจาก
ป 2555 เพียง 12.97% สถานีบริการมีจํานวนเพ่ิมขึ้นเล็กนอยจาก 483 สถานี เพ่ิมข้ึนเปน 490 สถานี ดัง
แสดงในตาราง 19 ซึ่งยังคงไมเพียงพอตอความตองการ  

 
ตาราง 19 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2556 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คนั)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

มกราคม 338,140 42,950 381,090 484 8,067 

กุมภาพันธ 346,163 43,040 389,203 485 8,624 

มีนาคม 353,291 43,182 396,473 485 8,596 

เมษายน 353,291 43,182 396,473 485 8,596 

พฤษภาคม 363,737 43,367 407,104 486 8,735 

มิถุนายน 369,604 43,403 413,007 486 8,624 

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2556 
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ตาราง 19 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2556 (ตอ) 

เดือน 
จํานวนรถใช NGV  (คัน) จํานวนสถานี

บริการ 

จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย 

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม  (ตันตอวัน) 

กรกฎาคม 374,456 43,499 417,955 486 8,540 

สิงหาคม 379,195 43,577 422,772 486 8,819 

กันยายน 381,890 43,564 425,454 486 8,624 

ตุลาคม 381,890 43,564 425,454 486 8,596 

พฤศจิกายน 392,833 44,321 437,154 488 8,735 

ธันวาคม 394,394 44,427 438,821 490 8,429 

  จํานวน NGV ท่ีใชเฉลี่ยท้ังป (ตันตอวัน) 8,582  

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2556 

 
ในป พ.ศ. 2557 อัตราการขยายตัวของ GDP อนุกรมใหม มีการขยายตัวเพียง 0.9% ซึ่งขยายตัว

สูงสุดในชวงไตรมาสท่ี 4 อยูที่ 2.1% ชวงไตรมาสท่ี 1 หดตัวต่ําสุดอยูที่ -0.4% เนื่องจากเกิดสถานการณทาง
การเมืองซึ่งสงผลกระทบตอการดําเนินการของภาครัฐในบางสวน และภาคเอกชนมีการชะลอการผลิตและการ
ลงทุนออกไป อีกทั้งภาคประชาชนก็มีการระมัดระวังเร่ืองของการใชจายมากขึ้น โดยในชวงคร่ึงปหลังเร่ิมมีการ
ฟนตัวทางเศรษฐกิจดีขึ้น เนื่องจากสถานการณทางการเมืองเริ่มคลี่คลายและกลับสูการเบิกจายไดอยางปกติ 
อยางไรก็ตาม การฟนตัวทางเศรษฐกิจยังคงเปนไปอยางชาๆ ซึ่งสงผลตอเนื่องไปจนถึงชวงป พ.ศ. 2558  

แมราคาน้ํามันในตลาดโลกจะปรับลดลง แตอัตราการเติบโตของปริมาณการใช NGV ยังคงถือวามี
การปรับตัวเพ่ิมขึ้นเล็กนอย เพ่ิมข้ึนจากป 2555 เพียง 2.62% สถานีบริการมีจํานวนเพิ่มขึ้น จาก 490 สถานี 
เพิ่มข้ึนเปน 497 สถานี ดังแสดงในตาราง 20 ซึ่งยังคงเกิดปญหาจํานวนสถานีบริการไมเพียงพอตอความ
ตองการ 

 
ตาราง 20 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2557 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คนั)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

มกราคม 396,633  44,552  441,185  491  8,457  

กุมภาพันธ 398,980  44,615  443,595  491  9,069  

มีนาคม 401,113  44,741  445,854  491  9,097  

เมษายน 403,136  44,852  447,988  492  8,401  

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2557 
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ตาราง 20 ตารางแสดงปริมาณการใช กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต(NGV) พ.ศ. 2557 (ตอ) 

เดือน 
 จํานวนรถใช NGV  (คนั)   จํานวนสถานี

บริการ  

 จํานวน NGV 
ที่ใชเฉลี่ย   

 รถเบนซนิ   รถดีเซล   รวม   (ตันตอวัน)  

พฤษภาคม 405,049  44,950  449,999  494  8,846  

มิถุนายน 406,590  45,028  451,618  496  8,819  

กรกฎาคม 407,901  45,124  453,025  496  8,874  

สิงหาคม 409,251  45,213  454,464  497  8,874  

กันยายน 411,774  45,336  457,110  497  8,902  

ตุลาคม 413,863  45,439  459,302  497  8,791  

พฤศจิกายน 415,120  45,515  460,635  497  8,846  

ธันวาคม 416,829  45,585  462,414  497  8,707  

  จํานวน NGV ท่ีใชเฉลี่ยท้ังป (ตันตอวัน) 8,807 

ท่ีมา : สาํนักงานนโยบายและแผนพลังงาน,กระทรวงพลังงาน, 2557 

 
ในชวงปลายป พ.ศ. 2558 ราคาน้ํามันในตลาดโลกปรับตัวลดลง ราคายังคงอยู ในเกณฑต่ํา 

รายละเอียดดังแผนภาพที่ 6 สงผลตอการปรับลดราคาคาปลีกของน้ํามัน ทําใหผูใช NGV บางสวนกลับไปใช
น้ํามันมากขึ้น เปนผลเกี่ยวเนื่องมาจากความสะดวกเรื่องของสถานีบริการที่ยังมีจํานวนนอยไมเพียงพอตอ
ความตองการ ประกอบกับราคาขายปลีก NGV เพ่ิมขึ้นอีกดวย 

 

ภาพที่ 6 ราคาคาปลีกของพลังงานเชื้อเพลิง ป พ.ศ. 2555-2559 

ท่ีมา : สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน, กระทรวงพลังงาน, ตุลาคม 2555-2559  
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กฎหมาย ขอกําหนด และมาตรการที่เกี่ยวของ 

ประเภทของการประกอบการ 
ประเภทของการประกอบการแบงเปน 4 ประเภท ดังนี้ 

การขนสงประจําทาง 
หมายความวา การขนสงเพื่อสินจางตามเสนทางท่ีคณะกรรมการกําหนดไดแกรถโดยสารประจําทาง

ในเขตกรุงเทพฯ รถโดยสารประจําทางจากกรุงเทพฯไปสวนภูมิภาค รถโดยสารประจําทางระหวางจังหวัดใน
สวนภูมิภาค รถโดยสารประจําทางในเขตจังหวัดในสวนภูมิภาค 

ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 10-9999 สถานท่ี
ติดตอ ใหยื่นคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอที่สวนการขนสงผูโดยสารประจําทาง สํานักการขนสงผูโดยสาร กรมการขนสงทางบก สวน
ภูมิภาคติดตอที่สํานักงานขนสงจังหวัด 

 
การขนสงไมประจําทาง 
หมายความวา การขนสงเพ่ือสินจางโดยไมจํากัดเสนทาง และหามมิใหกระทําการขนสงอันมีลักษณะ

เชนเดียวหรือคลายกัน หรือมีลักษณะเปนการแยงผลประโยชนกับผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงประจํา
ทาง แบงเปน 2 ลักษณะ คือ 

1. การขนสงไมประจําทางดวยรถโดยสาร ไดแก การขนสงเพ่ือสินจางดวยรถท่ีใชในการขนสง
ผูโดยสารไปยังจุดตาง ๆ โดยจัดเก็บคาขนสงและหรือคาบริการอยางอื่นในการขนสงเปนรายบุคคล หรือโดย
การเหมาเปนรายเที่ยว รายวัน หรือรายเดือน 

ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 30-9999 สถานท่ี
ติดตอใหย่ืนคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอที่สวนการขนสงผูโดยสารไมประจําทาง ดวยรถท่ีใชในการขนสงผูโดยสาร สํานักการขนสง
ผูโดยสาร กรมการขนสงทางบก 

2. การขนสงไมประจําทางดวยรถบรรทุก ไดแก การขนสงเพ่ือสินจางดวยรถที่ใชในการขนสงสัตว
หรือสิ่งของ (บรรทุกสินคาหรือสิ่งของของผูวาจางหรือผูใชบริการ) ไปยังจุดหมายปลายทางตาง ๆ โดยจัดเก็บ
คาขนสงและหรือคาบริการอยางอ่ืนในการขนสง 

ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 70-9999 สถานท่ี
ติดตอ ใหยื่นคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานัก งานใหญ (กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอท่ีสวนประกอบการขนสงสินคา ดวยรถที่ใชในการขนสงสัตวและสิ่งของ สํานักการขนสง สินคา 
กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาคติดตอท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

การขนสงโดยรถขนาดเล็ก 
หมายความวา การขนสงคนหรือสิ่งของ หรือคนและสิ่งของรวมกันเพ่ือสินจางตามเสนทางท่ี

คณะกรรมการกําหนด ดวยรถที่มีน้ําหนักรถและน้ําหนักบรรทุกรวมกันไมเกินสี่พันกิโลกรัม ไดแก รถโดยสาร
รับจางขนาดเล็ก ซึ่งมีเสนทางเดินรถในเขตตัวเมืองท่ีมีพื้นที่ไมไกลมากนัก และมักจะเปนเขตทองที่ที่รถโดยสาร
ขนาดใหญ ไมสามารถเขาไปรับ-สงผูโดยสารไดโดยสะดวก จึงจําเปนตองใชรถขนาดเล็ก 
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ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีเหลือง ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 20-9999 สถานท่ี
ติดตอ ใหยื่นคําขอไดตามภูมิลําเนา(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล)
สวนกลางติดตอที่สวนการขนสงผูโดยสารประจําทาง สํานักการขนสงผูโดยสาร กรมการขนสงทางบก สวน
ภูมิภาคติดตอที่สํานักงานขนสงจังหวัด 

การขนสงสวนบุคคล 
หมายความวา การขนสงเพ่ือการคาหรือธุรกิจของตนเอง ดวยรถที่มีน้ําหนักบรรทุกเกินกวาหนึ่งพัน

หกรอยกิโลกรัม โดยมิไดใชรถนั้นเปนเคร่ืองมือรับจางหารายได แบงเปน 2 ลักษณะ คอื 

1. การขนสงสวนบุคคลดวยรถที่ใชในการขนสงผูโดยสาร ลักษณะแผนปายทะเบียนรถ มีพื้นเปนสี
ขาว ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 40-9999 

2. การขนสงสวนบุคคลดวยรถบรรทุก (รถที่ใชในการขนสงสัตวหรือสิ่งของ) ลักษณะแผนปาย
ทะเบียนรถ มีพ้ืนเปนสีขาว ตัวอักษรและตัวเลขเปนสีดํา เชน 80-9999 สถานที่ติดตอ ใหย่ืนคําขอไดตาม
ภูมิลําเนา (กรณเีปนบุคคลธรรมดา) หรือตามที่ตั้งสํานักงานใหญ(กรณีเปนนิติบุคคล) 

ขอกําหนดดานการประกอบการขนสง 
จากพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 เปนกฎหมายที่ใชในการควบคุมและจัดระเบียบการ 

ขนสงทางถนนดวยรถ เพ่ือใหระบบการขนสงทางบกมีประสิทธิภาพ สะดวก รวดเร็ว ประหยัดและปลอดภัย 
ซึ่งกําหนดใหผูท่ีจะใชรถเพื่อการขนสงจะตองไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงเสียกอน และสําหรับตัวรถ
ตลอดจนการใชงาน และการขับขี่ตองปฏิบัติใหเปนไปตามกฎหมาย(กรมการขนสงทางบก, มิถุนายน 2559) 
และในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก ซึ่งมีขอสําคัญหลักๆ ดังน้ี 

ขอกําหนดดานผูประกอบการขนสง 

- ผูประกอบการขนสง ที่ประสงคจะทําการประกอบการขนสง การนํารถท่ีจดทะเบียนใน
ตางประเทศมาใชประกอบการในประเทศไทย หรือประกอบการขนสงระหวางประเทศ ตองไดรับ
อนุญาตจากนายทะเบียนกอน หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม จะตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 5 ป 
หรอืปรับตั้งแต 20,000 - 100,000 บาท หรือทั้งจําทั้งปรับ 

- ผูประกอบการขนสงตองไมใชรถผิดประเภทตามที่ขออนุญาตไว เวนแตจะไดรับอนุญาตจากนาย
ทะเบียน เวนแตจะไดรับอนุญาตจากนายทะเบียนเปนคร้ังคราวตามหลักและวิธีการที่กําหนด 
หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม ตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 1 ป หรอืปรับไมเกิน 20,000 บาท หรือ
ท้ังจําทั้งปรับ 

- ผูประกอบการขนสงจะตองปฏิบัติใหเปนไปตามเงื่อนไขที่กําหนดไวในใบอนุญาตประกอบการ
ขนสง อาทิ จํานวนรถที่ใชในการขนสง ลักษณะ ชนิด ขนาดของรถ และเครื่องหมายของ
ผูประกอบการขนสง เกณฑน้ําหนักบรรทุก หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไม
เกิน 50,000 บาท 

- ผูประกอบการขนสงตองจัดใหมีสมุดประจํารถ ประวัติผูประจํารถ และจัดทํารายงานเก่ียวกับ
การขนสงและอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสง หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไม
เกิน 50,000 บาท 
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- ผูประกอบการขนสงตองไมใชหรือยินยอมใหผูใดปฏิบัติหนาที่ขับรถ หากปรากฏวาขณะใชหรือ
ขณะยินยอมใหปฏิบัติหนาที่ขับรถ ผูนั้นกระทําการหรือมีอาการเมาสุราหรือของมึนเมาอยางอื่น
เสพยาเสพติดใหโทษ เสพวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาท หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตอง
ระวางโทษจําคุกไมเกิน 2 ป หรือปรบัไมเกิน 40,000 บาท หรอืทั้งจําทั้งปรับ 

- ผูประกอบการขนสงตองดูแลปองกันมิใหผูขับรถปฏิบัติหนาที่ขับรถขณะที่มีอาการเมาสุราหรือ
ของมึนเมาอยางอ่ืน เสพยาเสพติดใหโทษ เสพวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาท หากปรากฏวาผู
ขับรถไดมีการกระทําดังกลาว ใหถือวาผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงไดกระทําการฝาฝน
หรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 40,000 บาท เวนแตจะพิสูจนไดวาตนมิไดมีสวนรู
เห็น และไดใชความระมัดระวังตามสมควรแลวที่จะปองกันมิใหผูขับรถกระทําการดังกลาว 

- ผูประกอบการขนสง/เจาของรถ ตองติดแผนปายทะเบียนและเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีที่
นายทะเบียนออกใหไวกับรถ หากไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรบัไมเกิน 2,000 บาท 

ขอกําหนดดานตัวรถ 

- รถที่จะนํามาใชในการขนสงจะตองมีสภาพมั่นคงแข็งแรงและมีความปลอดภัยในการใชงานมี
เครื่องอุปกรณและสวนควบครบถวนถูกตอง และมีขนาดตามมาตรฐานที่ กําหนดไวใน
กฎกระทรวง ฉบับที่ 9 (พ.ศ.2524) ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 
และที่แกไขเพ่ิมเติมหาก ฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 50,000 บาท 

- รถคันใดมีสภาพไมมั่งคงแข็งแรงหรือมีเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบไมครบถวนหรือไมถูกตอง
ตามที่กําหนด เชน ควันดํา พนักงานเจาหนาท่ี (ผูตรวจการหรือเจาพนักงานจราจร) มีอํานาจสั่ง
ระงับใชไวเปนการชั่วคราวได 

- การแกไขเพิ่มเติมหรือเปลี่ยนแปลงเคร่ืองอุปกรณหรือสวนควบของรถใหผิดแผกแตกตางใน
สาระสําคัญไดแก โครงคัสซี ระบบบังคับเลี้ยว จํานวนกงลอและยาง จํานวนเพลาลอ เคร่ือง
กําเนิดพลังงาน ตัวถัง สีภายนอกตัวรถ จํานวนที่นั่งผูโดยสาร จํานวนดวงโคมไฟแสงพุงไกล แสง
พุงต่ํา ชวงลอ จะตองไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากนายทะเบียนกอนดําเนินการ โดยสามารถยื่น
ขอดําเนินการได ณ สํานักงานที่รถนั้นจดทะเบียนอยู หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษ
ปรับไมเกิน 5,000 บาท 

ขอกําหนดดานผูขับรถ 

ตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 ใบอนุญาตเปนผูขับรถแบงออกเปน 4 ชนิด ดังนี้ 

ชนิดท่ี 1 ใบอนุญาตเปนผูขับรถสําหรับขับที่มีน้ําหนักรถและน้ําหนักบรรทุกรวมกันไมเกิน3,500 
กิโลกรัม ที่มิไดใชขนสงผูโดยสาร หรือสําหรับขนสงผูโดยสารไมเกิน 20 คน 

ชนิดที่ 2 ใบอนุญาตเปนผูขับรถสําหรับขับท่ีมีน้ําหนักรถและน้ําหนักบรรทุกรวมกันเกินกวา 3,500 
กิโลกรัม ที่ไมใชสําหรับสงผูโดยสาร สําหรบัขับขนสงผูโดยสารไมเกิน 20 คน 

ชนิดที่ 3 ใบอนุญาตเปนผูขับรถซึ่งโดยสภาพใชสําหรับลากจูงรถอ่ืนหรือ ลอเลื่อนที่บรรทุกสิ่งใด ๆ 
บนลอเลื่อนนั้น 

ชนิดที่ 4 ใบอนุญาตเปนผูขับรถสําหรับขับรถที่ใชขนสงวัตถุอันตรายตามประเภท หรือชนิด และ
ลักษณะการบรรทุกตามที่อธิบดีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
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หมายเหตุ   

- ใบอนุญาตแตละชนิดใชสลับเปลี่ยนกันไมได เวนแตใบอนุญาตชนิดที่ 2 ชนิดท่ี 3 และชนิดที่ 4 
ใชเปนใบอนุญาตชนิดที่ 1 ได  

- ใบอนุญาตชนิดที่ 3 ชนิดที่ 4 ใชเปนใบอนุญาตชนิดที่ 2 ได  

- ใบอนุญาตชนิดที่ 4 ใชเปนใบอนุญาตชนิดท่ี 3 ได 

- อายุของผูขอรับใบอนุญาตเปนผูขับรถ สวนบุคคลชนิดที่ 1 ตองมีอายุไมต่ํากวา 18 ป สวนบุคคล
ชนิดที่ 2 และชนิดที่ 3 ตองมีอายุไมตํ่ากวา 20 ป สวนบุคคลชนิดที่ 4 ตองมีอายุไมต่ํากวา 25 ป 
ทุกประเภท(ชนิดที่ 1, ชนิดที่ 2, ชนิดท่ี 3 และชนิดที่ 4) ตองมีอายุไมต่ํากวา 25 ป 

- ผูขับรถตองมีใบอนุญาตเปนผูขับรถถูกตองตามชนิดและประเภทของรถที่ตนเองขับ และตองมี
ใบอนุญาตเปนผูขับรถอยูกับตัวขณะปฏิบัติหนาที่ ไวแสดงตอนายทะเบียนหรือผูตรวจการเมื่อขอ
ตรวจหากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 บาท 

- ในการขับรถผูขับรถตองมีใบอนุญาตขับรถติดตัว และใบอนุญาตขับรถนั้นจะตองเปนชนิดหรือ
ประเภทตรงตามชนิดรถที่ขับ มิฉะนั้น อาจมีความผิดถึงติดคุก คือตองระวางโทษจําคุก ไมเกิน 2 
ปหรือปรับไมเกิน 40,000 บาท หรือทั้งจําทั้งปรับ 

- ผูขับรถตองแตงกายสะอาดเรียบรอยในขณะปฏิบัติหนาที่ หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวาง
โทษปรับไมเกิน 5,000 บาท 

- ผูขับรถตองไมขับรถในเวลาที่รางกายหรือจิตใจหยอนความสามารถ หากฝาฝนหรือ ไมปฏิบัติ
ตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 บาท 

- ผูขับรถตองไมเสพหรือเมาสุราหรือของมึนเมาอยางอ่ืนขณะปฏิบัติหนาที่ขับรถ หาก ฝาฝน
หรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษจําคุกไมเกิน 3 เดือน หรือปรับตั้งแต 2,000 บาท ถึง 10,000 
บาท หรือ ทั้งจําทั้งปรับ 

- การเสพสุราในขณะขับรถอาจไดรับการตรวจสอบ กรณีผูขับรถฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามคําสั่งเจา
พนักงานจราจร พนักงานสอบสวนพนักงานเจาหนาที่ หรือผูตรวจการที่สั่งใหรับการตรวจ
ทดสอบแตปฏิเสธ ตองระวางโทษปรบัไมเกิน 1,000 บาท  

- ผูขับรถตองไมเสพยาเสพติด หรือวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาทขณะปฏิบัติหนาท่ีขับรถหากฝา
ฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษสูงกวาที่กําหนดไวในกฎหมายวาดวยยาเสพติดใหโทษ หรือ
กฎหมายวาดวยวัตถุออกฤทธ์ิตอจิตและประสาทอีกหนึ่งในสาม 

- ปจจุบันกฎหมายวาดวยการจราจรทางบกไดกําหนดหามมิใหผูขับข่ีใชโทรศัพทเคลื่อนที่ในขณะ
ขับรถ เวนแตจะได ใช อุปกรณ เสริมสําหรับการสนทนา โดยผูขับขี่ ไมตองจับหรือถือ
โทรศัพทเคลื่อนท่ีนั้น ก็ใหสามารถกระทําได ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับตั้ง
แต 400 บาท ถึง 1,000 บาท 

- ผูขับรถตองไมขับรถเกินกวาจํานวนชั่วโมงที่กฎหมายกําหนด กลาวคือ ในรอบ 24 ชั่วโมงหามิให
ผูขับรถปฏิบัติหนาที่ขับรถติดตอกันเกิน 4 ชั่วโมง นับแตขณะเร่ิมปฏิบัติหนาที่ขับรถ แตถาใน
ระหวางนั้น ผูขับรถไดพักติดตอกันเปนเวลาไมนอยกวาครึ่งชั่วโมง ก็ใหปฏิบัติหนาที่ตอไปไดอีกไม
เกิน 4 ชั่วโมงติดตอกัน หากฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามตองระวางโทษปรับไมเกิน 5,000 บาท  
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การขออนุญาตประกอบการขนสง 

ใบอนุญาตประกอบการขนสงสวนบุคคลมีอายุ 5 ป นับแตวันออกใบอนุญาต ประกอบดวยเอกสาร
หลักฐาน ดังนี้ 

- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน (กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนเปนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค, สําเนาหนังสือ บริคณฑ

สนธิและขอบังคับ, สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณีเปนนิติ
บุคคล) 

- สําเนาทะเบียนรถหรือสําเนาใบแจงจําหนายรถ 
- เอกสารหลักฐานที่แสดงใหเห็นวาประกอบธุรกิจการคา เชน ใบทะเบียนพาณิชย หลักฐานการ

เสียภาษีเงินไดใบทะเบียนภาษีมูลคาเพิ่ม (ภพ.01) 
- เอกสารหลักฐานแสดงสถานท่ีเก็บ ซอม บํารุงรักษารถ เชน สําเนาโฉนดที่ดินและหรือสําเนา

ทะเบียนบานซึ่งเปนท่ีตั้งของสถานที่ กรณีสถานที่เก็บ ซอม และบํารุงรักษารถไมใชของผู 
ขออนุญาตเอง แตเปนของบุคคลอ่ืน หลักฐานใหสิทธิใชสถานท่ีใหจัดทําเปนนิติกรรมสองฝาย 
และตองแสดงหลักฐานสําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานของผูใหใชสถานที่ประกอบดวย 

- หนังสือมอบอํานาจ กรณีไมมาดําเนินการดวยตนเอง 

ข้ันตอนการดําเนินการ  

ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 6 ข้ันตอน ดังนี้ 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. ตรวจสอบคุณสมบัติของผูย่ืนคําขอ ลักษณะและขนาดกิจการ จัดเก็บคาธรรมเนียม/
ออกใบเสร็จ บันทึกขอมูล ออกใบอนุญาต รวบรวมขอมูล สรุปรายละเอียดเสนอ
นักวิชาการพิจารณา 

3. นักวิชาการพิจารณา สรุปรายละเอียดเสนอหัวหนางาน 
4. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
5. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
6. รับเร่ือง 

การดําเนินการเก่ียวกับรถหลังจากไดรบัใบอนุญาตประกอบการขนสง 

รถใหมยังไมมีทะเบียน ใหดําเนินการจดทะเบียนและชําระภาษีโดยดําเนินการตามสถานท่ีดังนี้ 
สวนกลาง ที่กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาค ท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

รถที่จดทะเบียนแลว และยังบรรจุอยูในประกอบการขนสงของผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสง
รายอื่น จะตองดําเนินการถอนรถออกจากใบอนุญาตประกอบการเดิมเสียกอน แลวจึงดําเนินการโอนเปนชื่อ
ของผูขออนุญาตตอไป(ขั้นตอนการข้ึนทะเบียน จดทะเบียน เพ่ิม-ถอน รถบรรทุก) 
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การบรรจุรถ 

เมื่อผูประกอบการขนสงประสงคจะขออนุญาตนํารถคันใหม มาใชแทนคันเดิมที่แจงถอนออกจาก
ประกอบการไปแลว ตองแจงขอนํารถเขาบรรจุแทน ประกอบดวยเอกสารหลักฐาน ดังนี้ 

- สําเนาใบแจงจําหนายรถ (รถใหม) หรอืสําเนาทะเบียนรถ คันที่จะนํามาบรรจุแทน 
- ใบอนุญาตประกอบการขนสง กรณีบรรจุรถพรอมปรับปรุงลักษณะรถ 
- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค (ออกมาแลวไมเกิน 60 วัน), 

สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณีเปนนิติบุคคล) 
- หนังสือมอบอํานาจกรณไีมมาดําเนินการดวยตนเอง พรอมสําเนาบัตรประชาชนผูรับมอบอํานาจ 

ข้ันตอนการดําเนินการ  
ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 5 ขั้นตอน ดังนี้ 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. คนแฟม ตรวจสอบบัญชี ขส.บ.11 บันทึกขอมูล รวบรวมขอมูลสรุปรายละเอียดเสนอ
หัวหนางานพิจารณา 

3. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
4. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
5. รับเร่ือง 

การดําเนินการเก่ียวกับรถหลังจากไดรบัอนุญาตใหบรรจุรถแลว 

รถใหมยังไมมีทะเบียน ใหดําเนินการจดทะเบียนและชําระภาษี โดยดําเนินการตามสถานที่ดังนี้ 
สวนกลาง ที่กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาค ท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

รถที่จดทะเบียนแลว และยังบรรจุอยูในประกอบการขนสงของผูไดรับใบอนุญาตประกอบการ ขนสง
รายอื่น จะตองดําเนินการถอนรถออกจากใบอนุญาตประกอบการเดิมเสียกอน แลวจึงดําเนินการโอนเปนชื่อ
ของผูขออนญุาตตอไป 

การเพ่ิมรถ 

ในกรณีที่ผูประกอบการขนสงมีปริมาณงานขนสงเพ่ิมข้ึน และประสงคจะขอใชรถเพ่ิมข้ึน ใหย่ืนคํา
ขอพรอมเอกสารหลักฐานชี้แจงเหตุผลความจําเปนในการขอเพิ่มรถตอนายทะเบียน ซึ่งนายทะเบียนจะ
พิจารณาจากลักษณะและขนาดของกิจการ เอกสารหลักฐานท่ีแสดงใหเห็นถึงปริมาณการขนสงที่เพิ่มข้ึน การ
ปฏิบัติตามระเบียบของทางราชการที่ผานมา รวมทั้งรถเดิมที่มีอยูในประกอบการจะตองไมคางชําระภาษีดวย 
ประกอบดวยเอกสารหลักฐาน ดังนี้ 

- ใบอนุญาตประกอบการขนสง 
- สําเนาใบแจงจําหนายรถ(รถใหม) หรอืสําเนาทะเบียนรถ คันที่จะนํามาใชเพ่ิม 
- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
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- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค (ออกมาแลวไมเกิน 60 วัน), 
สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณีเปนนิติบุคคล) 

- หลักฐานแสดงปริมาณการขนสงที่มีอยูเดิม และหลักฐานแสดงปริมาณการขนสงที่เพิ่มขึ้น ซึ่งเปน
เหตุใหตองขออนุญาตใชรถเพ่ิมข้ึน เชน รายการใชรถในแตละครั้งของรถทุกคันในแตละเดือนท่ี
ผานมา หลักฐานการเสียภาษีเงินได ตลอดจนหลักฐานอื่น ๆ ที่สามารถแสดงใหเห็นไดวามีความ
จําเปนตองใชรถเพิ่มข้ึนตามที่ขออนุญาต เปนตนวาหลักฐานการวาจางใชรถจากผูประกอบการ
ขนสงรายอื่นมาใชในกิจการของตนเองเน่ืองจากรถของตนที่ไดรับอนุญาตไวไมพอใช ฯลฯ 

- หนังสือมอบอํานาจกรณีไมมาดําเนินการดวยตนเอง พรอมสําเนาบัตรประชาชนผูรับมอบอํานาจ 

ข้ันตอนการดําเนินการ 
ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 6 ข้ันตอน ดังน้ี 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. คนแฟม ตรวจสอบประวัติการประกอบการขนสง ปริมาณงาน ขอมูลการดําเนินการ
ทางทะเบียนรถทุกคัน บันทึกขอมูล รวบรวมขอมูลหลักฐาน สรุปรายละเอียดเสนอ
นักวิชาการ 

3. นักวิชาการพิจารณา สรุปรายละเอียดเสนอหัวหนางาน 
4. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
5. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
6. รับเร่ือง 

การดําเนินการเก่ียวกับรถหลังจากไดรบัอนุญาตใหเพิ่มรถแลว 

รถใหมยังไมมีทะเบียน ใหดําเนินการจดทะเบียนและชําระภาษี โดยดําเนินการตามสถานที่ดังนี้ 
สวนกลาง ที่กรมการขนสงทางบก สวนภูมิภาค ท่ีสํานักงานขนสงจังหวัด 

รถที่จดทะเบียนแลว และยังบรรจุอยูในประกอบการขนสงของผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสง
รายอื่น จะตองดําเนินการถอนรถออกจากใบอนุญาตประกอบการเดิมเสียกอน แลวจึงดําเนินการโอนเปนชื่อ
ของผูขออนุญาตตอไป 

การถอนรถ 

เมื่อผูไดรับใบอนุญาตประกอบการขนสงไมประสงคจะใชรถคันหนึ่งคันใดในการประกอบการขนสง
ของตน เน่ืองจากขายรถใหผูอื่นไปแลวหรือไมตกลงซื้อขาย ตองย่ืนความประสงคขอแจงขอถอนรถคันดังกลาว
ออก หากไมปรากฏหลักฐานแสดงใหเห็นวา ไดรับอนุญาตใหใชในการประกอบการขนสงรายอ่ืนแลว สามารถ
แจงถอนไดโดยการแจงเลิกใชรถตามมาตรา 79 แหง พ.ร.บ.การขนสงทางบก พ.ศ.2522 โดยตองนําแผนปาย
ทะเบียนรถมาคืนพรอมนําเลมทะเบียนและหลักฐานมาแจงที่งานทะเบียนรถ ประกอบดวยเอกสารหลักฐาน 
ดังน้ี 

- หลักฐานการบรรจุรถในประกอบการขนสงของผูประกอบการรายอ่ืน เชน หนังสือรับรองการ
บรรจุ, บัญชี ขส.บ.11, สําเนาใบอนุญาตประกอบการ (ถามี) 

- สําเนาทะเบียนบาน สําเนาบัตรประชาชน(กรณีเปนบุคคลธรรมดา) 
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- สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคลพรอมวัตถุประสงค (ออกมาแลวไมเกิน 60 วัน), 
สําเนาบัตรประชาชน สําเนาทะเบียนบานผูมีอํานาจลงนาม (กรณเีปนนิติบุคคล) 

- สําเนาทะเบียนรถคันที่ประสงคจะถอนออก 
- หนังสือมอบอํานาจกรณีไมมาดําเนินการดวยตนเอง พรอมสําเนาบัตรประชาชนผูรับมอบอํานาจ 
ข้ันตอนการดําเนินการ  
ขั้นตอนการดําเนินการ ประกอบดวย 5 ขั้นตอน ดังนี้ 

1. ยื่นคําขอพรอมเอกสารหลักฐาน โดยเจาหนาที่จะตรวจสอบความถูกตองครบถวนของ
คําขอและหลักฐาน 

2. คนแฟม ตรวจสอบรถที่ขอถอนวาไดขออนุญาตใชรถในนามผูประกอบการรายอื่น 
บันทึกขอมูล รวบรวมขอมูล สรุปรายละเอียดเสนอหัวหนางานพิจารณา 

3. หัวหนางานตรวจสอบและนําเสนอนายทะเบียนกลาง 
4. นายทะเบียนกลางพิจารณา/ลงนาม 
5. รับเร่ือง 
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สรุปทายบท 

งานวิจัยนี้ไดนําแนวคิด ผลงานวิจัยที่เก่ียวของ พรอมทั้งนโยบายรัฐบาลและสถานการณพลังงาน
ตางๆ มาเปนแนวทางในการศึกษาและวิเคราะหหาปจจัยตางๆ ที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย จากแนวคิด ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ พรอมทั้งนโยบายรัฐบาลและสถานการณพลังงาน
ตางๆ เมื่อนํามาวิเคราะหแลวพบวา มีปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนอยูหลายปจจัย
ดวยกัน เชน ราคานํ้ามัน ประเภทของยานพาหนะ ระยะทาง น้ําหนัก/ ปริมาณของสินคา ประเภทของสินคา 
บริการขนถายสินคา ลักษณะภูมิประเทศ นโยบายภาครัฐ GDP และตนทุนการวิ่งรถเที่ยวเปลา (Backhaul) 
เปนตน ซึ่งควรมีการนํามาวิเคราะหเพ่ือจะไดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ที่จะ
นําไปสูการจัดทําแบบจําลอง (Model) ที่ใชในการคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศ
ไทยที่มีประสิทธิภาพตอไป 

ซึ่งจะไดมีการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศ
ไทย รวมทั้งคัดเลือกกลุมตัวอยางเพื่อเปนตัวแทนในการใหขอมูลที่จะนําไปสูการจัดทําแบบจําลอง (Model) 
การคํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย โดยจะกลาวถึงกระบวนการในการ
ดําเนินงานวิจัยในบทที่ 3 ตอไป 
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บทท่ี 3 แนวคดิทฤษฎีและระเบียบวิธีวิจัย 

แนวคิดการคํานวณดัชนคีาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในงานวิจัยนี้ จะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถาน
ประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ ซึ่งแตละขนาดมีควมสําคัญของ
ปจจัยการดําเนินการที่แตกตางกัน โดยจะนําขอมูลท่ีไดมาหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted 
Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres โดย
ใหป พ.ศ.2555 เปนปฐานในการคํานวณได เนื่องจากสถานการณการขนสงเริ่มเขาสูสถานการณปกติ หลังจาก
ผานชวงน้ําทวมใหญ ปรับฐานดัชนีเปน 100 ดังนี้ 

 

I =  
∑ P 𝑊

∑ P 𝑊
× 100 

 

เมื่อ I   = ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบัน 
 P   = ราคาคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนในปฐาน 
 P   = ราคาคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊   = คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 

 
หลังจากไดคาดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนแลว คณะวิจัยจะตรวจสอบความถูกตองของขอมูล 

กอนนําขอมูลไปวิเคราะหและอานคาตัวเลขดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนภายในประเทศ จัดทําเปนเทม
เพลต (Template) เพื่อใชในการคํานวณโดยประยุกตใชโปรแกรมสาํเร็จรปูตอไป 

 
การศึกษา ทบทวน รวมรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน  

ทบทวนรายงานการศึกษาท่ีเก่ียวของกับดัชนีคาบริการขนสงสินคารวบรวมขอมูลที่เก่ียวของ ไดแก 
ประเภทของสินคา น้ําหนัก ปริมาตรและมูลคาของสินคาที่ขนสงทางถนน ระยะทาง/เสนทาง/เวลาในการ
ขนสง คาแรงและคาดําเนินการตาง ๆ ระดับการใหบริการ รวมไปถึงลักษณะทางกายภาพของเสนทางการ
ขนสงสินคาทางถนน เปนตน โดยในการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ คณะวิจัยจะดําเนินการรวมรวมขอมูลท่ี
เก่ียวของจากหนวยงานภาครัฐ อาทิเชน สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวง
คมนาคม กรมทางหลวง กรมการขนสงทางบก กรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน และสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนตน ศึกษาตัวอยางดัชนีชี้วัดคาบริการการขนสง
สินคาทางถนนทั้งในและตางประเทศ ดังน้ี 

- การจัดทําดัชนีราคาผูผลิต (Producer Price Index )  
- ดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport Index: RFTI) สํานักงานนโยบาย

และยุทธศาสตรการคา กระทรวงพาณิชย, 2555  
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- ดัชนีคาขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport Index) สํานักงานดัชนีเศรษฐกิจการคา 
สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย, 2559 

- Xiao Qin , el at. (2013) ไดทําการศึกษาวิธีการคํานวณคาใชจายสําหรับผูใชถนน (Review of 
Road User Costs and Methods) 

- Bank of Japan (2012) ไดมีการจัดทําการขยายฐานการจัดทําดัชนีราคาบริการประกอบ
(Corporate Service Price Index: CSPI)  

- The Bank of Korea (2006) ไดมีการจัดทําดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการสําหรับการขนสงทาง
ถนน (Service Producer Price Index for Freight Transport by Road)  

- Organnisation for Economic Co-operation and Development (OECD) และ Eurostat 
(2014)  ได จัดทํ า  Methodological Guide For Developing Producer Price Indices For 
Services  

- Yuee Gaoa, el at. (2012) ไดทําการศึกษาเรื่อง ความสัมพันธระหวางดัชนีการขนสงสินคาทาง
ถนนและGDP ในประเทศจีน (Study on the Relationship Between Comprehensive 
Tran-sportation Freight Index and GDP in China)  

- Federal Statistical Office Germany, (2006) ไดทําการศึกษาเรื่อง ดัชนีราคาผูผลิตภาค
บริการขนสงสินคาทางถนนในเยอรมนี (SPPI for Freight Transport by Road in Germany)  

- Uwe Kirsten, (2006) ไดทําการศึกษาดัชนีราคาผูผลิตสําหรับบริการขนสงสินคาทางถนนใน
ประเทศเนเธอรแลนด (The PPI for Road Haulage Services in The Netherlands)  

- Fred Barzyk, (2006) ไดทําการศึกษาเร่ือง ผลประกอบการและการวัดผลสําหรับการขนสง
สิ นค าทา งถนนประ เทศแคนาดา (Turnover and Output Measurement for Freight 
Transport by Road in Canada) 

- Petra Jansson, Maria Martinsson, (2003) ไดทําการศึกษาหาคาดัชนีราคาผูผลิตภาคบริการ
สําหรับการขนสงสินคาทางถนนในประเทศสวีเดน (Service Producer Price Index for 
Freight Transport by Road)  

- Monica Montella, (2001) ไดทําการศึกษาเก่ียวกับการจัดทํานวัตกรรมของดัชนีราคาของการ
ขนสงสินคาทางถนนในประเทศอิตาลี ( Innovations on price index of the output of 
freight transport on road)  

- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2550-2554) 
- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ.2555-2559) 
- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ.2560-2564) 
- แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 1 (พ.ศ.2550-2554) 
- แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับที่ 2 (พ.ศ.2555-2560) 
- (ราง) แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย ฉบับท่ี 3 (พ.ศ.2560-2564) 
- สถานการณพลังงานกรมธุรกิจพลังงาน กระทรวงพลังงาน และสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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ประเภทสินคา 

คัดเลือกประเภทสินคาตามขอมูลตามโครงสรางสินคาของกระทรวงพาณิชย และการจําแนกสินคา
ตามกลุมของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม โดยคณะวิจัยเลือก
สินคาประเภทอุปโภค/บริโภค เพื่อเปนตัวแทนในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนตามหมวดหมู
ของโครงสรางดัชนี โดยใชขอมูลจากการสํารวจและขอมูลจากปริมาณการขนสงสินคาทางถนนดวยรถบรรทุก 
ซึ่งจัดทําโดยกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม ประกอบการศึกษา วิเคราะห สําหรับการจัดทําน้ําหนัก
ของดัชนีรวม ใชขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของประเทศไทย ของสํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนตัวคุมน้ําหนัก และใชปริมาณการขนสงสินคาทางถนนดวย
รถบรรทุกของกรมการขนสงทางบก เปนขอมูลประกอบการจัดทําน้ําหนักรายการสินคา 

 
ตัวแทนของกลุมตัวอยาง 

คณะวิจัยจะดําเนินการศึกษา วิเคราะห ผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน โดยรถยนตบรรทุก
ประเภทตางๆ ที่เก่ียวของกับสินคาอุปโภคบริโภค เพ่ือคัดเลือกใหตัวแทนแหลงจัดเก็บคาบริการ โดยพิจารณา
จากผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกของสมาคม/ชมรมการขนสงตางๆ และผูประกอบการ
ขนสงทางถนนท่ัวประเทศ ทั้งขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก วิธีการคัดเลือกใชวิธีการสุมแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling)  

คณะวิจัยไดทําการคัดเลือกตัวแทนสมคมผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก(สํานักการขนสงสินคา, 
กรมการขนสงทางบก, 2552.) ซึ่งประกอบดวยสมาคมตางๆ จํานวน 13 สมาคม ดังนี้ 

1. ชมรมผูประกอบการขนสงสินคาภาคอีสาน  
2. ชมรมผูประกอบการขนสงเสรทีาเรือกรุงเทพ 
3. ชมรมรถบรรทุกจังหวัดลําปาง 
4. ชมรมรถบรรทุกภาคตะวันออก 
5. สมาคมขนสงทางบก 
6. สมาคมขนสงสินคาเพ่ือการนําเขาและสงออก 
7. สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย 
8. สมาคมประมงจังหวัดสมุทรสงคราม 
9. สมาคมผูประกอบการรถบรรทุกน้ํามันแหงประเทศไทย 
10.สมาคมรถโดยสารไมประจําทาง 
11.สมาคมรถบรรทุกจังหวัดนครปฐม 
12.สมาคมรถบรรทุกภาคตะวันออก 
13.สมาคมรถบรรทุกสินคาภาคอีสาน 

จากขอมูลขางตนพบวา สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย เปนองคกรท่ีมีสมาชิกและ
คณะกรรมการที่มีคุณภาพท่ีเปนศูนยกลางใหคําปรึกษาและแกไขปญหาเพื่อบรรเทาความเดือดรอนของ
ผูประกอบการโลจิสติกส มีสมาชิกกระจายอยูทั่วทุกภูมิภาคภาคของประเทศไทย และมีผูประกอบการรายใหญ
ที่ใหบรกิารขนสงสินคาอุปโภคบริโภค อาทิเชน  
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บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด, บริษัท เอ็มเอส นอรธสตาร โลจิสติกส (ไทยแลนด) จํากัด  
ที่เปนผูใหบริการกระจายสินคาเขาสูหางสรรพสินคาทั่วประเทศ  

บริษัท นิ่มซี่เส็งขนสง1988จํากัด, บริษัท ไดนามิค แมนเนจเมนท จํากัด ที่เปนผูใหบริการกระจาย
สินคากับทางบรษิัท CP ในสวนของรานสะดวกซื้อ 7-Eleven ทั่วประเทศ  

บริษัท ดีเอชแอล ดิสทริบิวชั่น (ประเทศไทย) จํากัด บริษัทขามชาติขนาดใหญ ใหบริการขนสงสินคา
ทั่วประเทศมีรถบรรทุกมากกวา 1,200 คนั  

บริษัท ยูนิเวอรแซล เอ็กซเพรสทรานสปอรต จํากัด มีจํานวนรถบรรทุกมากกวา 2,000 คัน เปน
บริษัทขนสงสินคาอุปโภคบริโภคใหกับ บริษัท โอสถสภา จํากัด บริษัท เบอรลี่ ยุคเกอร โลจิสติกส จํากัด และ
บรษิัทอ่ืนๆ  

นอกจากนี้สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสแหงประเทศไทยยังเปนตัวแทนเพียงสมาคมเดียวจาก 
13 สมาคมผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก ที่กรมสงเสริมการคาระหวางประเทศกระทรวงพาณิชยใหการ
รับรองวาสมาคมที่มีศักยภาพดานการบริหารจัดการโลจิสติกสการคาและมีขีดความสามารถในการแขงขันใน
ภูมิภาค และอนุญาตใหสมัครเปนสมาชิกประเภท “ผู จัดหาบริการดานโลจิสติกส (Logistics Service 
Provider : LSP)”  

โดยคณะวิจัยจะพิจารณาเพ่ือหาตัวแทนกลุมตัวอยางจากผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนท่ีเปน
สมาชิกสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย ทั้งขนาดใหญ ขนาดกลาง และขนาดเล็ก ดวยวิธีการคัดเลือกใช
วิธีการสุมแบบเจาะจง (Purposive Sampling) ไดแบงกลุมผูประกอบการตามขนาดและพื้นที่ใหบริการ โดย
แบงเปน 11 ภูมิภาค ดังน้ี  

1. ทั่วประเทศ ประกอบดวย 77 จังหวัด ท่ัวประเทศไทย 
2. ภาคกลาง ประกอบดวย 9 จังหวัด ดังนี้ 
  ชัยนาท, นนทบุรี, ปทุมธานี, พระนครศรีอยุธยา, ลพบุรี, สมุทรปราการ, สระบุรี, 

สิงหบุรี, อางทอง 
3. กรุงเทพมหานคร  
4. ภาคเหนือตอนบน ประกอบดวย 8 จังหวัด ดังนี้ 
  นาน, พะเยา, ลําปาง, ลําพูน, เชียงราย, เชียงใหม, แพร, แมฮองสอน 
5. ภาคเหนือตอนลาง ประกอบดวย 9 จังหวัด ดังนี ้
  กําแพงเพชร, นครสวรรค, พิจิตร, พิษณุโลก, สุโขทัย, อุทัยธานี, เพชรบูรณ, อุตรดิตถ, 

ตาก 
6. ภาคอีสานตอนบน ประกอบดวย 14 จังหวัด ดังนี้ 
  กาฬสินธุ, ขอนแกน, ชัยภูมิ, นครพนม, บึงกาฬ, มหาสารคาม, มุกดาหาร, ยโสธร, 

รอยเอ็ด, สกลนคร, หนองคาย, หนองบัวลําภู, อุดรธานี, เลย 
7. ภาคอีสานตอนลาง ประกอบดวย 6 จังหวัด ดังน้ี 
  นครราชสีมา, บุรีรัมย, ศรีสะเกษ, สุรินทร, อํานาจเจริญ, อุบลราชธานี 
8. ภาคใตตอนบน ประกอบดวย 5 จังหวัด ดังนี้ 
  ชุมพร, ระนอง, พังงา, สุราษฎรธานี, ภูเก็ต 
9. ภาคใตตอนลาง ประกอบดวย 9 จังหวัด ดังน้ี 
  กระบี,่ นครศรีธรรมราช, ตรงั, พัทลุง, สตูล, สงขลา, ปตตานี, ยะลา, นราธิวาส 
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10.ภาคตะวันตก ประกอบดวย 8 จังหวัด ดังนี ้
  นครนายก, จันทบุรี, ฉะเชิงเทรา, ชลบุร,ี ตราด, ปราจีนบุรี, ระยอง, สระแกว 
11.ภาคตะวันออก ประกอบดวย 8 จังหวัด ดังนี ้
  นครปฐม, สมุทรสงคราม, สมุทรสาคร, สุพรรณบุรี, กาญจนบุรี, ประจวบคีรีขันธ , 

ราชบุรี, เพชรบุรี 

จากขอมูลสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย(ตุลาคม 2559) ประกอบดวยสมาชิกจํานวนทั้งส้ิน 
255 ราย แบงตามพ้ืนที่ใหบริการและขนาดของกิจการ รายละเอียดดังตารางที่ 21 โดยแบงขนาดของกิจการ
เปน 3 ขนาด ดงันี ้

- ขนาดเล็ก (Small) มีจํานวนรถบรรทุก 1-30 คัน 
- ขนาดกลาง (Medium) มีจํานวนรถบรรทุก 31-60 คัน 
- ขนาดใหญ (Large) มีจํานวนรถบรรทุก ต้ังแต 61 คัน เปนตนไป 
สําหรับการกําหนดจํานวนของกลุมตัวอยางจะใชทฤษฎีพาเรโต (Pareto theory) เพ่ือใหไดขอมูลท่ี

เปนตัวแทนในการคํานวนหาดัชนีคาบริการขนสงสนิคาทางถนนในประเทศไทย เพ่ือใหเกิดความเขาใจถึงปจจยั
ที่เก่ียวของ รวมถึงสถานการณในปจจุบันทั้งในดานราคา และตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ซึ่งจะได
จํานวนกลุมตัวอยาง 51 ราย หากแบงตามขนาดของกิจการ แสดงดังตารางที่ 21 

 
ตาราง 21 จํานวนกลุมตวัอยาง 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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วิธีการรวบรวมขอมูล 

ดําเนินการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทนของกลุมตัวอยาง โดยการสัมภาษณขอมูลกับผูประกอบการที่เปน
กลุมตัวอยาง ทั้งขอมูลเชิงคุณภาพและขอมูลเชิงปริมาณ เพื่อใหไดขอมูลที่ถูกตองครบถวน เพ่ือใหเกิดความ
เขาใจถึงปจจัยที่เกี่ยวของกับคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย สถานการณในปจจุบันทั้งในดาน
ราคาและตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน  

ในขั้นตอนการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทนของกลุมตัวอยาง คณะวิจัยจะใช
เทคนิคการวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพชวยในการวิเคราะหขอมูล เนื่องจากขอมูลการสัมภาษณเชิงลึกตัวแทน
กลุมตัวอยาง จะประกอบดวยแบบสอบถามปลายเปด การสัมภาษณ การสังเกต และการจดบันทึก โดย
คณะวิจัยจะใชเทคนิคการวิเคราะหขอมูลเชิงคุณภาพ 2 วิธี ดังนี้ 

1. การวิเคราะหโดยการเปรียบเทียบเหตุการณ (Constant Comparison)  
คือ การใชวิธีการเปรียบเทียบ โดยการนําขอมูลมาเทียบเปนปรากฏการณ วิธีการนี้ สามารถทํา
ไดโดยการท่ีสังเกต หรือรวบรวมขอมูลไดหลาย ๆ อยางแลวนํามาแยกตามชนิด นํามา
เปรียบเทียบกันโดยทําตารางหาความสัมพันธจากสิ่งตาง ๆ เหลานั้นและสรุปผลออกมาผลที่ได
จากการวิเคราะหดวยวิธีการนี้จะทําใหไดขอสรุปที่มีความเปนนามธรรมมากขึ้นและครอบคลุม
หรอืสามารถใชอางอิงเหตุการณท่ีเหมาะสม  

2. การวิเคราะหสรุปอุปนัย (Analytic Induction) 
คือ การตีความสรางขอสรุปขอมูลจากสิ่งท่ีเปนรูปธรรมหรือปรากฏการณที่มองเห็นที่เก็บ
รวบรวมมาไดจากขอมูลตั้งแต 2 ชุดข้ึนไป การวิเคราะหสรุปอุปนัย จัดไดวาเปนวิธีการวิเคราะห
ขอมูลเชิงคุณภาพที่ตองนํามาใชสําหรับวิเคราะหขอมูลในการวิจัยเชิงคุณภาพทุกเรื่อง ทั้งนี้
เพราะการวิเคราะหสรุปอุปนัย เปนการพิจารณาลักษณะรวมกันของขอมูลรูปธรรมเพื่อสรุปรวม
ลักษณะดังกลาว ซึ่งเปนไปตามหลักของคําวา “อุปนัย” (induction) ซึ่งหมายรวมถึงการหา
ความจริงจากขอเท็จจริง (fact) สวนยอยหลาย ๆ สวนท่ีมีลักษณะเปนรูปธรรมแลวสรุปความจริง
ชุดใหญที่มีลักษณะเปนนามธรรมครอบคลุมขอเท็จจริงสวนยอยเหลานั้น 

โดยคณะวิจัยจะดําเนินการสํารวจและจัดเก็บขอมูลจากตัวแทนกลุมตัวอยาง เพื่อใหไดขอมูล
คาบริการขนสงสินคาทางถนน ปจจัยที่สงผลตอคาบริการ พื้นที่ใหบริการ เปนตน โดยจัดเก็บขอมูลดานราคา
คาบริการขนสง วิธีการคิดคาบริการขนสงสินคา เชน การคิดคาบริการตอน้ําหนัก ตอเที่ยว ตอปริมาตร ตอ
ระยะทาง หรือตอชิ้น เปนตน โดยเก็บขอมูล ป พ.ศ. 2555 ถึงป พ.ศ. 2559 โดยใชขอมูลป พ.ศ. 2555 เปน 
ปฐานในการจัดทําดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทางถนน และคณะวิจัยจะจัดทําดัชนีคาบริการการขนสง
สินคาทางถนนป พ.ศ.2559 เม่ือดําเนินการสํารวจ รวบรวมขอมูลจากตัวแทนกลุมตัวอยาง คณะวิจัยจะทําการ
ตรวจสอบความถูกตอง ความครบถวนของขอมูลคาบริการขนสงสินคาทางถนน โดยดําเนินการจัดจัดสัมมนา/ 
อบรมเชิงวิชาการเก่ียวกับการจัดรวบรวมขอมูลสถิติใหกับหนวยงานที่เกี่ยวของ เพ่ือใหสามารถจัดเก็บขอมูล
เปนสถิติไวใชในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงทางถนนตอไป 
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แบบจําลองในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

ในการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน คณะวิจัยไดจัดทําเปนเทมเพลต (Template) เพ่ือ
ประยุกตใชในการคํานวณโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป อาทิเชน Microsoft Excel และ Microsoft Access  
ในการคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน ซึ่งคณะวิจัยจะนําขอมูลปจจัยที่สงผลตอคาบริการขนสง
สินคาทางถนนท่ีไดมาหาคาเฉล่ียสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และ
คํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres จะไดแบบจําลองในการคํานวณดัชนีคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนแสดงดงัภาพที่ 7 

 
ภาพที่ 7 Conceptual Model การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
 
การกําหนดปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
จากผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ นโยบายรัฐบาลและสถานการณพลังงานตางๆ พบวา มีปจจัยที่สงผลกระทบตอ
คาบริการขนสงสินคาทางถนนอยูหลายปจจัยดวยกนั นอกจากประเภทของยานพาหนะ ประเภทของการขนสง
(ในประเทศ/ตางประเทศ/ชายแดน) ระยะทาง น้ําหนัก/ ปริมาณของสินคา ประเภทของสินคา ประเภทของ
ลูกคา บรรจุภัณฑ เวลาและระยะเวลารอคอย/ เง่ือนไขระยะเวลา ความพรอมในการนําสนิคาคืน บริการขน
ถายสินคา GDP นโยบายภาครัฐ และลักษณะภูมิประเทศ ยังพบวามีปจจัยอื่นที่สงผลกระทบตอคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนที่สําคัญ โดยทําการหารือรวมกับผูเชี่ยวชาญดานระบบโลจิสติกสการขนสงสินคา 
ผูเชี่ยวชาญดานการคาระหวางประเทศ ผูเชี่ยวชาญดานการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ นายกสมาคมขนสง
สินคาและโลจิสติกสไทย กรรมการสหพันธการขนสงทางบก เพื่อกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการ
ขนสงสินคาทางถนนที่จะทําการวิจัย ซึ่งไดกําหนดและแบงเปน 2 กลุม รายละเอียดแสดงดงัแผนภาพที่ 1 ซึ่งมี
ความหมายดังนี้ 
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ปจจัยท่ีเกิดจากการดําเนินการ Operating Factor  
คือ ปจจัยท่ีมีผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน โดยเปนปจจัยท่ีเกิดจากการดําเนินการ

ของบริษัท/ องคกร แบงเปน 2 ดาน ดังนี้ 

1. ปจจัยภายใน Internal Factor คือ คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ องคกร ซึ่ง
เปนคาใชจายหลักที่ผูประกอบการสามารถกําหนดได 

2. ปจจัยภายนอก External Factor คือ คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ องคกร 
ซึ่งเปนคาใชจายหลักท่ีผูประกอบการไมสามารถกําหนดไดเอง มีบริษัท/ ผูใหบรกิาร จากภายนอกเปนผูกําหนด 

ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor  
คือ ปจจัยที่มีผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน โดยเปนปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการ

ดําเนินการของบริษัท/ องคกร แบงเปน 2 ดาน ดังน้ี 
1. ปจจัยภายใน Internal Factor คือ คาใชจายที่ไมไดเกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ องคกร 

ซึ่งเปนคาใชจายเก่ียวเนื่องที่ผูประกอบการไมสามารถกําหนดได หรือมีบริษัท/ ผูใหบริการ จากภายนอกเปนผู
กําหนด 

2. ปจจัยภายนอก External Factor คือ คาใชจายท่ีไมไดเกิดจากการดําเนินงานภายในบริษัท/ 
องคกร ซึ่งเปนคาใชจายหรือผลกระทบจากภายนอกที่ผูประกอบการไมสามารถกําหนดไดเอง มีบริษัท/ องคกร 
จากภายนอกเปนผูกําหนด 
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ภาพที่ 8 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย โดยคณะวิจัย 

ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพ้ืนที่ดําเนินการ

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถที่ผอนหมดแลว

รถที่ยังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมิประเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนกั/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธีการขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกนัภัยรถ

ประกันภัย

ประกนัภัยอาคารสํานักงาน

ประกนัภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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จากการศึกษาและวิเคราะห ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
คณะวิจัยไดรวบรวมปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย จากนั้นไดทําการ
พิจารณาโดยผูเชี่ยวชาญดานการขนสงสนิคา นายกสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย และผูประกอบการที่
เปนผูเชี่ยวชาญดานการขนสงสินคาทางถนน วิเคราะหขอมูลโดยวิธีแบงกลุมขอมูล (data clustering) จะแบง
ชุดของปจจัยฯ ออกเปนกลุม (cluster) นําปจจัย (Factor) ที่มีคุณลักษณะเหมือนกันหรือคลายกันจัดไวในกลุม
เดียวกัน และนํา (ราง) กรอบการวิจัย เขารวมรับฟงความคิดเห็นจากการประชุมกลุมยอยรวมกับ 3 สมาคม 
ไดแก สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค และ
สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก เพ่ือรวบรวมความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 
และแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 
โดยใชกรอบวิจัยปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย รายละเอียดแสดงดัง
ตารางที่ 22  

ตาราง 22 ปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ  
Operating Factor 

ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ  
Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

 คาเชาพื้นท่ีจอดรถ 
 คาเชาพื้นท่ีสํานักงาน 
 คาภาษียานพาหนะ

ประจําป และ พรบ. 
 คาจดทะเบียน 
 คาเสื่อมราคา 
 สัดสวนรถ 

- รถท่ีผอนหมดแลว 
- รถท่ียังผอนไมหมด 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและก่ึงพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
    - เงินเดือน 
    - คาเบ้ียเล้ียง 
- พนักงานประจํารถ 
    - เงินเดือน 
    - คาเบ้ียเล้ียง 
- พนักงานขนถายสินคา 
- พนักงานประจําใน
สํานักงาน 

 คาเช้ือเพลิง 
 คาบํารุงรักษา 
 ลําดับความสําคัญของ

ลูกคา 
 การขนสินคาเท่ียวกลับ 

Backhaul 
 ภูมิประเทศ 

- ระยะทาง/ เสนทาง/ 
เวลา 

 ประเภทของสินคา 
- นํ้าหนัก/ ปริมาตร 
- ความเส่ียงของสินคาท่ี
ขน 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สาํนักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคา
อันตราย 

 สภาพของตลาดแรงงาน  สภาพการแขงขันของ

ตลาด 

 สภาพภูมิอากาศตาม

ฤดูกาล 

 วันเวลาทําการของ

ลูกคา 

 GDP 

 นโยบายภาครัฐ 

ท่ีมา : คณะวิจัย  
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กําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 1 สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 

ในวันพฤหัสบดีที่ 13 ตุลาคม 2559 เวลา 14.00 – 16.30 น. โดยประมาณ ณ หองประชุมชั้น 2 
บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด ชานชาลาที่ 4 สถานีขนสงสินคาพุทธมณฑล ตําบลบางเตย อําเภอสาม
พราน จังหวัดนครปฐม โดยทีมวิจัยวิทยาลัยโลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร และผูประกอบการ
ขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกสมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จํานวน 18 ทาน รวมประชุม 
เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห รวมทั้งระดมความคิดเห็นเก่ียวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน  

จากการระดมความคิดเห็นในที่ประชุมเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และ
แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 
ผูประกอบการใหความสนใจและยินดีใหความรวมมือดานการใหขอมูลเพ่ือการศึกษา วิเคราะห ขอมูลเกี่ยวกับ
ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน(ดังตารางที่ 20) โดยอาจจะมีขอมูลยอนหลัง 3 ป มีประเด็นของ
ความคดิเห็น และขอเสนอแนะเพ่ิมเติม (แสดงดังตารางที่ 23 – 26) ดงันี้ 

ความคิดเห็น 
จากการจัดประชุมเพื่อชี้แจงและระดมความคิดเห็นถึงแนวทางในการดําเนินโครงการ สมาชิก

สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย และไดรวมกันแสดงความคิดเห็นเพ่ิมเติม ดังนี้ 

- ในสวนของการเก็บขอมูลเร่ืองเสนทาง ระยะทาง สามารหาไดจาก GPS ควรเลือกศึกษาเปนพ้ืนท่ี
ใหบรกิาร เพราะแตละพื้นที่มีความจําเพาะที่แตกตางกัน 

- ในปจจุบันราคาน้ํามันแมจะมีความผันผวนอยูบางแตอยูในเกณฑที่ยอมรับได ปจจัยที่เปนที่สนใจ
คือ คาบํารุงรักษา เชน คาอะไหล ยาง เปนตน เนื่องจากราคาคาอะไหลมีราคาแพง  

- ดานพนักงานขับรถ แมจะจายคาจางในจํานวนสูงแตยังประสบกับปญหาขาดแคลน และ
ประสิทธิภาพของการทํางานยังอยูในเกณฑต่ํา มีปญหาการขโมยน้ํามันบาง  

- สวนใหญการขนสงสินคาเที่ยวกลับแทบไมมี หรือไมไดใหความสําคัญมากนัก หากมีการขนสง
สินคาเที่ยวกลับดวย จะถือเปนโอกาสแตโดยสวนใหญรถบรรทุกจะบรรทุกแคเที่ยวเดียว 

- อยากใหมีฐานขอมูลท่ีชัดเจน ที่แสดงถึงปริมาณขอมูลเปนตัวเลข 

- นโยบายรัฐบาลมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได เชน 
นโยบายพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน การสงเสริมการขนสงรูปแบบราง เปนตน บางนโยบายสงผลทํา
ใหตนทุนคาบริการขนสงเพ่ิมขึ้น เชน การบังคับใชติดต้ัง GPS เปนตน 

- มีความคาดหวังวางานวิจัยจะสามารถนํามาปฏิบัติใชไดจริง และเปนประโยชนตอผูประกอบการ
ขนสงสินคา ในระยะยาว 
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ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

ตาราง 23 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่เกิด
จากการดําเนินการ Internal Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 คาเชาพื้นที่จอดรถ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเชาพื้นที่สํานักงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาภาษียานพาหนะประจําป และ 
พรบ. 

 ควรจัดปจจัยคาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ. อยู
ในกลุมของปจจัยภายนอก (External Factor) ซึ่งคาภาษี
ยานพาหนะประจําป และ พรบ. เปนคาใชจายเก่ียวเนื่อง
กับคาประกันภัยที่เกิดจากการดําเนินงานภายในบรษิัท/ 
องคกร แตเปนคาใชจายหลักท่ีผูประกอบการไมสามารถ
กําหนดไดเอง เปนการประกันรถยนตภาคบังคบัซึ่ง
ผูประกอบการตองปฏิบัติตามที่กฎหมายกําหนด 

 คาจดทะเบียน  เปนคาใชจายที่เสียเพียงครั้งแรก ซึ่งไมใชคาใชจายหลัก
นับไดวาเปนตนทนุแฝง เห็นควรอยูในหมวด ปจจัยที่ไมได
เกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor เปน
ปจจัยภายใน Internal Factor 

 คาเสื่อมราคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 สัดสวนรถ 
- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและกึ่งพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
- พนักงานประจํารถ 
- พนักงานขนถายสินคา 

  - พนักงานประจําในสํานักงาน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เห็นควรเปลี่ยนเปน
คาตอบแทนและสวัสดิการ และไมมีพนักงานประจํารถ 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 1 ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 
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ตาราง 24 ความคิดเห็นตอปจจัยที่ผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor  

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 คาเชื้อเพลิง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาบํารุงรักษา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ลําดับความสําคัญของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 การขนสินคาเท่ียวกลับ Backhaul  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

 ภูมิประเทศ 
- ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทของสินคา 
- น้ําหนัก/ ปรมิาตร 
- ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สํานักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคาอันตราย 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู สินคาที่ดาํเนินการศึกษาวิจัย
เปนสินคาประเภทอุปโภคบริโภคจึงไมมีการทําประกันภัย
สินคาอันตราย 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 1 ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 
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ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor 

ตาราง 25 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Internal Non-Operating Factor  

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 สภาพตลาดแรงงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดปญหาการขาดแคลน
พนักงานขับรถอยางตอเน่ือง 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 1 ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 

 

ตาราง 26 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ External Non-Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 สภาพการแขงขันของตลาด  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดการแขงขันเร่ืองการลด
ราคา ซึ่งมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไม
สามารถบอกเปนตัวเลขได 

 สภาพภูมอิากาศตามฤดูกาล  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 วันเวลาทําการของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 GDP  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ เน่ืองจากยังไมมีนํา GDP มาเปนสวน
หนึ่งในการคิดคาบริการ  

 นโยบายภาครัฐ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได เชน นโยบาย
พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน การสงเสริมการขนสงรูปแบบ
ราง เปนตน 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 1 ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย จังหวัดนครปฐม 
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ภาพที่ 9 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ขอสรุปประชุมกลุมยอยครั้งที่ 1 

ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดาํเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพ้ืนที่จอดรถ

คาเชาพ้ืนที่สํานักงาน

คาจดทะเบียน

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถที่ผอนหมดแลว

รถที่ยังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมปิระเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนกั/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธกีารขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกนัภัยรถ

ประกันภัย

ประกนัภัยอาคารสํานักงาน

ประกนัภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง เพมิเติม

การขนส่งสินค้าเทยีวกลบัแทบไม่มี ส่วนใหญ่

บรรทุกแค่เทียวเดียว

ย้ายจาก ปัจจัยภานในทีเกิดจากการดําเนินการ เป็น

ปัจจยัภายนอกทเีกิดจากการดําเนินการ

ตัดพนกังงาน

ประจํารถออก

 
ท่ีมา : คณะวิจัย
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การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 2 สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 

ในวันศุกรที่ 11 พฤศจิกายน 2559 เวลา 09.30 – 12.00 น. โดยประมาณ ณ หองประชุมสมาคม
ขนสงทางบกแหงประเทศไทย ชั้น 2 ตําบลยางตาล อําเภอโกรกพระ จังหวัดนครสวรรค โดยทีมวิจัยวิทยาลัย 
โลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร และผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกสมาคม
ขนสงทางบกแหงประเทศไทย จํานวน 26 ทาน รวมประชุมเพ่ือศึกษา รวบรวม วิเคราะห รวมทั้งระดมความ
คิดเห็นเก่ียวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและ 
ขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย โดยมีกรอบการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอ
คาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการระดมความคิดเห็นในที่ประชุมเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และ
แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย มีความ
คิดเห็น แสดงดังตารางท่ี 27 – 30 และขอเสนอแนะ ดงันี้ 

ความคิดเห็น 
ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ตามกรอบการศึกษา(ดังตารางที่ 20) สามารถได

ขอมูลจากการสัมภาษณผูประกอบการ และมีขอเสนอใหเพิ่มการศึกษาปจจัย ดังนี้ 

- ตนทุนแฝง ซึ่งเกิดจากการดําเนินการ เชน คาอํานวยความสะดวก กฎขอบังคับเรื่องน้ําหนัก
บรรทุก คาเบี้ยปรับจากการบรรทุกน้ําหนักเกิน ผลกระทบของอุบัติเหตุ คาใชจายท่ีเกิดจาก
ชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตางๆ  

- ภาษีประจําป ซึ่งมีผลกระทบตอผูประกอบการ เชน ทําใหผูประกอบการไมสามารถหยุดออกรถ
ได 

- ราคารถออกใหม ในปจจุบันรถใหมมีราคาแพง 
- ขั้นตอนการจดทะเบียน ระยะเวลารอการขึ้นทะเบียน การเพิ่ม - ถอน จํานวนรถ ที่ใชในการ

ประกอบกิจการ 
- การแขงขันเรื่องราคารถเที่ยวกลับ(backhaul), การถูกกดราคารถเที่ยวกลับ(backhaul) จาก

ลูกคา(ผูจางงาน), การสูญเสียโอกาส เสียรายได จากระยะเวลาการรอขนสินคาเที่ยวกลับ
(backhaul)  

- ในปจจุบันคาบริการขนสงไมข้ึนอยูกับมูลคาของสินคา 
- จํานวนพนักงานขับรถมีความขาดแคลน เม่ือเกิดปญหาการขโมยสินคา ขโมยน้ํามัน ขโมยพาเลต 

ผูประกอบการในฐานะผูจางไมสามารถดําเนินการทางกฎหมาย หรือเลิกจางได สวนหนึ่งคือการ
ขโมยสินคาหรอืพาเลต ผูเสียหาย(ลูกคา/ ผูจางงาน) ไมเปนเจาทุกขในการแจงความ อีกสวนหนึ่ง
ดวยแรงงาน พนักงานขับรถ มีความขาดแคลนการที่จะดําเนินไลออกทําไดยากมากหรือทําแทบ
ไมไดเลย ทําไดเพียงทําทัณฑบนเทานั้น 

- การขนสินคาเที่ยวกลับ(backhaul) ไมใชเรื่องที่จะสามารลดตนทุน(save cost) ไดอีกตอไป 
เพราะลูกคา(ผูจางงาน) กดราคาคาขนสง เชน ใหราคาคาบริการขนสง ขาไปครึ่งราคา ขากลับ
คร่ึงราคา ซึ่งเปนปญหาเนื่องมาจากการไมมีราคากลางที่เปนมาตรฐาน  

- น้ําหนักของการบรรทุกสงผลโดยตรงตอสภาพรถ เกิดคาใชจายเรื่องคาอะไหล การซอมบํารุง
เพิ่มข้ึน เร็วข้ึน 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  

 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                         79 

 

- ปจจุบันผูประกอบการสวนใหญหันกลับมาใชนํ้ามันมากกวาการใช NGV หรือ LPG เนื่องจาก
น้ํามันมีราคาที่ถูกลงกวาชวงปกอนหนานี้มาก 

- ลักษณะภูมิประเทศ สภาพการจราจร ของเสนทางการขนสงทําใหคาเฉลี่ยการใชเชื้อเพลิงในแต
ละพ้ืนที่ตางกัน 

- นโยบายรฐับาลบางนโยบายสงผลกระทบกับการประกอบกิจการบริการขนสงสินคาทางถนน เชน 
การสงเสริมการขนสงทางรถไฟ 

- ตนทุนของการใหบริการขนสงสินคาประเภท พืชไร หิน ดิน ทราย นอยกวาตนทุนของการ
ใหบริการขนสงสินคาประเภท อุปโภคบริโภค ถึงรอยละ 20 แตตนทุนดานพนักงาน แรงงาน 
และเอกสาร ของสินคาอุปโภคบริโภคจะสูงกวา 

ขอเสนอแนะ 
- บังคับใชกฎหมาย ใหผูประกอบการจดทะเบียนอยางถูกตองตามกฎหมาย และเอาผิดกับ

ผูประกอบการที่ไมปฏิบัติตามกฎหมาย เชน การไมจดทะเบียน(ปายดํา ประกอบการเถ่ือน)  
- สรางความสามัคคี ความสัมพันธอันดี เอ้ือเฟอกันระหวางผูประกอบการ ปฏิบัติตามกฎ ตาม

สัญญาที่ใหระหวางกัน(gentleman agreement) 
- ในอนาคตตอไปหากมีการจัดทําดัชนีคาบรกิารขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทยแลว อยากให

มีการบังคับใชใหเกิดประโยชนอยางเปนรูปธรรมในทางปฏิบัติ 
- ระบุผูมีสวนรบัผิดชอบหากมีการทําผิดกฎหมาย เชน หากมีการบรรทุกน้ําหนักเกินโดยมีการ

เห็นชอบจากลูกคา(ผูจางงาน) หรือผูใหบริการ ความเสียหายหรือเบี้ยปรับจากการบรรทุก
น้ําหนักเกิน ใหมีความรับผิดชอบรวมกัน 

- ปรับปรุงคุณภาพ ลดความ Error ของเคร่ืองชั่งของดานชั่งน้ําหนัก 
- พัฒนาระบบขอมูลพื้นฐาน(Database) ของพนักงานขับรถบรรทุก 
- ฝกอบรมพนักงานขับรถบรรทุก สงเสริม พัฒนาศักยภาพของพนักงานขับรถบรรทุก  

ปญหาหลักท่ีพบในพ้ืนท่ีคือ ปริมาณผูประกอบการที่ไมไดจดทะเบียนอยางถูกตองตามกฎหมาย 
มีจํานวนมาก เปนสวนแบงทางการตลาดที่สําคัญสงผลกระทบตอสภาพการแขงขันของตลาดทําใหเกิดการ
แขงขันเร่ืองของราคาคาบริการ เกิดปญหาการบรรทุกน้ําหนักเกิน เกิดตนทุนแฝงจํานวนมากซึ่งเปนผลมาจาก
ชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตางๆ ในบางครั้งทําใหผูประกอบการที่ปฏิบัติตามกฎหมายตอง
แบกรับคาใชจายที่เพ่ิมข้ึน อาทิเชน กระบวนการจดทะเบียนเพ่ิมจํานวนรถ ในบางครั้งใชเวลาเปนเดือนทําให
สูญเสียโอกาสและรายได และในระหวางรอคอยนี้ยังตองมีคาใชจายในการสงรถอยู, คาใชจายในการบริหาร
จัดการความปลอดภัย การตรวจความพรอมของพนักงานขับรถ การสงผลการตรวจสุขภาพของพนักงานขับรถ 
การปรับปรุง พัฒนาศักยภาพพนักงานใหตรงตามมาตรฐาน เมื่อไมมีงบประมาณในการพัฒนาบุคลากร 
พนักงานขับรถไมมีความพรอม ผลที่ตามมาคือการเกิดอุบัติเหตุ เปนตน ตนทุนแฝงเหลานี้ เปนสิ่ งที่
ผูประกอบการที่ปฏิบัติตามกฎหมายยังตองแบกรับจนเกิดเปนคําพูดที่วา “การทําถูกตองตามกฎหมาย ตอง
จายแพง” 
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ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

ตาราง 27 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่เกิด
จากการดําเนินการ Internal Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 คาเชาพื้นที่จอดรถ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเชาพื้นที่สํานักงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 
 คาจดทะเบียน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 
 คาเสื่อมราคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 สัดสวนรถ 
- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและกึ่งพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
- พนักงานประจํารถ 
- พนักงานขนถายสินคา 

  - พนักงานประจําในสํานักงาน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 

 

ตาราง 28 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 คาเชื้อเพลิง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาบํารุงรักษา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ลําดับความสําคัญของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 การขนสินคาเท่ียวกลับ Backhaul  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

 ภูมิประเทศ 
- ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 
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ตาราง 28 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor (ตอ) 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 ประเภทของสินคา 
- น้ําหนัก/ ปรมิาตร 
- ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สํานักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคาอันตราย 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู สินคาที่ดาํเนินการศึกษาวิจัย
เปนสินคาประเภทอุปโภคบริโภคจึงไมมีการทําประกันภัย
สินคาอันตราย 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 

 

ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor 

ตาราง 29 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Internal Non-Operating Factor  

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 สภาพตลาดแรงงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เมื่อพนักงานขับรถทุจริตไม
สามารถเลิกจางได เนื่องจากมีความขาดแคลน 

 ตนทุนแฝง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดจากชองวางของกฎหมาย 
เชน คาอํานวยความสะดวก ความ Error ของเครื่องชั่ง
น้ําหนักที่ดาน 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 
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ตาราง 30 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ External Non-Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 สภาพการแขงขันของตลาด  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดการแขงขันเร่ืองการลด
ราคา ซึ่งมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไม
สามารถบอกเปนตัวเลขได 

 สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 วันเวลาทําการของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 GDP  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ เน่ืองจากยังไมมีนํา GDP มาเปนสวน
หนึ่งในการคิดคาบริการ  

 นโยบายภาครัฐ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู ระยะเวลารอข้ันตอนการ 
เพ่ิม-ถอน จํานวนรถ ใชเวลานาน การทําถูกตองตาม
กฎหมาย ตองจ ายแพง การปฏิบัติตามมาตรฐาน 
มาตรการตางๆ 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 ณ สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย จังหวัดนครสวรรค 
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ภาพที่ 10 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย จากขอสรุปประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2 

ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสนิคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดาํเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกดิจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจยัภายนอก External Factor

คาเชาพื้นที่จอดรถ

คาเชาพื้นที่สํานักงาน

คาจดทะเบียน

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถท่ีผอนหมดแลว

รถท่ียังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสินคา

พนักงานประจําในสํานักงาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเชื้อเพลงิ

คาบํารุงรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมิประเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนัก/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธกีารขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกันภัยรถ

ประกันภัย

ประกันภัยอาคารสํานักงาน

ประกันภัยสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลกูคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเที่ยวกลับ Backhaul

ตนทุนแฝง

การขนสินคาเท่ียวกลับไมใชเร่ืองท่ี
สามารถลดตนทุนไดอีกตอไป

-เกิดจากชองวางของกฎหมาย
-ความ Error ของเคร่ืองชั่งน้ําหนักที่ดาน

เม่ือพนักงานขับรถทุจริตไมสามารถเลิก
จางได เนื่องจากมีความขาดแคลน

-ระยะเวลารอข้ันตอนการ เพ่ิม-ถอน 
จํานวนรถ
-การทาํถูกตองตามกฎหมาย ตองจายแพง 
การปฏิบัติตามมาตรฐาน มาตรการตางๆ

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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การประชุมกลุมยอยคร้ังท่ี 3 สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 

การจัดประชุมกลุมยอย (Focus Group) ในวันเสารที่ 12 พฤศจิกายน 2559 ณ สมาคมขนสงสินคา
จังหวัดตาก อําเภอแมสอด จังหวัดตาก โดยทีมวิจัยวิทยาลัยโลจิสติกสและโซอุปทาน มหาวิทยาลัยนเรศวร  
และผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนที่เปนสมาชิกสมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก จํานวน 20 ทาน รวม
ประชุมเพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห รวมทั้งระดมความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคา
ทางถนน และแนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของ
ประเทศไทย โดยมีกรอบการศึกษาปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

จากการระดมความคิดเห็นในที่ประชุมเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน และ
แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย มีความ
คิดเห็นและขอเสนอแนะ ดังนี้ 

ความคิดเห็น 
ปจจัยท่ีมีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน ตามกรอบการศึกษา(ดังตารางที่ 20) สามารถได

ขอมูลจากการสัมภาษณผูประกอบการ และมีขอเสนอใหเพิ่มการศึกษาปจจัย ดังนี้ 

- คาติดตั้ง GPS, คารายเดือน GPS 
- ผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุ 
- สภาพการจารจร เชน สภาพการจราจรท่ีติดขัดทําใหเกิดการสูญเสียเชื้อเพลิงมากขึ้น สงผลให

ตนทุนเพ่ิมมากขึ้น กําไรนอยลง 
- สิ่งแรกท่ีผูประกอบการใชคิดคาบริการคือ ราคาพ้ืนฐานของตลาดแตละพื้นที่ 

- คาตอบแทนพนักงานขับรถแตละพ้ืนที่ตางกัน เชน คาบริการเหมาเที่ยว ทางขึ้นเขาจะมีราคา
ประมาณ 3,000 – 4,000 บาท 

- แนวโนมตลาดของลูกคาใช E-Commerce ในการสั่งซื้อสินคามากข้ึน ลูกคาที่ซื้อสินคามา 
เพื่อบริโภคเองยอมจายคาบริการขนสงสินคาที่สูงกวาการซื้อสินคาเพื่อมาขายตอ ผูประกอบการ
จึงมกัจะถูกกดราคาคาบริการจากลูกคาที่ซื้อมาเพ่ือขายตอ  

- จากเดิมที่ผูประกอบการเปนผูกําหนดราคาคาบริการโดยคํานึงถึง ราคาพ้ืนฐานของตลาดแตละ
พ้ืนที่ ระยะทาง ฯลฯ แตในปจจุบันลูกคา(ผูจางงาน) มีอํานาจในการกําหนดราคาคาบริการ ซึ่ง
เปนผลมาจากสภาพการแขงขันของตลาด โดยมีจํานวนผูประกอบการจากนอกพื้นที่เขามามีสวน
แบงการตลาดคาดวาไมต่ํากวารอยละ 40 ของผูประกอบการทั้งหมดในพื้นที่ ซึ่งทําใหเกิดการ
แขงขันดานราคา การบริการ เพ่ิมมากขึ้น 

- ผูประกอบการในพ้ืนท่ีโดยสวนมากจะไมใช NGV แตใชน้ํามันดีเซล และปญหาที่พบคือการทุจริต
ของพนักงานขับรถ การลักขโมยน้ํามัน ซึ่งแตละคร้ังมีปริมาณมากถึงรอยละ 10 ตอเที่ยว เชน 
น้ํามัน 400 ลิตร ขโมย 40 ลิตร เปนตน ปญหาการขโมยน้ํามันยังคงเปนสิ่งที่ผูประกอบการแกไข
ไมได เนื่องดวยแรงงานเฉพาะดาน(พนักงานขับรถ) ในตลาดแรงงานมีนอย ประกอบกับเสนทาง 
ลักษณะภูมิประเทศในพื้นที่ เปนทางขึ้นเขาที่มีความคดเคี้ยว จึงจําเปนตองใชพนักงานขับรถที่มี
ความชํานาญเปนพิเศษ 
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- ปจจุบันรถบรรทุก อะไหลมีราคาสูงข้ึน ถึงแมวาราคาน้ํามันจะปรับตัวลงแตราคาอะไหลยังคงเทา
เดิม สงผลใหตนทุนคาบรกิารขนสงสนิคาไมไดลดลงแตอยางใด 

- จากมาตรการรัฐบาลกําหนดใหรถท่ีประกอบการขนสงสินคาทําการติดตั้ง GPS ซึ่งผูประกอบการ
มองวายังเกิดประโยชนตอผูประกอบการไมมาก สวนหนึ่งดวยความท่ีผูประกอบการเองยังไม
เขาใจการใชประโยชนจาก GPS และกลาววา “GPS เหมือนเหรียญสองดาน” คือ มีประโยชนกับ
การขนสงในพ้ืนราบ แตเปนการเพิ่มภาระใหกับผูประกอบการบนพ้ืนท่ีที่เปนภูเขา 

- ดวยลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่สวนใหญ เปนทางขึ้นเขาที่มีความคดเคี้ยว ผูประกอบการจึง
ตองมีคาใชจายเรื่องของการตรวจสอบ รักษา ซอมบํารงุ ใหรถมีสภาพพรอมใชงานอยูเสมอ และ
มีการคัดเลือกพนักงานขับรถอยางเขมงวด พนักงานขับรถจะตองชํานาญเร่ืองเสนทางเปนอยางดี 
มีประสบการณในการขับรถบรรทุกบนเสนทางนี้เปนอยางดี และทุกครั้งจะตองมีการตรวจสอบ
ความพรอม รวมถึงเครื่องแตงกายของพนักงานขับรถ เชน ตองไมดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลกอน
หรอืระหวางขับรถ ตองพักผอนอยางเพียงพอ ไมสวมกางเกงขาสั้นรองเทาแตะขับรถ เปนตน 

- สภาพตลาดแรงงานปจจุบันถือวาขาดแคลน แรงงานสวนใหญมาจากประเทศพมา ปญหาที่พบ
สวนใหญคือ เมื่อถึงฤดูการเก็บเก่ียวแรงงานจะขาดแคลนมากที่สุด เนื่องจากแรงงานสวนใหญจะ
เดินทางกลับภูมิลําเนาเพื่อเก็บเก่ียวผลผลิต และอีกปญหาหนึ่งคือ เมื่อนายจาง(ผูประกอบการใน
พ้ืนท่ี) จดรับรองใหแรงงานเหลานี้เปนแรงงานตางดาวท่ีเขาเมืองโดยถูกกฎหมายแลว แรงงาน
สวนใหญมักจะเดินทางไปทํางานพ้ืนที่อ่ืน เชน กรงุเทพมหานคร และจังหวัดอ่ืนๆ  

***ขั้นตอนเบื้องตนของการจดรบัรองแรงงานตางดาว*** 
ประเทศตนทางจะออกหนังสือเดินทางชั่วคราว (Temporary Passport) หรือเอกสารรับรองบุคคล 

(Certificate Of Identity) ใหเปนหลักฐาน แลวแรงงานตางดาวนําหนังสือเดินทางชั่วคราวหรือเอกสารรับรอง
บุคคลไปขอรับการตรวจลงตรา (Visa) และประทับตรา ใหอยูในราชอาณาจักรเปนเวลาไมเกิน 2 ป จาก
เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมืองของไทย โดยวีซาที่ไดรับจะเปนวีซาเพื่อการทํางาน (Non Immigrant L-A) สถานะ
ของแรงงานตางดาวจะกลายเปนผูเขาเมืองถูกตองตามกฎหมาย และตองมาขออนุญาตทํางานภายใน 15 วัน 
เมื่อครบกําหนด 2 ป จะสามารถขออยูตอไดอีกเปนเวลาไมเกิน 2 ป เมื่อครบ 4 ป แลวตองเดินทางกลับออกไป
นอกราชอาณาจักร(ที่มา : สํานักบริหารแรงงานตางดาว กรมจัดหางาน, 2556) 

ขอเสนอแนะ 
- ประชาสัมพันธ เร่ืองการเก็บรวบรวมสถิตผิลประกอบการ ควรมีฐานขอมูลที่สามารถพยากรณ

อุปสงค(Forecast Demand) เพ่ือเตรียมความพรอมการใหบริการ เชน การเพ่ิมปริมาณ
รถบรรทุกใหเพียงพอตอความตองการของลูกคา(ผูจางงาน) 

- การจัดฝกอบรมพนักงานขับรถ 
- ทํางานรวมกันเปนเครือขายของผูประกอบการ 

ลักษณะการประกอบการโดยสวนใหญเปนการขนสงสินคาผานแดนจากภายในประเทศไปยัง
ชายแดนประเทศพมา จึงมกัจะมีปญหาเร่ืองการขามแดน การรอคิว X-Ray สินคา เพื่อขามแดนซึ่งใชเวลานาน 
และเม่ือขามไปยังประเทศพมาแลว ปญหาที่พบคือการตรวจรับสินคาของลูกคา(ผูจางงาน) ซึ่งใชเวลานานหาก
ลงสินคาเสร็จไมทันเวลาปดทําการของดาน เนื่องจากกฎหมายของประเทศพมาไมอนุญาตใหพนักงานขับรถ
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คางคืนในประเทศพมา พนักงานขับรถจะตองจอดรถไวฝงประเทศพมาแลวเดินทางกลับมาพักในประเทศไทย
และเดินทางกลับไปลงสินคาในวันรุงขึ้น ซึ่งมีความเสี่ยงตอสินคาและทรัพยสิน เชน รถบรรทุก อาจจะไดรับ
ความเสียหายได ผูประกอบการจึงแกไขโดยการทําประกันภัยสินคา ประกันอุบัติเหตุ ฯลฯ ใหครอบคลุมโดยคา
เบี้ยประกันมีมูลคาสูง นอกจากนี้ ยังคงพบปญหาเรื่องขาดแคลนแรงงาน ท้ังแรงงานขนถายและพนักงานขับรถ 
แมจะตองเผชิญกับปญหาการขโมยน้ํามันอยูมาก ก็ไมสามารถทําอะไรไดมากนักเนื่องจากถูกบีบดวยวาแรงงาน
เฉพาะดานมีจํานวนนอย จึงมีตัวเลือกไมมาก อีกทั้งตองมีการบริหารจัดการเรื่องการขนสินคาเที่ยวกลับ
(backhaul) นอกจากจะถูกกดราคาแลว การตรวจรับสินคา การตรวจสอบคุณภาพสินคาโดยลูกคา(ผูจางงาน) 
ยังเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหผูประกอบการสวนใหญในพ้ืนที่ตองแบกรับความเสี่ยงและตนทุนท่ีเพ่ิมมากขึ้น 

 
ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

ตาราง 31 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่เกิด
จากการดําเนินการ Internal Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 คาเชาพื้นที่จอดรถ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเชาพื้นที่สํานักงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาจดทะเบียน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาเสื่อมราคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 สัดสวนรถ 
- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทรถ 
- รถพวงและกึ่งพวง 
- รถ 10 ลอ และ 12 ลอ 
- รถ 6 ลอ 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาตอบแทน 
- พนักงานขับรถ 
- พนักงานประจํารถ 
- พนักงานขนถายสินคา 

  - พนักงานประจําในสํานักงาน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 
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ตาราง 32 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายนอกที่
เกิดจากการดําเนินการ External Operating Factor 

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 คาเชื้อเพลิง  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 คาบํารุงรักษา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ลําดับความสําคัญของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 การขนสินคาเท่ียวกลับ Backhaul  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

 ภูมิประเทศ 
- ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประเภทของสินคา 
- น้ําหนัก/ ปรมิาตร 
- ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 วิธีการขนถายสินคา 
- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สํานักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- ประกันภัยสินคาอันตราย 

 เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู  

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 
 

ปจจัยท่ีไมไดเกิดจากการดําเนนิการ Non-Operating Factor 

ตาราง 33 ความคิดเห็นตอปจจัยที่ผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในท่ี
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Internal Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor ความคิดเห็น 

 สภาพตลาดแรงงาน  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู พนักงานขับรถขาดแคลน 
เนื่องจากพนักงานขับรถตองใชความชํานาญดานพ้ืนที่สูง 

 ตนทุนแฝง  เ ห็นด วยกั บการ จัดหมวดหมู  เ พ่ิม เติ ม ข อคิด เ ห็น 
รายละเอียดคาติดตั้ง รายเดือน GPS คาใชจายเม่ือเกิด
อุบัติเหต ุ

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก  
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ตาราง 34 ความคิดเห็นตอปจจัยท่ีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย ปจจัยภายในที่
ไมไดเกิดจากการดําเนินการ External Non-Operating Factor  

ปจจัยภายนอก External Factor ความคิดเห็น 

 สภาพการแขงขันของตลาด  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู เกิดการแขงขันเร่ืองการลด
ราคา ซึ่งมีผลกระทบตอการประกอบกิจการ แตไม
สามารถบอกเปนตัวเลขได 

 สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบตอการประกอบ
กิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 วันเวลาทําการของลูกคา  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ แตไมสามารถบอกเปนตัวเลขได 

 GDP  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู มีผลกระทบสวนนอยตอการ
ประกอบกิจการ เน่ืองจากยังไมมีนํา GDP มาเปนสวน
หนึ่งในการคิดคาบริการ  

 นโยบายภาครัฐ  เห็นดวยกับการจัดหมวดหมู ระยะเวลารอข้ันตอนการ 
เพ่ิม-ถอน จํานวนรถ ใชเวลานาน การทําถูกตองตาม
กฎหมาย ตองจ ายแพง การปฏิบัติตามมาตรฐาน 
มาตรการตางๆ 

ท่ีมา : การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 ณ สมาคมขนสงสินคาจังหวัดตาก 
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ภาพที่ 11 ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย จากขอสรุปประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 3 
ปจจัยท่ีสงผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน

        ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor   ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor

   ปจจัยภายนอก External Factor      ปจจัยภายใน Internal Factor    ปจจัยภายนอก External Factor

คาเชาพื้นที่ดําเนินการ

คาเสื่อมราคา

สัดสวนรถ

รถท่ีผอนหมดแลว

รถท่ียังผอนไมหมด

ประเภทรถ

รถพวงและก่ึงพวง

รถ 10 ลอ และ 12 ลอ

รถ 6 ลอ

คาตอบแทน

พนักงานขับรถ

พนักงานขนถายสนิคา

พนักงานประจําในสํานกังาน

     ปจจัยภายใน Internal Factor

คาเช ื้อเพลิง

คาบํารงุรักษา

ลําดับความสําคัญของลูกคา

ภูมปิระเทศ

ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา

ประเภทของสินคา

นํ้าหนัก/ ปริมาตร

ความเสี่ยงของสินคาที่ขน

ใชพาเลต

วิธกีารขนถายสินคา

 ไมใชพาเลต

ประกันภยัรถ

ประกันภยั

ประกันภยัอาคารสํานักงาน

ประกันภยัสินคา

คาภาษียานพาหนะประจําป และ พรบ.

สภาพของตลาดแรงงาน สภาพการแขงขันของตลาด

สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล

วันเวลาทําการของลูกคา

นโยบายภาครัฐ

GDP

การขนสินคาเท ี่ยวกลับ Backhaul

ตนทนุแฝง

- เพิ่มเติมรายละเอียดคาติดต้ัง ราย

เดือน GPS

- คาใชจายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ

ผูประกอบการจากนอกพื้นท่ีเข ามา

มีสวนแบงตลาดมากขึ้น มีมากถึง

ประมาณ 40%

พนักงานขับรถขาดแคลน เนื่องจาก

พนักงานขับรถตองใชความชํานาญ

ดานพื้นที่สูง

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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กรอบวิจัย 

จากนั้นคณะวิจัยไดวิเคราะห สรุปผลและกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทยที่กําหนดเปนกรอบวิจัย แสดงดังตารางที่ 33 

 
ตาราง 35 สรุปปจจัยที่ผลตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

ปจจัยท่ีเกิดจากการดําเนินการ  
Operating Factor 

ปจจัยท่ีไมไดเกดิจากการดําเนินการ  
Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

ปจจัยภายใน 
Internal Factor 

ปจจัยภายนอก 
External Factor 

 คาเชาพื้นที่ดําเนินการ 
 คาเสื่อมราคา 
 สัดสวนรถ 

- รถที่ผอนหมดแลว 
- รถที่ยังผอนไมหมด 

 ประเภทรถ 
 คาตอบแทน และ

สวัสดิการ 

 คาเชื้อเพลิง 
 คาบํารุงรักษา 
 ลําดับความสําคัญของ

ลูกคา 
 การขนสินคาเท่ียว

กลับ Backhaul 
 ภูมิประเทศ 
 ประเภทของสินคา 
 วิธีการขนถายสินคา 

- ใชพาเลต 
- ไมใชพาเลต 

 ประกันภัย 
- ประกันภัยรถ 
- ประกันภัยอาคาร    
  สาํนักงาน 
- ประกันภัยสินคา 
- พรบ. และคาภาษี
ยานพาหนะประจําป 
 

 สภาพของ

ตลาดแรงงาน 

 ตนทุนแฝง 

 สภาพการแขงขัน

ของตลาด 

 สภาพภูมิอากาศ

ตามฤดูกาล 

 วันเวลาทําการของ

ลูกคา 

 GDP 

 นโยบายภาครัฐ 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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คํานิยามศัพท 

ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor  

ปจจัยภายใน Internal Factor 
คาพื้นที่ดําเนินการ คือ คาใชจายในการเชาสถานที่ไวเพ่ือเปนศูนยกลางการบริหารกิจการของ

บริษัท เพื่อดําเนินงานหรือกิจกรรมตางๆ เชน เปนสถานที่ไวบริการลูกคา 
ตอนรับลูกคา การบริหารงานฝายตางๆ การจัดการบุคลากร การเงินและ
การบัญชี จัดเก็บขอมูลและเอกสาร การจัดประชุมและประชาสัมพันธ  
เปนตน รวมทั้งสถานท่ีไวใหจอดรถเปนที่พักรถหรือหยุดรถในกรณีตางๆ 
เชน พนักงานขับรถขนสงสินคาขับรถติดตอกันเปนเวลานานทําใหเกิดความ
เมื่อยลาจึงควรหยุดพักเพื่อความปลอดภัยของพนักงานขับรถและปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุจากการเหนื่อยลาที่เกิดขึ้นจากการทํางาน 

คาเสื่อมราคา คือ การหักคาสึกหรอและคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน ตามพระราชกฤษฎีกา 
(ฉบับที่ 145) พ.ศ.2527 การหักคาสึกหรอและคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน 
ประเภทรถยนตโดยสารท่ีมีที่นั่งไมเกิน 10 คนหรือรถยนตนั่ง ใหหักคาสึก
หรอและคาเสื่อมราคาในอัตราไมเกินรอยละ 20 ของมูลคาตนทุน เปนการ
ปนสวนมูลคาการเสื่อมสภาพของรถบรรทุกอยางเปนระบบตลอดอายุการใช
งานของรถบรรทุก โดยจะกําหนดอายุการใชงานเปน 5 ป เพ่ือเปนคา
มาตรฐานในการจัดเก็บและรวบรวมขอมูล ดังนี้  
คาเสื่อมราคา = จํานวนอายุการใชงาน(ป) x มูลคารถที่ซื้อ x 20%  

สัดสวนรถ คือ สัดสวนของรถที่ผูประกอบการใชประกอบกิจการขนสง โดยไดรับการ
ขึ้นทะเบียนอยางถูกตองตามกฎหมาย แบงเปน 2 ประเภท ดังนี้  
  - รถที่ผอนหมดแลว  
  - รถที่ยังผอนไมหมด 

ประเภทของรถ แบงประเภทของรถบรรทุกที่ใชประกอบกิจการขนสง ออกเปน3ประเภท
ไดแก รถบรรทุก 6 ลอ รถพวงและกึ่งพวง รถบรรทุก 10 ลอ และ 12 ลอ 

คาตอบแทน และสวัสดิการ สํานักงานราชบัณฑิตยสภาไดใหความหมายของ แรงงาน คือ การพยายาม
หรือการออกแรงของมนุษย ในการผลิต จําหนายสินคาและบริการ เพ่ือให
เกิดประโยชนทางเศรษฐกิจ โดยผูดําเนินการนั้นตองไดรับคาตอบแทน 
ดังนั้น คาตอบแทนจึงหมายถึงคาใชจายที่เกิดข้ึนจากการจางพนักงาน หรือ
ผลตอบแทนสําหรับพนักงาน รวมไปถึงสวัสดิการตาง โดยจายใหตาม
โครงสรางของบริษัท ดังนี้ พนักงานประจําในสํานักงาน พนักงานขับรถ 
พนักงานขนถายสินคา 
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ปจจัยภายนอก External Factor 
คาเชื้อเพลิง คือ คาใชจายสําหรับคาน้ํามันเชื้อเพลิง ในที่นี้หมายถึง คาน้ํามันดีเซล 

ไบโชอดีเซล B5 Plus รวมถึงพลังงานทดแทนจําพวก LPG และ NGV 

คาบํารุงรักษา คือ คาใชจายตางๆ ที่เกิดจากการดูแลรักษารถ เชน คาเปลี่ยนยาง, เปลี่ยน
ถายน้ํามันเครื่อง, ไสกรองน้ํามันเครื่อง, น้ํามันเบรค ,น้ํามัน power และ
น้ํามันเกียร เปนตน 

ลําดับความสําคัญของลูกคา คือ การจัดระดับความสําคัญ เกรด ของลูกคาโดยผูคาหรือผูใหบริการ  
ซึ่งขึ้นอยูกับระยะเวลาของสัญญา(สัญญาระยะสั้นมีสวนลดไมมาก สัญญา
ระยะยาวมีสวนลดเยอะ) จํานวนเที่ยวตอเดือน เปนตน  

การขนสินคาเที่ยวกลับ การขนสินคาเที่ยวกลับ(Backhaul) คือ การท่ีขนสงสนิคาจากบริษัทไปสงยัง
จุดเปาหมาย แลวขากลับมาที่บริษัทสามารถขนสินคาจากจุดเปาหมายหรือ
จุดใกลเคียงกลับมายังบริษัท เพ่ือทําการสงตอใหลูกคา/ ผูจางงาน  

ภูมิประเทศ คือ ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา ระยะทาง จากบริษัทถึงจุดหมาย โดยสวน
ใหญแลวใชเสนทางใดบาง รวมถึงเวลาในการขนสงแตละเสนทาง สภาพ
ถนนและลักษณะภูมิประเทศตามเสนทางที่ใชขนสง รวมถึงสภาพการจราจร
ของเสนทางนั้นดวย 

ประเภทของสินคา คือ น้ําหนักและปริมาตร และความเสี่ยงของสินคาท่ีขน ในการพิจารณาคา
ขนสงจะตองพิจารณาเรื่องน้ําหนักและพื้นที่ โดยทั่วไปจะคิดคาขนสงตาม
น้ําหนัก เชน ตอกิโลกรัม ตอตัน เปนตน ยานพาหนะที่ใชบรรทุกจะถูกจํากัด
ดวยพื้นที่มากกวาน้ําหนักบรรทุก ถาบรรทุกเต็มแลวก็จะไมสามารถบรรทุก
เพ่ิมแมวาสินคานั้นจะมีน้ําหนักเบาก็ตาม อีกทั้งคํานึงถึงตามความยากงาย
ของการขนสง เชน เล็ก ใหญ หนัก เบา แตกหักงาย มีมูลคามาก มูลคานอย 
เปนตน 

วิธีการขนถาย แบงเปน 2 วิธี ดังนี้ 
  - ใชพาเลต วิธีขนถายสินคาที่ถูกจัดเรยีงไวบนพาเลตอยูแลว ขน
ขึ้นรถทั้งพาเลตโดยใชเคร่ืองมือชวย เชน Forklift เพื่อดําเนินการขนสง 
  - ไมใชพาเลต วิธีขนถายสินคาขึ้นรถ โดยใชกําลังคนในการขนถาย
เปนชิ้นยอย(เรียงมือ) 

ประกันภัย ประกอบดวยคาประกันภัยประเภทตาง ๆ ดังนี้  
  - ประกันภัยรถ คือ ประกันภัยสําหรับพาหนะหรือรถบรรทุก เปน
ประกันความเสี่ยงภัยที่อาจจเกิดขึ้นไดกับรถและพนักงานขับรถ หรือบุคคล
ที่ 3 ซึ่งข้ึนอยูกับประเภทและเบี้ยประกัน   
  - ประกันภัยอาคารสํานักงาน คือ ประกันภัยสําหรับอาคาร
สํานักงาน รวมถึงโกดัง เพื่อปองกันการเกิดความเสียหายที่อาจจะเกิดขึ้นกับ
ตัวอาคาร เชน เพลิงไหม เปนตน  
  - ประกันภัยสินคา คือ ประกันภัยสําหรับสินคาที่จะถูกความ
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กระทบกระเทือนไดงาย การเนาเปอย การถูกขโมย ระเบิด ผูรับขนสงควร
จะทําประกันสินคา เพื่อปองกันความเสียหาย ประกันภัยสําหรับสินคาท่ี
มูลคาการขนสงสูงๆ เชน เคร่ืองใชไฟฟา เคร่ืองสําอาง เปนตน สวนคาเบี้ย
ประกันก็แลวแตเง่ือนไขในกรมธรรม  
  - พรบ. และคาภาษียานพาหนะประจําป คือ การประกันรถยนต
ภาคบังคับตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ซึ่ง
กฎหมายบังคับใหรถยนตทุกคันที่จดทะเบียนกับการขนสงทางบก จะตองมี
ประกัน พ.ร.บ. หากไมทําจะมีความผิด มีโทษปรับไมเกิน 10,000 บาท และ
กรมการขนสงจะไมรับตอภาษีรถยนตประจําป โดยผูที่ขับข่ีรถที่ทําประกัน 
พรบ. จะไดรับสิทธิความคุมครองจากเงินกองกลาง(เงินกองกลางท่ีรถทุกคัน
ไดจัดทํา พ.ร.บ.) ไมวาจะเปนบุคคลท่ีอยูในรถหรือนอกรถหรือบุคคลที่ใช
ถนน เดินถนน ถูกเฉ่ียวชน ผูที่ประสบภัยจากรถไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากเหตุการณใดก็ตามที่เกี่ยวกับรถ มั่นใจไดวาจะไดรับคารักษาพยาบาล
จากเงินกองกลางอยางทันทวงที คาธรรมเนียมขึ้นอยูกับทางกรมขนสง 
ทางบกเปนผูกําหนด และคาใชจายในการเสียภาษียานพาหนะประจําป 
ผูประกอบการขนสงซึ่งมีรถบรรทุกไวในครอบครองตองรับผิดชอบในการ
จายภาษีหรือเสียภาษีเปนประจําทุกป โดยอัตราของภาษีรถจะถูกกําหนด
โดย พ.ร.บ.กรมการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 

 
ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor 

ปจจัยภายใน Internal Factor 
สภาพของตลาดแรงงาน คือ สภาวะของจํานวนแรงงานในตลาดแรงงานหรือแหลงที่เกิดอุปสงคและ

อุปทานของแรงงาน กลาวคือหากมีอุปสงคของแรงงานมาก ความตองการ
ซื้อแรงงานของนายจางมีมากแสดงวาเกิดการขาดแคลนแรงงาน หากมี
อุปทานของแรงงานมากแสดงวา จํานวนแรงงานมีมากกวาความตองการใช
งานของนายจาง เกิดสภาพจํานวนแรงงานลนตลาด 

 
ตนทุนแฝง คือ คาใชจายที่เกิดจากการดําเนินการแตไมใชคาใชจายหลักของบริษัท เปน

คาใชจายแฝงจากการดําเนินการ เชน คาใชจายจากสินคาเสียหาย(ในกรณีที่
ไมไดทําประกันสินคากับบริษัทประกัน) คาอํานวยความสะดวก คาใชจายท่ี
เกิดจากการปฏิบัติตามกฎขอบังคับเร่ืองน้ําหนักบรรทุก คาเบี้ยปรับจากการ
บรรทุกน้ําหนักเกิน ผลกระทบจากการเกิดอุบัติเหตุ คาใชจายที่เกิดจาก
ชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตางๆ คาติดตั้งและคารายเดือน 
GPS เปนตน 
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ปจจัยภายนอก External Factor 
สภาพการแขงขันของตลาด คือ สภาพของการแขงขันดานการใหบริการของผูประกอบการในพื้นท่ี

ใหบรกิารเดียวกันหรือตางพ้ืนที่ ทั้งดานราคา บรกิารเสริมตางๆ  
สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล คือ สภาพภูมิอากาศในฤดูกาลตางๆ ไดแก ฤดูหนาว ฤดูรอน ฤดูฝน ซึ่งมี

ผลกระทบตอการใหบริการ เชน เกิดความลาชาของการขนสงสินคาในชวง
ฤดูฝน 

วันเวลาทําการของลูกคา คือ วันเวลาท่ีเปดทําการของลูกคา/ ผูจางงาน สงผลใหผูประกอบการ
สามารถเร่ิมดําเนินการขนสงสินคาได  

GDP ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจําป (GDP at Current Prices) 
เปนตัวชี้วัดความมั่งคั่งอยางยั่งยืนของประเทศ GDP สูงหมายถึงเศรษฐกิจ
ของประเทศเจริญเติบโตไดดี 

นโยบายภาครัฐ คือ นโยบาย มาตรการ ขอกําหนดตางๆ ที่สงผลกระทบกับการประกอบ
กิจการบริการขนสงสินคาทางถนน เชน นโยบายการสงเสริมการขนสงทาง
ระบบราง การสงเสริมการใชพลังงานทางเลือก NGV เปนตน 
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บทท่ี 4 การคํานวณดัชนคีาบริการขนสงสินคาทางถนน 

 

ผลการสัมภาษณ 

จากการสัมภาษณขอมูลเชิงลึกของผูประกอบการกลุมตัวอยาง พบวา ปจจัยที่ผูประกอบการสวน
ใหญคิดวาสงผลตอการเปลี่ยนแปลงคาบริการขนสงสินคามากท่ีสุดคือ การเปลี่ยนแปลงของราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิง และคาจางแรงงาน คาบํารุงรักษา ตามลําดับ แสดงดังตาราง โดยผูประกอบการตองรบัมือกับการผัน
ผวนของราคาน้ํามัน การขาดแคลนแรงงาน คาบํารุงรักษา คาอะไหลรถบรรทุก เชน คายางรถมีราคาสูง และ
ดวยสภาพการแขงขันกันในดานการลดราคาคาบริการขนสงระหวางผูประกอบกิจการประเภทเดียวกัน พรอม
ทั้งแรงกดดันจากลูกคาท่ีมาใชบริการ ทําใหคาบริการขนสงสินคาทางถนนไมมีการเปลี่ยนแปลงมากวา 5 ป 
แมวาภายในระยะเวลา 5 ป ที่ผานมานี้ จะมีการเปลี่ยนแปลงของปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงหลาย ๆ 
ปจจัย เชน ในวันที่ 1 มกราคม 2556 มีการบังคับใชเพ่ิมคาแรงขั้นต่ําเปน 300 บาท ทําใหผูประกอบการจาย
คาจางแรงงานในอัตราที่สูงขึ้นในหลายพื้นที่ สงผลใหเกิดการจางงานแรงงานตางดาวเพ่ิมข้ึน เน่ืองจากมีคาแรง
ถูกกวาแรงงานในประเทศ ผูประกอบการบางรายจายคาจางแรงงานสูงกวาคาแรงข้ันต่ํา 10 – 15 เปอรเซ็นต 
แตยังคงประสบปญหาการขาดแคลนแรงงานอยางตอเนื่องสงผลใหตนทุนการผลิตเพ่ิมสูงข้ึน อาจเปนผลมา
จากประชากรวัยแรงงานท่ีเร่ิมลดลง อีกทั้งขาดทักษะ องคความรู และทัศนคติท่ีดีตอการทํางาน  

เมื่อพิจารณาการเปลี่ยนแปลงราคาคาบริการขนสงสินคา พบวา ราคาคาบรกิารไมมีการเปลี่ยนแปลง
ภายในระยะเวลา 5 ป คณะวิจัยจึงพิจารณาดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคา เพ่ือศึกษา วิเคราะหถึงแนวโนม
การเปลี่ยนแปลงตนทุนคาบรกิารขนสงท่ีสงผลตอผลประกอบการในแตละป ซึ่งเปนประโยชนตอผูประกอบการ
ในการบริหารจัดการ การพยากรณการขนสง รวมทั้งการใชทรัพยากรที่มีอยูอยางคุมคาและสามารถลดตนทุน
คาขนสงสินคาไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยนําขอมูลสถิติที่เก่ียวของที่ไดจากการหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก 
(Weighted Average) ของปจจัยแตละตวัในปฐาน (ป พ.ศ. 2555 เปนปฐานในการคํานวณ) นํามาคํานวณโดย
ใชสูตรการคาํนวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres ที่เปนที่นิยมอยางเปนสากล ดังนี้  

 

I =  
∑ C 𝑊

∑ C 𝑊
× 100 

 

เมื่อ I   = ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบัน 
 C   = มูลคาตนทุนคาบรกิารขนสงสนิคาทางถนน ณ ปฐาน 
 C   = มูลคาตนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊   = คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 
 

จากการศึกษาคาดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทางถนนแหงประเทศไทย โดยการลงเก็บขอมูลจาก
การลงพื้นที่ และการเขาสัมภาษณผูประกอบการธุรกิจการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนน พบวาการ
ขนสงสินคาทางถนนแหงประเทศไทยนั้น ไมสามารถทําการหาคาบริการการขนสงสินคาท่ีเกิดจากผลกระทบ
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ของตนทุนตาง ๆ ได เนื่องจากการที่สัมภาษณผูประกอบการ สรุปไดวา การต้ังราคาคาบริการการขนสงไมได
คํานึงถึงตนทุนที่เกิดขึ้นเปนหลัก แตเลือกที่จะตั้งราคาตนทุนใหตอบสนองตอความพึงพอใจของลูกคา  
จากการเปดตัวของสถานประกอบการใหม ๆ ที่เกิดขึ้นเปนจํานวนมาก สงผลใหเกิดการตัดราคากันระหวาง
บริษัทจากการแขงขันที่สูงขึ้น 

จากผลการรวบรวมขอมูล และการสัมภาษณสถานประกอบการธุรกิจการขนสงสินคาทางถนนแหง
ประเทศไทยนั้น นักวิจัยเลือกใชการศึกษาหาคาดัชนีตนทุนการขนสงเขามาทดแทนการหาคาดัชนีคาบริการ
การขนสง สูตรท่ีนํามาใชในการคํานวณเปนสูตรการหาคาเฉล่ียถวงน้ําหนักสัมพัทธ ซ่ึงเปนสูตรการคํานวณของ 
Laspeyres ท่ีหลาย ๆ ประเทศไดนํามาประยุกตใชโดยเลือกใชตัวแปร (factor) ท่ีมีผลตอการขนสงตาม
องคประกอบการขนสงแตละประเทศ และในงานวิจัยนี้ไดเลือกใชปจจัยตาง ๆ มาเปนตัวแปรในการคํานวณ 
โดยมีรายละเอยีดแตละตัวแปร (factor) ท่ีมผีลตอสถานประกอบการแตละขนาดดังตอไปนี้ 

 คาเชาพ้ืนที่ เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นจากการที่สถานประกอบการใชจายในการเชาซ้ือพ้ืนท่ี เพ่ือ
ประกอบกจิการ โดยคาเชาพ้ืนที่ในโครงงานนี้จัดอยูในกลุมตนทุนคงที ่

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

คาเชาพื้นที่นั้นเปนคาจายที่เกือบทุกสถานประกอบการตองจาย เพื่อการจัดต้ังสํานักงานบริการ และ
พื้นที่ดําเนินการกิจกรรมการขนสง 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
คาเชาพ้ืนที่นั้นเปนคาใชจายที่บางสถานประกอบการที่ไมมีพ้ืนที่ ที่เปนของตนเอง ในการเชาซ้ือ

สถานที่เพื่อการประกอบกิจการการใหบริการการขนสง 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
คาเชาพ้ืนที่นั้นเปนคาใชจายที่สถานประกอบการใชจายกับการเชาซื้อพ้ืนที่สํานักงาน ท่ีจอดรถของ

ทั้งสํานักงานสถานประกอบการหลัก และสาขา ตามพ้ืนท่ีตาง ๆ เพ่ือการขยายพ้ืนที่การใหบริการของตนเอง 

 
 คาประกันภัย เปนคาใชจายที่เกิดจากการที่สถานประกอบการลงทุนเพ่ือปองกันความเสี่ยงท่ี
อาจจะเกิดขึ้นกับใหกับสํานักงาน รถท่ีใหบริการ และสินคาที่อยูระหวางการขนสง ยกตัวอยาง 
เชน อาคารสํานักงานเกิดความเสียหาย, รถที่บริการเกิดประสบอุบัติเหตุ, สินคาชํารุด, สินคาตก
หลน หรือสูญหายระหวางทําการขนสง โดยคาคาประกันภัยในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุน
คงที่ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

คาประกันภัยเปนตนทุนที่ทุกสถานประกอบการลงทุน เพื่อปองกันความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหาย
ในดานตาง ๆ และจากการศึกษา และวิเคราะหขอมูลที่ไดมา กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก เนนการทํา
ประกันภัยยานพานะมากกวา การทําประกันภยัอาคารสาํนักงาน และประกันภัยสนิคา 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
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คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดกลางจะเนนปองกันความเสี่ยงดานรถเชนเดียวกันกับกลุม
สถานประกอบการขนาดเล็ก นอกจากนั้นหลาย ๆ บริษัทเร่ิมมองเห็นความเสี่ยงเกี่ยวกับการสูญเสียของสินคา
ระหวางการขนสง บางสถานประกอบการเร่ิมมีการทําประกันภัยสินคาเพิ่มขึ้น 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดใหญ เกือบทุกสถานประกอบการทําประกันภัยชั้น 1 ทั้ง

ประกันภัยรถ และประกันภัยสินคาเน่ืองจากกลุมผูประกอบการขนาดใหญใหความสําคัญเก่ียวกับความเส่ียงที่
มีโอกาสจะเกิดขึ้นเปนอยางมาก 

 
 คาเสื่อมรถ เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นกับทุกสถานประกอบการ เร่ิมต้ังแตสถานประกอบการจัดซื้อ
รถสําหรับการประกอบกิจการ ซึ่งไมสามารถกําหนดหรือเปลี่ยนแปลงได โดยคาเสื่อมรถใน
โครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนคงที่ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

เปนคาใชจายที่ขึ้นอยูจํานวนปที่ใชงานมา ซ่ึงในกลุมสถานประกอบการขนาดเล็กนั้น พบวาหลาย
บริษัทมีการใชงานรถมานานกวา 5 ปจนคาเสื่อมกลายเปนศูนย รวมถึงการที่เนนการซ้ือตอรถมือสองจากกลุม
บริษัทขนาดกลาง และขนาดใหญ เพ่ือลดตนทุนจึงกอใหเกิดตนทนุคาเส่ือมที่ไมมากนัก 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
คาเส่ือมเปนตนทุนที่คอนขางนอยเมื่อเทียบกับตัวตนทุนประเภทอ่ืน ๆ แตเม่ือเทียบกับกลุมขนาด

สถานประกอบการขนาดเล็ก และใหญพบวากลุมบริษัทขนาดกลางมีตนทุนคาเสื่อมรถสูงที่สุด ซึ่งอาจเกิดจาก
การซ้ือรถเขามาใหม เพื่อพัฒนา และขยายฐานการใหบริการ รองรับการบริการใหมีประสิทธิภาพที่ดีย่ิงขึ้น 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
คาเส่ือมเปนตนทุนที่มีสัดสวนอยูอันดับแรก ๆ ของตนทุนคาใชจายทั้งหมด ซ่ึงเกิดขึ้นจากกลุมสถาน

ประกอบการขนาดใหญ มีการบริการจัดการการใชรถไดอยางคุมคา โดยใชงานรถตามอายุการใชงานอยาง
คุมคา และเมื่อการใชงานถึงจุดคุมทุนแลวก็จะทําการขายแลวจัดซ้ือรถใหมเขามาใหบริการเพ่ือลดปญหา และ
คาใชจายในการซอมบํารุง ทําใหในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีตนทุนคาเสื่อมรถที่คอนขางสงูเมื่อเทียบ
กบัตนทุนประเภทอื่น ๆ 

 
 คาบํารุงรักษารถ เปนคาใชจายที่เกิดจากการซอมแซม ดูแลรักษา รถที่สถานประกอบการใชการ
ใหบริการการขนสงเพ่ือการประกอบกิจการการขนสง โดยคาบํารุงรักษารถในโครงงานนี้ จัดอยู
ในกลุมตนทุนแปรผัน ซ่ึงแปรผันตามระยะทาง หรือปริมาณการใชงานรถน้ัน ๆ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

เนื่องจากกลุมสถานประกอบการขนาดเล็กสวนใหญนิยมใชรถมือสอง ซึ่งจะมีการใชจายคา
บํารุงรักษาอยางบอยคร้ัง เมื่อเทียบกับกลุมขนาดสถานประกอบการขนาดกลาง และขนาดใหญ ตนทุนคา
บํารุงรกัษาก็อยูในเกณฑท่ีไมมากนัก  
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สถานประกอบการขนาดกลาง 
มีตนทุนคาบํารุงรักษาท่ีนอยมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถานประกอบการขนาดกลาง มีการซื้อรถ

ใหมมาใหบริการคอนขางมาก สังเกตจากตนทุนมูลคาเสื่อมท่ีกลุมสถานประกอบการขนาดกลางตองจาย ทําให
ในสวนของตนทนุคาบํารุงรักษาที่เกิดขึ้นนั้นมีมูลคาท่ีนอยมาก 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
มีตนทุนคาบํารุงรักษาท่ีไมสูงมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถานประกอบการขนาดใหญนั้น มีการ

บริหารจัดการเกี่ยวกบัการใชงานรถไดอยางคุมคา จึงทําใหเกิดคาบํารุงรักษาคอนขางตํ่า 

 
 คาใชจายแฝง เปนคาใชจายแฝงที่เกิดขึ้นระหวางการดําเนินการขนสงสินคา ทั้งที่เกิดขึ้นเปน
ประจํา และเกิดข้ึนโดยไมไดคาดการณไวโดยคาใชจายแผงในโครงงานนี้จัดอยูในกลุมตนแปรผัน 

ความสําคัญ 

สถานประกอบการขนาดเล็ก 
ตนทุนคาใชจายแผงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยท่ีสุด เมื่อเทียบกับตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ซ่ึงมีคา

นอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
ตนทุนคาใชจายแผงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยที่สุดเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการ

ขนาดเล็ก และเมื่อเทียบกับตนทุนประเภทอื่น ๆ ซ่ึงมีคานอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
ตนทุนคาใชจายแผงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยที่สุดเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการ

ขนาดเล็ก และขนาดกลาง แตถาเทียบกันกับกลุมสถานประกอบการแตละขนาด ตนทุนคาใชจายแผงของ
สถานประกอบการขนาดใหญจะมีเปอรเซ็นตตนทุนในสวนนี้สูงกวา กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และ
ขนาดกลาง อาจจะมผีลมาจากปจจัยที่เกิดขึ้นระหวางการใหบริการ เนื่องปรมิาณเที่ยวท่ีวิ่ง บวกกับระยะทางที่
ไดทําการใหบริการในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีปริมาณการใหบริการที่คอนมาก แตเมื่อเทียบกับ
ตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ตนทุนแผงก็ยังคงมีมูลคาของตนที่ที่นอยที่สุด ซึ่งมีคานอยวา 1 % ของตนทุนท้ังหมด
เชนเดยีวกบั กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง 

 

 คาเชื้อเพลิงการขนสง เปนคาใชจายที่ใชในการซ้ือเชื้อเพลิงเพื่อดําเนินงานการใหบริการการ
ขนสง โดยคาเชื้อเพลิงการขนสงในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปรผัน ซึ่งแปรผันตาม
ระยะทาง หรือปริมาณการวิ่งของรถที่ใชในการดําเนินงานการบริการการขนสง 

ความสําคัญ  
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงเรียกไดวาเปนหัวใจหลักของการใหบริการการขนสงของสถาน
ประกอบการขนาดเล็กก็วาได เนื่องจากในการทุกเที่ยวที่ออกใหบริการจะตองใชเชื้อเพลิง จึงจะเห็นไดวา
สดัสวนของตนทนุคาเชื้อเพลิงนั้น มีสัดสวนที่สูงที่สุดจากตนทุนรวมทั้งหมด 
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สถานประกอบการขนาดกลาง 
ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงมีความสําคัญอยางมาก เพราะในการใหบริการการขนสงจําเปนตองใช

เช้ือเพลิง ซ่ึงตนทุนคาเชื้อเพลิงที่เกิดขึ้น แปรผันตามราคาน้ํามัน และระยะทางที่ใหบริการ ทําใหตนทุนคา
เชื้อเพลิงนั้นเปนตนทุนหลักในการขนสง 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงคือตนทุนหลักในการใหบริการการขนสง ซ่ึงในสถานประกอบการขนาด

ใหญนั้น ตนทุนคาเชื้อเพลิงเปนตนทุนที่สัดสวนสูงกวาตนทุนประเภทอื่น ๆ อยางเห็นไดชัด แสดงใหเห็นถึง
ความสําคัญของตนทุนคาเชื้อเพลิงอยางชัดเจน 

 

 คาตอบแทนพนักงาน เปนคาใชจายที่เกิดจากการวาจางบุคคลหรือพนักงานเพ่ือการดําเนินงาน
ในการประกอบกิจการการขนสง เชน พนักงานสํานักงาน, พนักงานขับรถ, พนักงานขนถาย เปน
ตน ซึ่งมีบทบาทสําคัญดานการดําเนินงานการใหบริการการขนสงของสถานประกอบการ โดย
คาตอบแทนพนักงานในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปร ซ่ึงแปรผันตามคาตอบแทนของ
พนักงานขับรถท่ีมีรายไดคาตอบแทนเปนรายเที่ยว ก็จะขึ้นอยูกับจํานวนเท่ียวที่ว่ิงของแตละ
สถานประกอบการ 

ความสําคัญ 
สถานประกอบการขนาดเล็ก 

ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่คอนขางสูง เนื่องจากสถานประกอบการขนาดเล็ก มีการใช
พนักงานขนถายเกือบทุกสถานประกอบการ และมีจํานวนมากทาํใหมีตนทุนคาตอบแทนพนักงานที่คอนขางสูง 

สถานประกอบการขนาดกลาง 
ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนท่ีคอนขางสูง เนื่องจากการใหคาตอบแทนพนักงานขับรถ ซึ่งมี

การใหคาตอบแทนรายเดือนที่คอนขางสูง และคาตอบแทนรายเที่ยวใหกับพนักงานขับรถเพ่ือสรางแรงจูงใจใน
การทํางาน เพ่ือแกปญหาเร่ืองแรงงานขาดแคลนเพราะการแขงขันกันในกลุมธุรกิจการขนสง และบางสถาน
ประกอบการมีการจางพนักขนถายเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเลก็ 

สถานประกอบการขนาดใหญ 
ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนท่ีไมมากเทาไหร เมื่อเทียบกบัตนทุนประเภทอ่ืน ๆ เกดิจากการ

บริหารการจัดการบุคลากร หรือพนักงานที่ดี คาตอบแทนพนักงานขับรถ มีการจัดการคาตอบแทนคลาย ๆ กับ
สถานประกอบการขนาดกลาง แตในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญ จะใหคาตอบแทนพนักงานขับรถราย
เดือนไมมากนัก จะไปเนนใหคาตอบรายเที่ยว เพื่อการสรางแรงจูงใจใหกบัพนักงาน ใหเกิดความกระตือรือรนที่
จะทํางาน 
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คณะวิจัยไดสัมภาษณผูประกอบการกลุมตัวอยาง เกี่ยวกับปจจัยท่ีสงผลกระทบตอคาบริการขนสง
สินคาและตนทุนคาบริการขนสงสินคา โดยแบงชุดขอมูลออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และ
ขนาดใหญ ซึ่งไดขอมูลดานตนทุน แสดงดังตารางท่ี 36 – 38 

 
ขอมูลดานตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

ตาราง 36 ตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนกิจการขนาดเล็ก (Small) มีรถบรรทุก 1-30 คัน 
 

คาเฉล่ีย
สัมพัทธ

ถวง
น้ําหนัก 
ณ ปฐาน 

ตนทุน (บาท) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 0.08 1,319,000 1,319,000 1,319,000 1,319,000 1,319,000 

คาประกันภัย 2.87 45,200,000 45,200,000 45,200,000 45,200,000 45,200,000 

คาเสื่อมราคา 5.72 89,910,000 89,910,000 89,910,000 89,910,000 89,910,000 

คาบํารุงรักษา 5.41 85,080,000 85,080,000 85,080,000 85,080,000 85,080,000 

คาเชื้อเพลิง 69.42 1,091,447,267 1,091,447,267 977,378,003 855,252,109 1,000,463,000 

ตนทุนแฝง 0.05 773,012 773,012 773,012 773,012 773,012 

คาตอบแทนและสวัสดิการ 16.44 258,450,569 291,935,580 288,414,244 296,898,988 335,365,400 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
จากตารางจะเห็นไดวาตนทุนคาบริการของกลุมบริษัทขนาดเล็กมีคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนัก หรือ

สัดสวนคาใชจายของตนทุนสวนใหญอยูที่คาเชื้อเพลิง และรองลงมาคือคาตอบแทนและสวัสดิการ 

 
ตาราง 37 ตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนกิจการขนาดกลาง (Medium) มีรถบรรทุก 31-60 คัน 

 
คาเฉล่ีย
สัมพัทธ

ถวง
น้ําหนัก 
ณ ปฐาน 

ตนทุน (บาท) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 0.59 4,826,000 4,826,000 4,826,000 4,826,000 4,826,000 

คาประกันภัย 6.53 53,028,000 53,028,000 53,028,000 53,028,000 53,028,000 

คาเสื่อมราคา 12.57 101,980,000 101,980,000 101,980,000 101,980,000 101,980,000 

คาบํารุงรักษา 3.31 26,896,000 26,896,000 26,896,000 26,896,000 26,896,000 

คาเชื้อเพลิง 55.10 447,123,225 400,393,513 447,123,225 350,363,314 409,850,532 

ตนทุนแฝง 1.48 11,992,000 11,992,000 11,992,000 11,992,000 11,992,000 

คาตอบแทนและสวัสดิการ 20.41 165,657,882 183,212,164 185,449,057 188,602,010 213,037,400 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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สําหรับกลุมบริษัทขนาดกลาง จากตารางจะเห็นไดวาตนทุนคาบริการมีคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนัก 
หรอืสัดสวนคาใชจายของตนทุนสวนใหญอยูที่คาเชื้อเพลิง และรองลงมาคือคาตอบแทนและสวัสดิการ 

 
ตาราง 38 ตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนกิจการขนาดใหญ (Large) มีรถบรรทุกตั้งแต 61 คัน  
เปนตนไป 

 
คาเฉล่ีย
สัมพัทธ

ถวง
น้ําหนัก 
ณ ปฐาน 

ตนทุน (บาท) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนท่ีดําเนินการ 0.44 11,620,000 11,620,000 11,620,000 11,620,000 11,620,000 

คาประกันภัย 2.98 78,554,000 78,554,000 78,554,000 78,554,000 78,554,000 

คาเสื่อมราคา 7.12 187,350,000 187,350,000 187,350,000 187,350,000 187,350,000 

คาบํารุงรักษา 4.13 108,708,000 108,708,000 108,708,000 108,708,000 108,708,000 

คาเชื้อเพลิง 63.40 1,668,740,531 1,668,740,531 1,494,337,233 1,307,615,954 1,529,632,451 

ตนทุนแฝง 0.34 8,856,000 8,856,000 8,856,000 8,856,000 8,856,000 

คาตอบแทนและสวัสดิการ 21.60 731,036,000 636,366,838 628,690,960 647,186,171 731,036,000 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
กลุมบริษัทขนาดใหญจะมีคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก หรอืสัดสวนคาใชจายของตนทุนสวนใหญอยูที่

คาเชื้อเพลิง และรองลงมาคือคาคาตอบแทนพนักงาน 

จากตารางแสดงตนทุนคาบริการการขนสงของบริษัททั้ง 3 ขนาด จะเห็นไดวาสัดสวนของตนทุน
คาบริการหลักคือคาเชื้อเพลิง แสดงใหเห็นถึงความสําคัญและเปนตนทุนท่ีมีการลงทุนสูงท่ีสุดจากประเภท
ตนทุนท้ังหมด ซึ่งปจจัยตนทุนแตละปจจัยมีรายละเอียดการคํานวณ ดังนี้ 

1. คาเชาพื้นที่  

เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นจากการที่สถานประกอบการใชจายในการเชาซื้อพื้นที่ เพ่ือประกอบกิจการ 
โดยคาเชาพื้นที่ในโครงงานน้ีจัดอยูในกลุมตนทุนคงที่ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก คาเชาพ้ืนที่นั้นเปนคาจายท่ีเกือบทุกสถานประกอบการตองจาย 
เพื่อการจัดตั้งสํานักงานบริการ และพ้ืนที่ดําเนินการกิจกรรมการขนสง 

- สถานประกอบการขนาดกลาง คาเชาพื้นที่นั้นเปนคาใชจายที่บางสถานประกอบการที่ไมมีพื้นที่ 
ท่ีเปนของตนเอง ในการเชาซื้อสถานที่เพ่ือการประกอบกิจการการใหบรกิารการขนสง 

- สถานประกอบการขนาดใหญ คาเชาพื้นที่น้ันเปนคาใชจายที่สถานประกอบการใชจายกับการเชา
ซื้อพื้นที่สํานักงาน ท่ีจอดรถของท้ังสํานักงานสถานประกอบการหลัก และสาขา ตามพ้ืนที่ตาง ๆ 
เพื่อการขยายพื้นที่การใหบริการของตนเอง 
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รายละเอยีดการคํานวณ 

ประกอบไปดวยคาใชจายเก่ียวกับอาคารและสถานที่ ไดแก คาเชาอาคารสํานักงาน, คาเชาที่จอดรถ 
โดยมีหนวยคาใชจายเปนตอป โดยอางอิงจากการสัมภาษณผูประกอบการเทานั้น 

2. คาประกันภัย  

เปนคาใชจายที่เกิดจากการที่สถานประกอบการลงทุนเพื่อปองกันความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้นกับ
ใหกับสํานักงาน รถท่ีใหบริการ และสินคาที่อยูระหวางการขนสง ยกตัวอยาง เชน อาคารสํานักงานเกิดความ
เสียหาย, รถที่บริการเกิดประสบอุบัติเหตุ, สินคาชํารุด, สินคาตกหลน หรือสูญหายระหวางทําการขนสง โดย
คาคาประกันภัยในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนคงที่ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก คาประกันภัยเปนตนทุนที่ทุกสถานประกอบการลงทุน เพ่ือปองกัน
ความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายในดานตาง ๆ และจากการศึกษา และวิเคราะหขอมูลที่ไดมา 
กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก เนนการทําประกันภัยยานพานะมากกวา การทําประกันภัย
อาคารสํานักงาน และประกันภัยสินคา 

- สถานประกอบการขนาดกลาง คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดกลางจะเนนปองกันความ
เสี่ยงดานรถเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก นอกจากนั้นหลาย ๆ บริษัทเริ่ม
มองเห็นความเสี่ยงเก่ียวกับการสูญเสียของสินคาระหวางการขนสง บางสถานประกอบการเริ่มมี
การทําประกันภัยสินคาเพ่ิมขึ้น 

- สถานประกอบการขนาดใหญ คาประกันภัยสถานประกอบการขนาดใหญ เกือบทุกสถาน
ประกอบการทําประกันภัยชั้น 1 ท้ังประกันภัยรถ และประกันภัยสินคาเนื่องจากกลุม
ผูประกอบการขนาดใหญใหความสําคัญเก่ียวกับความเสี่ยงที่มีโอกาสจะเกิดขึ้นเปนอยางมาก 

รายละเอยีดการคํานวณ 

ประกอบไปดวยคาใชจายเก่ียวกับการประกันภัยตาง ๆ ไดแก คาประกันภัยรถ, คาประกันภัยอาคาร
, คาประกันภัยสินคา โดยมีคาใชจายเปนตอป โดยสวนของคาประกันภัยอาคาร และคาประกันภัยสินคาอางอิง
จากการสัมภาษณผูประกอบการเทานั้น สวนคาประกันภัยรถ ผูประกอบการบางรายไมสะดวกในการใหขอมูล
เปนมูลคา แตสามารถบอกประเภทการประกันภัยได นักวิจัยจึงทําการอางอิงจากบริษัท เมืองไทยประกันภัย 
(มหาชน) 

3. คาเสื่อมรถ  

เปนคาใชจายที่เกิดขึ้นกับทุกสถานประกอบการ เร่ิมตั้งแตสถานประกอบการจัดซื้อรถสําหรับการ
ประกอบกิจการ ซ่ึงไมสามารถกําหนดหรือเปล่ียนแปลงได โดยคาเสื่อมรถในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุน
คงท่ี 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก เปนคาใชจายที่ ข้ึนอยู จํานวนปท่ีใชงานมา ซึ่งในกลุมสถาน
ประกอบการขนาดเล็กนั้น พบวาหลายบริษัทมีการใชงานรถมานานกวา 5 ปจนคาเสื่อม
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กลายเปนศูนย รวมถึงการที่เนนการซื้อตอรถมือสองจากกลุมบริษัทขนาดกลาง และขนาดใหญ 
เพื่อลดตนทนุจึงกอใหเกิดตนทุนคาเสื่อมที่ไมมากนัก 

- สถานประกอบการขนาดกลาง คาเสื่อมเปนตนทุนที่คอนขางนอยเมื่อเทียบกับตัวตนทุนประเภท
อ่ืน ๆ แตเม่ือเทียบกับกลุมขนาดสถานประกอบการขนาดเล็ก และใหญพบวากลุมบริษัทขนาด
กลางมีตนทุนคาเสื่อมรถสูงท่ีสุด ซึ่งอาจเกิดจากการซื้อรถเขามาใหม เพ่ือพัฒนา และขยายฐาน
การใหบริการ รองรบัการบริการใหมีประสิทธิภาพที่ดียิ่งขึ้น 

- สถานประกอบการขนาดใหญ คาเสื่อมเปนตนทุนที่มีสัดสวนอยูอันดับแรก ๆ ของตนทุนคาใชจาย
ท้ังหมด ซึ่งเกิดข้ึนจากกลุมสถานประกอบการขนาดใหญ มีการบริการจัดการการใชรถไดอยาง
คุมคา โดยใชงานรถตามอายุการใชงานอยางคุมคา และเมื่อการใชงานถึงจุดคุมทุนแลวก็จะทํา
การขายแลวจัดซื้อรถใหมเขามาใหบริการเพ่ือลดปญหา และคาใชจายในการซอมบํารุง ทําใหใน
กลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีตนทุนคาเสื่อมรถที่คอนขางสูงเมื่อเทียบกับตนทุนประเภท
อ่ืน ๆ  

รายละเอยีดการคํานวณ 

สําหรับการหักคาสึกหรอ หรือคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน ตามพระราชกฤษฎีกาออกตามความใน
ประมวลรัษฎากรวาดวยการหักคาสึกหรอและคาเสื่อมราคาของทรัพยสิน (ฉบับที่  145) พ.ศ. 2527 
กรมสรรพากร โดยมีคาเสื่อมสูงสุดที่ 5 ปนับตั้งแตการซื้อขายสินคานั้นมา เมื่อเกิน 5 ปคาเสื่อมเปนศูนย โดย
บางบริษัทมีการเก็บขอมูลสวนนี้สามารถนํามาใชไดทันที แตบางบริษัทท่ีไมไดเก็บขอมูลไว จะใชขอมูลปริมาณ
ของรถ ราคารถ และระยะเวลาที่ซื้อรถมา เพื่อนํามาคํานวณหาคาเสื่อมรถ โดยอางอิงจากการคิดคาเสื่อมราคา
ของกรมสรรพากร 

4. คาบํารุงรักษารถ  

เปนคาใชจายท่ีเกิดจากการซอมแซม ดูแลรักษา รถที่สถานประกอบการใชการใหบริการการขนสง
เพื่อการประกอบกิจการการขนสง โดยคาบํารุงรักษารถในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปรผัน ซึ่งแปรผัน
ตามระยะทาง หรือปรมิาณการใชงานรถนั้น ๆ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก  เนื่องจากกลุมสถานประกอบการขนาดเล็กสวนใหญนิยมใชรถมือ
สอง ซึ่งจะมีการใชจายคาบํารุงรักษาอยางบอยครั้ง เมื่อเทียบกับกลุมขนาดสถานประกอบการ
ขนาดกลาง และขนาดใหญ ตนทุนคาบํารุงรักษาก็อยูในเกณฑที่ไมมากนัก 

- สถานประกอบการขนาดกลาง มีตนทุนคาบํารุงรักษาที่นอยมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถาน
ประกอบการขนาดกลาง มีการซื้อรถใหมมาใหบริการคอนขางมาก สังเกตจากตนทุนมูลคาเสื่อม
ท่ีกลุมสถานประกอบการขนาดกลางตองจาย ทําใหในสวนของตนทุนคาบํารุงรักษาที่เกิดขึ้นนั้นมี
มูลคาที่นอยมาก 

- สถานประกอบการขนาดใหญ มีตนทุนคาบํารุงรักษาที่ไมสูงมาก สงผลมาจากการที่กลุมสถาน
ประกอบการขนาดใหญนั้น มีการบริหารจัดการเก่ียวกับการใชงานรถไดอยางคุมคา จึงทําใหเกิด
คาบํารุงรักษาคอนขางตํ่า 
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รายละเอยีดการคํานวณ 

เปนคาใชจายที่เกิดจากการดูแลรกัษารถ เชน คาเปลี่ยนยาง, เปลี่ยนถายน้ํามันเคร่ือง, คาแบตเตอรร่ี 
เปนตน โดยอางอิงจากการสัมภาษณผูประกอบการเทานั้น 

5. คาใชจายแฝง  

เปนคาใชจายแฝงที่เกิดข้ึนระหวางการดําเนินการขนสงสินคา ทั้งที่เกิดข้ึนเปนประจํา และเกิดขึ้น
โดยไมไดคาดการณไวโดยคาใชจายแฝงในโครงงานนี้จัดอยูในกลุมตนแปรผัน 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก ตนทุนคาใชจายแฝงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยท่ีสุด เมื่อเทียบ
กับตนทุนประเภทอื่น ๆ ซึ่งมีคานอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

- สถานประกอบการขนาดกลาง ตนทุนคาใชจายแฝงจะเปนตนทุนที่ มีคาใชจายนอยท่ีสุด
เชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และเมื่อเทียบกับตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ซึ่งมีคา
นอยวา 1 % ของตนทุนทั้งหมด 

- สถานประกอบการขนาดใหญ ตนทุนคาใชจายแฝงจะเปนตนทุนที่มีคาใชจายนอยที่สุด
เชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง แตถาเทียบกันกับกลุมสถาน
ประกอบการแตละขนาด ตนทุนคาใชจายแฝงของสถานประกอบการขนาดใหญจะมีเปอรเซ็นต
ตนทุนในสวนนี้สูงกวา กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง อาจจะมีผลมาจาก
ปจจัยที่เกิดขึ้นระหวางการใหบริการ เนื่องปริมาณเท่ียวที่ ว่ิง บวกกับระยะทางที่ไดทําการ
ใหบริการในกลุมสถานประกอบการขนาดใหญมีปริมาณการใหบรกิารที่คอนมาก แตเมื่อเทียบกับ
ตนทุนประเภทอ่ืน ๆ ตนทุนแฝงก็ยังคงมีมูลคาของตนที่ที่นอยที่สุด ซึ่งมีคานอยวา 1 % ของ
ตนทุนทั้งหมดเชนเดียวกับ กลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก และขนาดกลาง 

รายละเอยีดการคํานวณ 

ประกอบไปดวยคาใชจายเล็ก ๆ นอย ๆ ไดแก คาติดตั้ง GPS, คาบริการรายเดือน GPS, คาอํานวย
ความสะดวกตาง ๆ โดยสุดทายแลวผลจากการคํานวณจะมีหนวยคาใชจายเปนตอป อางอิงจากการสัมภาษณ
ผูประกอบการเทานั้น 

6. คาเช้ือเพลิงการขนสง  

เปนคาใชจายที่ใชในการซื้อเชื้อเพลิงเพื่อดําเนินงานการใหบริการการขนสง โดยคาเชื้อเพลิงการ
ขนสงในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุมตนทุนแปรผัน ซึ่งแปรผันตามระยะทาง หรอืปริมาณการว่ิงของรถท่ีใชในการ
ดําเนินงานการบริการการขนสง 

ความสําคัญ  

- สถานประกอบการขนาดเล็ก ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงเรียกไดวาเปนหัวใจหลักของการ
ใหบริการการขนสงของสถานประกอบการขนาดเล็กก็วาได เนื่องจากในการทุกเที่ยวที่ออก
ใหบริการจะตองใชเชื้อเพลิง จึงจะเห็นไดวาสัดสวนของตนทุนคาเชื้อเพลิงนั้น มีสัดสวนที่สูงที่สุด
จากตนทุนรวมท้ังหมด 
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- สถานประกอบการขนาดกลาง ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงมีความสําคัญอยางมาก เพราะในการ
ใหบริการการขนสงจําเปนตองใชเชื้อเพลิง ซ่ึงตนทุนคาเชื้อเพลิงท่ีเกิดข้ึน แปรผันตามราคาน้ํามัน 
และระยะทางท่ีใหบริการ ทําใหตนทุนคาเชื้อเพลิงนั้นเปนตนทุนหลักในการขนสง 

- สถานประกอบการขนาดใหญ ตนทุนคาเชื้อเพลิงการขนสงคือตนทุนหลักในการใหบริการการ

ขนสง ซ่ึงในสถานประกอบการขนาดใหญนั้น ตนทุนคาเชื้อเพลิงเปนตนทุนที่สัดสวนสูงกวา

ตนทุนประเภทอื่น ๆ อยางเห็นไดชัด แสดงใหเห็นถึงความสําคัญของตนทุนคาเชื้อเพลิงอยาง

ชดัเจน 

รายละเอียดการคํานวณ 

คาใชจายในการใชเชื้อเพลิงเพื่อการบริการการขนสงท้ังหมด ไดแก น้ํามัน และแกส โดยมีหนวย
คาใชจายเปนตอป โดยอางอิงจากการสัมภาษณผูประกอบการ แตเน่ืองจากผูประกอบการไมไดทําการเก็บ
ขอมูลของปกอน ๆ ทําใหตองใชวิธีการคํานวณ เพื่อหาคาใชจายดานเชือ้เพลิงยอนหลัง 5 ป โดยการหาคาเฉล่ีย
ของราคาน้ํามันของป พ.ศ. 2555 - 2559 อางอิงจากเว็บไซตบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) โดยมีรายละเอียด
ดังนี ้

 

ภาพที่ 12 แสดงอัตราขึ้นลงของราคานํ้ามันเฉล่ียประจําป พ.ศ. 2555 – 2559 

หนวย : บาทตอลิตร 

 
ท่ีมา : บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
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7. คาตอบแทนพนักงาน  

เปนคาใชจายที่เกิดจากการวาจางบุคคลหรือพนักงานเพ่ือการดําเนินงานในการประกอบกิจการการ
ขนสง เชน พนักงานสํานักงาน, พนักงานขับรถ, พนักงานขนถาย เปนตน ซึ่งมีบทบาทสําคัญดานการ
ดําเนินงานการใหบริการการขนสงของสถานประกอบการ โดยคาตอบแทนพนักงานในโครงงานนี้ จัดอยูในกลุม
ตนทุนแปร ซึ่งแปรผันตามคาตอบแทนของพนักงานขับรถที่มีรายไดคาตอบแทนเปนรายเที่ยว ก็จะขึ้นอยูกับ
จํานวนเท่ียวที่วิ่งของแตละสถานประกอบการ 

ความสําคัญ 

- สถานประกอบการขนาดเล็ก ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่คอนขางสูง เนื่องจากสถาน
ประกอบการขนาดเล็ก มีการใชพนักงานขนถายเกือบทุกสถานประกอบการ และมีจํานวนมาก
ทําใหมตีนทุนคาตอบแทนพนักงานท่ีคอนขางสูง 

- สถานประกอบการขนาดกลาง ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่คอนขางสูง เนื่องจากการ
ใหคาตอบแทนพนักงานขับรถ ซึ่งมีการใหคาตอบแทนรายเดือนที่คอนขางสูง และคาตอบแทน
รายเท่ียวใหกับพนักงานขับรถเพ่ือสรางแรงจูงใจในการทํางาน เพื่อแกปญหาเร่ืองแรงงานขาด
แคลนเพราะการแขงขันกันในกลุมธุรกิจการขนสง และบางสถานประกอบการมีการจางพนักขน
ถายเชนเดียวกันกับกลุมสถานประกอบการขนาดเล็ก 

- สถานประกอบการขนาดใหญ ตนทุนคาตอบแทนพนักงานมีสัดสวนที่ไมมากเทาไหร เมื่อเทียบ
กับตนทุนประเภทอื่น ๆ เกิดจากการบริหารการจัดการบุคลากร หรือพนักงานที่ดี คาตอบแทน
พนักงานขับรถ มีการจัดการคาตอบแทนคลาย ๆ กับสถานประกอบการขนาดกลาง แตในกลุม
สถานประกอบการขนาดใหญ จะใหคาตอบแทนพนักงานขับรถรายเดือนไมมากนัก จะไปเนนให
คาตอบรายเท่ียว เพื่อการสรางแรงจูงใจใหกับพนักงาน ใหเกิดความกระตือรือรนที่จะทาํงาน 

รายละเอยีดการคํานวณ  

เปนการรวมคาตอบแทนพนักงานทั้งหมดของสถานประกอบการ โดยอางอิงจากการสัมภาษณ
ผูประกอบการเทานั้น แตเนื่องจากผูประกอบการไมไดทําการเก็บขอมูลของปกอน ๆ ทําใหตองใชวิธีการ
คํานวณ เพ่ือหาคาตอบแทนพนักงานยอนหลัง 5 ป จากการศึกษาพบวา 5 ปที่ผานมามีการขึ้นลงของอัตรา
คาแรงอยูตลอด จึงใชวิธีการคํานวณเปรียบเทียบกับสวนตางของคาเฉลี่ยดัชนีคาแรงของแตละป อางอิงจาก
ดัชนีคาจางแรงงาน ครอบคลุมเฉพาะคาจาง เว็บไซตธนาคารแหงประเทศไทย โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
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ภาพที่ 13 ดัชนีคาจางแรงงานป พ.ศ. 2555 – 2559 

ปฐาน 2556 = 100 

 
ท่ีมา : 1. สํานักงานสถิติแหงชาติ 2. ธนาคารแหงประเทศไทย 

 
คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนัก (Weighted Average) ของปจจัยในแตละป 

จากการสัมภาษณเชิงลึกผูประกอบการกลุมตัวอยาง เพ่ือเก็บรวบรวมขอมูลดานตนทุนคาบริการขนสง
สินคาทางถนน สามารถหาแนวโนมการเปลี่ยนแปลงของแตละปจจัย โดยใชวิธีหาคาเฉล่ียสัมพัทธถวงนํ้าหนัก 
(Weighted Average) แสดงดังตารางที่ 37 

 
ตาราง 39 คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงนํ้าหนกั (Weighted Average) ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย ป พ.ศ.2555-2559 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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 ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

คาเชาพ้ืนที่ 0.35 0.35 0.37 0.40 0.35 

คาประกันภัย 3.52 3.44 3.69 3.96 3.51 

คาเสื่อมรถ 7.56 7.38 7.92 8.50 7.53 

คาบํารุงรักษารถ 4.40 4.30 4.61 4.95 4.38 

คาเชือ้เพลิงการขนสง 63.94 62.43 59.98 56.33 58.38 

คาใชจายแฝง 0.43 0.42 0.45 0.48 0.43 

คาตอบแทนพนักงาน 19.79 21.68 22.98 25.39 25.41 
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ภาพที่ 14 กราฟคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted Average) ปจจัยที่มีผลตอคาบริการขนสง
สินคาทางถนนในประเทศไทย ป พ.ศ.2555-2559 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
การคํานวณดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การคํานวณดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในงานวิจัยนี้ จะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถาน
ประกอบกิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ ซึ่งแตละขนาดมีความสําคัญ
ของปจจัยการดําเนินการที่แตกตางกัน โดยจะนําขอมูลที่ไดมาหาคาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก (Weighted 
Average) ของปจจัยแตละตัวในปฐาน และคํานวณโดยใชสูตรการคํานวณดัชนีราคาผูบริโภค Laspeyres โดย
ใหป พ.ศ.2555 เปนปฐานในการคํานวณได เนื่องจากสถานการณการขนสงเริ่มเขาสูสถานการณปกติ หลังจาก
ผานชวงน้ําทวมใหญ ปรับฐานดัชนีเปน 100 ดังนี้ 

จากการศึกษาทบทวนรายงานการศึกษาท่ีเก่ียวของกับการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคา และ
รวบรวมขอมูลท่ีเก่ียวของปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนทั้งในประเทศและตางประเทศ 
พบวา การจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนมีความคลายคลึงกัน โดยมีขั้นตอนการดําเนินการ ดังน้ี 

- กําหนดชนิดสินคา จํานวนกลุมตัวอยาง และพื้นที่ท่ีจะดําเนินการศึกษา รวมถึงการรวบรวม
ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 

- จัดประชุมกลุมยอย เพ่ือสรุปและกําหนดปจจัยที่สงผลกระทบตอคาบริการขนสงสินคาทางถนน
ในประเทศไทย เพ่ือนํามาเปนกรอบวิจัย  

- สัมภาษณขอมูลการขนสง คาบริการขนสงสินคาทางถนน จากผูประกอบการขนสงสินคากลุม
ตัวอยางจํานวน 45 ราย (ขนาดเล็ก กลาง ใหญ) ซ่ึงเปนตัวแทนที่มีพื้นที่ใหบริการแบงเปน 11 
ภูมิภาค ไดแก 1. ท่ัวประเทศ 2. ภาคกลาง 3. กรุงเทพมหานคร 4. ภาคเหนือตอนบน 5. 
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ภาคเหนือตอนลาง 6. ภาคอีสานตอนบน 7. ภาคอีสานตอนลาง 8. ภาคใตตอนบน 9. ภาคใต
ตอนลาง 10. ภาคตะวันตก 11. ภาคตะวันออก  

- วิเคราะหขอมูลสถิติที่ไดจากการสัมภาษณ เพื่อจัดทําแบบจําลองในการคํานวณและคํานวณดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนน พบวา คาบริการขนสงสินคาทางถนนไมมีการเปลี่ยนแปลงมากวา 
5 ป คณะวิจัยจึงพิจารณาดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคา เพ่ือศึกษา วิเคราะหถึงแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงตนทุนคาบริการขนสงที่สงผลตอผลประกอบการในแตละป ซึ่งปจจัยหลักของตนทุน 
ประกอบดวย 7 ปจจัย ไดแก 1. คาเชาพ้ืนที่ดําเนินการ 2. คาประกันภัย 3. คาเสื่อมราคา  
4. คาบํารุงรักษา 5. คาเชื้อเพลิง 6. ตนทุนแฝง 7. คาตอบแทนและสวัสดิการ โดยใชสูตรการ
คํานวณ ดังนี้  

 

I =  
∑ C 𝑊

∑ C 𝑊
× 100 

 
เมื่อ I   = ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปจจุบัน 
 C   = มูลคาตนทุนคาบรกิารขนสงสนิคาทางถนน ณ ปฐาน 
 C   = มูลคาตนคาบริการขนสงสินคาทางถนนปปจจุบัน 
 𝑊   = คาเฉลี่ยสัมพัทธถวงน้ําหนัก ณ ปฐาน 

นอกจากนี้ยังพบวาตนทุนคาบริการขนสงสินคาของสถานประกอบการแตละขนาดมีความเหมือน
และแตกตางกัน โดยมีขอคนพบตาง ๆ ดังน้ี  

- ผูประกอบการสวนใหญมองวาปจจัยหลักที่สงผลตอตนทุน เชน คาเชื้อเพลิง คาจางแรงงาน  
คาซอมบํารุง ซึ่งเปนคาใชจายที่ไมสามารถลดลงได 

- คาน้ํามันเชื้อเพลิงถือวาเปนคาใชจายหลักของการประกอบกิจการ ซึ่งเปนตนทุนที่มีความแปรผัน
ตามราคาน้ํามันในตลาดโลก ปริมาณ ระยะทาง เสนทาง และพ้ืนที่การใหบริการ เปนปจจัย
ภายนอกที่เกิดจากการดําเนินการที่มีสัดสวนสูงที่สุดในปจจัยตนทุนคาบริการขนสงสินคาของ
สถานประกอบการทั้ง 3 ขนาด  

- เกิดความผันผวนของราคาน้ํามันในชวงป พ.ศ. 2558 แตราคาคาบริการขนสงสินคาไมมีการ
เปลี่ยนแปลง ซึ่งอาจเปนผลมาจากสภาพการแขงขันของตลาด จํานวนผูประกอบการขนสงสินคา
เพิ่มข้ึน อีกทั้งมีผูประกอบการท่ีไมไดจดทะเบียนอยางถูกประเภทตามกฎหมาย  เชน รถบรรทุก
สินคาเกษตรเมื่อหมดฤดูกาลเจาของมักจะนํารถมาขนสินคาอุปโภคบริโภค ซึ่งมีจํานวนมากและ
เปนสวนแบงทางการตลาดที่สําคัญสงผลกระทบตอสภาพการแขงขันของตลาดทําใหเกิดการ
แขงขันเรื่องของราคาคาบริการ 

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดใหญ มีการเก็บขอมูลคาใชจายตาง ๆ การจัดทําระบบบัญชี 
เพ่ือนําขอมูลตาง ๆ มาใชประกอบการวิเคราะห วางแผนการดําเนินกิจการ โดยคํานึงถึงการ
ปองกันความเสียหายซึ่งเกิดจากอุบัติเหตุ ใหความสําคัญกับการทําประกันภัยในสวนของตัวรถ 
พนักงาน และประกันภัยสินคาในกรณีที่สินคานั้นมีมูลคาสูง ใหความสนใจเกี่ยวกับการนํา
เทคโนโลยีมาใชในการดําเนินกิจการมากขึ้น การใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS แตใน
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ขณะเดียวกันผูประกอบการบางสวนมองวายังไมสามารถใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS อยาง
เต็มท่ี ซึ่งมีคาใชจายแฝงท่ีเก่ียวเนื่องเพ่ิมข้ึนเชนเดียวกัน เปนผลใหตนทุนเพิ่มขึ้น 

- ลักษณะของการประกอบการในแตละพ้ืนที่มีความแตกตางกัน เชน การขนสงสินคาในพื้นท่ี
ภาคเหนือ มีลักษณะของภูมิประเทศท่ีแตกตางจากพ้ืนที่อื่น พนักงานขับรถตองมีความชํานาญ
ดานพื้นที่ ภาคกลาง กทม. สวนใหญจะพบกับปญหาสภาพการจราจร คาอํานวยความสะดวก 
ความเหมาะสมของจุดพักรถบรรทุก ซึ่งในปจจุบันพบวาสวนใหญตั้งอยูในสถานีใหบริการน้ํามัน
รถบรรทุกสวนใหญไมสามารถเขาไปใชงานไดจริง ภาคใต มีรูปแบบที่เปนการขนสงระยะไกล
มากกวา 500 กิโลเมตร และสวนใหญเปนการขนสงแบบเหมาคัน จําเปนตองมีการขนสงเท่ียว
กลับแบบ 100% เนื่องจากการขนสงสินคาเที่ยวกลับถือเปนตนทุนสวนหนึ่ง ผูประกอบการบาง
รายถือวาเปนคร่ึงหนึ่งของตนทุนการขนสงสินคา และมีคาใชจายเรื่องคาบํารุงรักษาสูง เนื่องจาก
คาอะไหลเชนคายางมีราคาสูง เครื่องยนตมีการสึกหรอมากกวาปกติ  

- สัดสวนคาตอบแทนและสวัสดิการเปนผลมาจากแผนและนโยบายการบริหารจัดการดานวิธีการ
ขนถายสินคา การจายคาตอบแทนและสวัสดิการพนักงาน ซ่ึงแตละบริษัทมีการจัดการที่แตกตาง
กัน เชน การจายเงนิเดือน คาตอบแทนรายเที่ยว โบนัส เปนตน บางบริษัทใชการจางขนถายแบบ
เหมา หรือจากผูใหบริการภายนอก (Outsource)  

- แนวโนมในปจจุบัน ราคาคาบริการขนสงสินคาไมสามารถเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นไดเลย ในขณะที่
ตนทุนการประกอบกิจการมีแนวโนมสูงข้ึน จากราคาน้ํามันในตลาดโลก คาตอบแทนและ
สวัสดิการซึ่งเปนผลเนื่องมาจากประชากรวัยแรงงานภายในประเทศมีจํานวนนอยลง เกิดความ
ขาดแคลนของแรงงาน อีกท้ังแรงงานสวนใหญขาดศักยภาพ และไมมีความอดทนตองาน แมวา
ผูประกอบการจะจายคาตอบแทนในเกณฑที่สูงก็ตาม ผูประกอบการทําไดเพียงรักษาระดับของ
ตนทุน และยอมรับผลกําไรท่ีนอยลง เพ่ือใหสามารถดําเนินกิจการอยูได 
 

ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

การคํานวณดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนจะคํานวณโดยการแบงขนาดของสถานประกอบ
กิจการออกเปน 3 ขนาด ไดแก ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ โดยใชป พ.ศ.2555 ปฐาน และปรับฐาน
ดัชนีเปน 100 ดังน้ี 

ตาราง 40 ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนป พ.ศ.2555-2559 
 

ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน (𝐈𝒏) 
 

ป 2555 ป 2556 ป 2557 ป 2558 ป 2559 

กิจการขนาดเล็ก (Small) 100.00 100.68 90.85 80.57 93.77 

กิจการขนาดกลาง (Medium) 100.00 101.36 92.55 83.66 96.35 

กิจการขนาดใหญ (Large) 100.00 101.22 91.88 82.35 95.58 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ภาพที่ 15 ดัชนีตนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนน ป พ.ศ.2555-2559 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
จากคาดัชนีท่ีไดมาจากผลการคํานวณนั้น ทําใหเห็นถึงสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงของคาดัชนีจาก

ตนทุนหลัก 2 ประเภท ไดแก ตนทุนคาจางแรงงาน และตนทุนคาเชื้อเพลิง ซึ่งมีผลตอการข้ึนลงคาดัชนีตนทุน
การขนสงในแตละป โดยมีสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงของตนทุนหลักทั้ง 2 ตัว ดังตอไปนี้ 

ณ ปพุทธศักราช 2555 เปนปที่มีราคาคานํามันคอนขางสูง ซึ่งไดรับผลมาจากปญหาทางเศรษฐกิจ
โลก 

ณ ปพุทธศักราช 2556 เปนปที่มีกฎหมายคาแรงขั้นตํ่า 300 บาท เริ่มมีการบังคับใชสงผลใหคาแรง
เพิ่มสูงขึ้น และราคานํามันยังคงสูง เทียบเทากับป พ.ศ.2556 อีกทั้ง ครม. ยังมีมติใหยกเลิกน้ํามันเบนซิน 91 
ซึ่งมีผลวันที่ 1 มกราคม 2556 

ณ ปพุทธศักราช 2557 เปนที่มีการปฏิวัติดานการเมืองของประเทศไทย และรัฐบาลใหมไดมีนโยบาย
ในการจัดการราคาน้ํามันสงผลใหราคาน้ํามันคอยปรับตัวลดลง แตคาจางแรงงานยังคงเพิ่มขึ้นเนื่องจากการ
บังคับใชกฎหมายแรงงานขั้นต่ําจากป พ.ศ.2556 

ณ ปพุทธศักราช 2558 ราคานํ้ามันยังคงปรับตัวลดลงอยางตอเนื่องจากนโยบายในการจัดการราคา
น้ํามัน และคาจางแรงงานยังคงเพิ่มขึ้นเนื่องจากการบังคับใชกฎหมายแรงงานขั้นต่ําจากป พ.ศ.2556 

ณ ปพุทธศักราช 2559 ราคานํ้ามันปรับตัวเพ่ิมขึ้นเนื่องจากบริษัทน้ํามันแหงชาติของผูผลิตน้ํามันใน
กลุม OPEC เร่ิมดําเนินการลดปริมาณการสงออก แตคาจางแรงงานเร่ิมคงตัว 
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Table Analysis 

Table Analysis เพ่ือวิเคราะหขอมูล และตรวจสอบความถูกตองของขอมูล โดยใชการวิเคราะห
แบบ Anova เพ่ือตรวจสอบความเปนอิสระของขอมูล โดยมีวิธีดังตอไปนี้ 

สมมติฐาน กําหนดให Ho : ชุดขอมูลท่ีมี ไมแตกตาง 

Ha : ชุดขอมูลที่มี แตกตางกันอยางนอย 1 คู 

หรอื 

Ho : data1 = data2 = data3 = data4 = data5 = data6 = data7 

Ha : At least two data are different  

 

 
 

สรปุผล 

- เปรียบเทียบ F จะเห็นวา F-Calculate  นอยกวา F-Critical แสดงวา สมมติฐาน Ho เปน
จริง 

- เปรียบเทียบ P-Value กับคา Significant level (a = 0.05) เห็นไดวา P-Value นอยกวา 
แสดงวา สมมติฐาน Ho เปนจริงเชนเดียวกัน 

จากผลการวิเคราะห ANOVA ตรวจสอบความเปนอิสระของขอมูล สรุปไดวาชุดขอมูลท่ีมีนั้นมีความ
เปนอิสระตอกัน 
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บทท่ี 5 ระบบสารสนเทศ 

โครงการการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย
ไดจัดทําระบบสารสนเทศเพ่ือการรวบรวมขอมูล, ประมวลผลขอมูล และเผยแพรคาดัชนีคาบริการขนสงสินคา
อุปโภคและบรโิภคทางถนนในประเทศไทย  

เนื่องจากการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภคและบริโภคทางถนนในประเทศไทยนั้น 
จําเปนตองอาศัยขอมูลดานตนทุนจากผูประกอบการดานขนสงในประเทศไทย ดังนั้นเพ่ือใหผูประกอบการ
สามารถเขาถึงและใหขอมูลไดโดยงาย คณะวิจัยจึงไดจัดทําระบบฐานขอมูลเพื่อการรวบรวมขอมูลดานตนทุน
ในการขนสงสินคาในรูปแบบเว็บไซต โดยระบบฐานขอมูลนี้จะเปนดังคลังขอมูลที่รวบรวมขอมูลทั้งในอดีตและ
ปจจุบันของผูประกอบการ ซึ่งจะนําไปสูการนําไปใชประโยชนตอไปไดในอนาคต เพ่ือเปนการเผยแพรผลการ
คํานวณคาดัชนีคาบริการขนสงในแตละชวงป คณะวิจัยจึงไดพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อนําเสนอขอมูลคาดัชนี
คาดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภคและบริโภคทางถนนในประเทศไทยในปปจจุบันและยอนหลังในรูปแบบ
ของเว็บไซตและแอพพลิเคชั่น โดยรายละเอียดของระบบสารสนเทศที่ถูกพัฒนาขึ้นเปนดังนี้ 

ภาพรวมของระบบสารสนเทศ 

ระบบสารสนเทศดัชนีตนทนุการขนสงบนถนนของสินคาอุปโภค และบรโิภคทางถนนในประเทศไทย
เผยแพรแบบเว็บไซต โดยมีผูใช 3 ประเภท ไดแก 

1. ผูใชทั่วไปแบบสาธารณะ (Public User) หมายถึง บุคคลท่ัวไปที่สามารถเขาชมขอมูลในระบบ

สารสนเทศที่ไดรับการเผยแพรทั้ง 2 รูปแบบ คือ แบบเว็บไซต และแบบแอพพลิเคชั่น ซึ่งจะ

สามารถเยี่ยมชมขอมูลไดเทานั้น จะไมไดสามารถเพ่ิมเติมหรือแกไขขอมูลใด ๆ ท้ังสิ้น 

2. ผูใชแบบตัวแทนบริษัท (User) หมายถึง ตัวแทนผูประกอบการที่ไดรับรหัสผาน และการยืนยัน

ตัวตนความถูกตองจากผูดูแลระบบ เพ่ือสามารถเขาถึงการบันทึกขอมูลของสถานประกอบการ

ของตนเอง 

3. ผูใชแบบผูดูแลระบบ (Administrator) หมายถึง ผูพัฒนาระบบสารสนเทศ และดูแลเร่ืองความ

ปลอดภัยของการเขาถึงเว็บไซต ทําการตรวจสอบผูใชงานรวมถึงความถูกตองของขอมูลที่ไดจาก

สถานประกอบการตาง ๆ 

โดยผูใชทั่วไปแบบสาธารณะ สามารถเขาชมไดโดยไมตองยืนยันตัวตนกอนดูขอมูล ในขณะที่ผูใช
แบบตัวแทนบริษัท  และผูใชแบบผูดูแลระบบจะตองยืนยันตัวตนกอนเขาสูระบบ เนื่องจากผูใชท้ังสองแบบน้ี
จะเปนผูท่ีดําเนินการบันทึก และแกไขขอมูลตนทุนการดําเนินการ ซึ่งขอมูลเหลานี้จะถูกนําไปประมวลผลคา
ดัชนีการขนสง ดังนั้นเพ่ือปองกันความผิดพลาดในการบันทึกขอมูล ทางระบบจึงมีความจําเปนที่จะตองยืนยัน
ตัวตนของผูใหขอมูลเสียกอน 

ในสวนของผลลัพธ ทางระบบจะนําเสนออกมาใน 2 ลักษณะคือ แบบกราฟ และตัวเลขเปนจํานวน
จริง โดยทางผูใชงานสามารถเขาถึงผลลัพธไดทั้งทางเว็บไซตและแอพพลิเคชั่นทั้งระบบ iOS และ Android 
นอกจากนี้ทางทีมวิจัยไดจัดเตรียมรหัสฝง (Embedded Code) เพื่ออํานวยความสะดวกใหผูใชสามารถนํา
ผลลัพธไปเผยแพรที่เว็บไซตอ่ืน ๆ ได โดยระบบเผยแพรเว็บไซตบนอินเทอรเน็ตแสดงใหเห็นดังภาพที่ 16 
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ภาพที่ 16 ระบบเผยแพรเว็บไซตบนอินเทอรเน็ต 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ระบบสารสนเทศของโครงการการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทาง

ถนนในประเทศไทย มีรายละเอียดระบบฐานขอมูลในการรวบรวมขอมูลสถิติตนทุนของแตละสถาน
ประกอบการที่ไดทําการบันทึกขอมูลและสวนของการแสดงผลคาดัชนี โดยคุณลักษณะของระบบแสดงไดดัง
ภาพท่ี 17 

 
ภาพที่ 17 User Case Diagram ของระบบสารสนเทศดัชนีตนทุนการขนสงบนถนน 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ขอบเขตการทํางานระบบสารสนเทศ 

ขอบเขตการทํางานของระบบสารสนเทศดัชนีตนทุนการขนสงสนิคาแสดงดัง ตารางที่ 41 
 

ตาราง 41 ขอบเขตการทํางานของระบบสารสนเทศ 

ลําดับ ความสามารถของระบบ รายละเอียด 

1 ระบบสามารถประมวลผลจากขอมูลตนทุน
การขนสงใหเปนดัชนีตนทุนการขนสงฯ ได
ถูกตอง 

- ระบบจะนําขอมูลตนทุนของแตละบริษัท
จากฐานขอมูลมาประมวลผลตามสูตรการ
คํานวณท่ีกําหนด 

2 ระบบสามารถแสดงขอมูลดัชนีการขนสงใน
ลักษณะกราฟได 

- ระบบนําผลลัพธคาดัชนีท่ีไดจากการ
ประมวลมาแสดงในลักษณะกราฟเสนโดย
ใหแกน Y แสดงคาดัชนี และแกน X 
แสดงคารายป สะสมสูงสุด 5 ป 

3 ระบบสามารถดูตารางขอมูลยอนหลังรายป
ได 

- ระบบนําผลลัพธคาดัชนีท่ีไดจากการ
ประมวลมาแสดงในลักษณะตาราง สะสม
สงูสุด 5 ป 

4 ระบบตองมีสวนการยืนยันผูใชงานกอนเขาสู
ระบบ 

- ใหผูใชระดับ ADMINISTRATOR ยืนยัน
ตัวตนกอนเขาสูระบบทุกครั้ง 

- ใหผูใชระดับ USER ยืนยันตัวตนกอนเขาสู
ระบบทุกคร้ัง 

5 ระบบสามารถบันทึกขอมูลตนทุนการขนสงฯ 
ได 

- ระบบมีแบบฟอรมบันทึกขอมูลตาง ๆ ที่
เปนตนทุนการขนสงสินคาของบริษัท โดย
ให USER ของแตละบริษัทเปนผูบันทึก
ขอมูล 

6 ระบบสามารถแกไขขอมูลตนทุนการขนสงฯ 
ณ ปปจจุบันได 

- ขอมูลตนทุนท่ีบันทึกหากมีกรณีที่ขอมูล
นั้นผิดพลาด USER หรือ 
ADMINISTRATOR สามารถแกไขขอมูลได 

7 ระบบตองมีตารางรายการตนทุนการขนสง
ของแตละบริษัท 

- ระบบตองมีตารางการตนทุนการขนสง
รายปแสดงให USER แตละบริษัทดู 

8 ระบบตองมีตารางรายการตนทุนการขนสง
รวมท้ังหมดของทุกบรษิัท 

- ระบบตองมีตารางรายการตนทุนการ
ขนสงภาพรวมที่ให ADMINISTRATOR ดู 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ตาราง 41 ขอบเขตการทํางานของระบบสารสนเทศ (ตอ) 

ลําดับ ความสามารถของระบบ รายละเอียด 

9 ระบบสามารถเพ่ิม ลบ แกไข บัญชีผูใชระดับ 
USER ได 

- ADMINISTRATOR จะเปนผูจัดการบัญชี
ผูใชใหแกบริษัทตางๆ  เขามาบันทึกขอมูล
ตนทุนการขนสงของบรษิัทตนเอง 

10 ตองสามารถเผยแพรคาดัชนีแบบ รหัสฝง 
(Embedded Code) ได 

- ระบบตองมีชุดรหัสฝง เพ่ือใหเว็บไซตอ่ืนๆ 
สามารถนําคาดัชนีการขนสงน้ีไปเผยแพร
ท่ีเว็บไซตของตนเองไดโดยงาย 
* <iframe>…</iframe> 

11 เว็บไซตมีรูปลักษณที่สวยงามทันสมัย - มีลักษณะการจัดวางสวนตางๆบนเว็บไซต
ท่ีสวยงาม และมีความทันสมัย 

12 เว็บไซตรองรับการปรับการแสดงผลบน
อุปกรณใหเหมาะสม 

- ระบบสามารถปรับการแสดงผล
สวนประกอบตางๆของระบบใหมีความ
เหมาะสมกับขนาดหนาจอของอุปกรณที่
เขาชมเว็บไซต 

13 สามารถดูแผนผังดัชนีคาบริการขนสงสินคา
ทางถนนในประเทศไทยผาน Mobile 
Application ได 

- พัฒนา Mobile Application รองรับ
ระบบปฏิบัติการ iOS และ Android 

- สามารถดาวนโหลด Application 
ดังกลาวไดทาง Store ของแตละ
ระบบปฏิบัติการ 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ระบบฐานขอมูลเพ่ือการเก็บและรวบรวมขอมูลดานตนทุนการขนสง 

ระบบฐานขอมูลดัชนีตนทุนการขนสงบนถนนของสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย 
มี 2 รูปแบบ ไดแก แบบเว็บไซต และแบบแอปพลิเคชั่น โดยแบบเว็บไซตจะแบงการทํางานเปน 2 ฝง นั้นคือ 
ฝงการบันทึกขอมูลพรอมประมวลผล กับฝงแสดงผล และในแบบแอพพลิเคชั่นนั้นจะทําฝงการแสดงผลเพียง
อยางเดียวเทานั้น สามารถเขาชมเว็บไซตไดที่ www.transportindexthailand.com และดาวนโหลด
แอพพลิเคชั่นชื่อวา “Trans Index” ไดทาง App Store ทั้งระบบ iOS และ Android” 
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รายละเอียดการแสดงผลในรูปแบบเว็บไซด (Website) 

ระบบสารสนเทศดัชนีตนทนุการขนสงบนถนนของสินคาอุปโภค และบรโิภคทางถนนในประเทศไทย
เผยแพรแบบเว็บไซต ประกอบดวยสวนของการแสดงผล และสวนของการบันทึกขอมูล โดยใชชื่อโดเมน
เว็บไซตวา www.transportindexthailand.com ซึ่งมีหนา(Page) แสดงขอมูลหลัก ๆ จํานวน 4 หนา ไดแก 

1. หนาหลัก  
2. หนาจําแนกขนาดกิจการ  
3. หนาล็อกอินผูใชงาน (Login User)   
4. หนาเก่ียวกับงานวิจัย 

โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

หนาหลักเว็บไซตโครงการการศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทาง
ถนนในประเทศไทย ประกอบไปดวยสวนของการแสดงผลดังตอไปนี้  

- สวนของการแสดงผลคาดัชนีปลาสุด 

แสดงผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย ที่ได

การประมวลผลจากฐานขอมูล 

- สวนของการแสดงกราฟคาดัชนีตนทุนการขนสงเทียบกับ GDP ของประเทศไทย 

แสดงผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย ใน

รูปแบบของกราฟจัดเรียงกันยอนหลังไปเปนเวลา 5 ป 

- สวนของการแสดงตารางคาดัชนีตนทนุการขนสง 

แสดงผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย

ยอนหลัง 5 ป ในรูปแบบตารางแสดงผล 

- สวนของการแสดง รหัสฝง (Embedded Code) 

แสดงรหัสฝง (Embedded Code) เพ่ือสะดวก และงายตอการนําไปเผยแพร บนหนา

เว็บไซตอ่ืน ๆ  

- สวนของการแสดงรหัส QR Code  

แสดงรหัส QR Code เพื่อทําการดาวนโหลดแอปพลิเคชั่นทั้ง 2 ระบบปฏิบัติการ ไดแก 

iOS และ Android 
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ภาพที่ 18 หนาหลักของเว็บไซต 

 
*ขอมูลที่แสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทานั้น 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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หนาจําแนกขนาดกิจการ แสดงกราฟดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนใน
ประเทศไทย จําแนกตามขนาดกิจการ คือ เล็ก กลาง ใหญ โดยแบงตามจํานวนรถที่แตละสถานประกอบการ
ใหบริการอยู รายละเอียดดังน้ี 

- ขนาดเล็ก มีรถใหบรกิารตั้งแต 1 ถึง 30 คัน 

- ขนาดกลาง มีรถใหบริการตั้งแต 31 ถึง 60 คัน 

- ขนาดใหญ มีรถใหบริการตั้งแต 60 คันขึ้นไป 

 

ภาพที่ 19 หนาจําแนกขนาดกิจการ 

 
*ขอมูลที่แสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทานั้น 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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หนาล็อกอินผูใชงาน (Login User) เปนสวนของฝงผูประกอบการ เพ่ือใชในการบันทึกขอมูลที่นําไป

ประมวลผลคาดัชนีตนทุนการขนสงสินคาอปุโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย 

 
ภาพที่ 20 หนาล็อกอินผูใชงาน (Login User) 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
หนาเก่ียวกับงานวิจัย แสดงที่มา วิธีการคํานวณ และผลที่ไดจากงานวิจัย โครงการการศึกษาการ

จัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาอุปโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย 

 

ภาพที่ 21 หนาเกี่ยวกับงานวิจัย 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 
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รายละเอียดการแสดงผลในรูปแบบแอปพลิเคช่ัน (Application) 

ระบบสารสนเทศดัชนีตนทุนการขนสงบนถนนของสนิคาอปุโภค และบริโภคทางถนนในประเทศไทย
เผยแพรแบบแอปพลิเคชั่น โดยใชชื่อแอปพลิเคชั่นวา “Trans Index” ซึ่งอิงขอมูลจากบนเว็บไซตทั้งหมด 
สามารถดาวนโหลดจาก Store ไดทั้งระบบปฏิบัติการ iOS และ Android 

 
ภาพที่ 22 ไอคอนแอปพลิเคชั่น Trans Index 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ภาพที่ 23 เนื้อหาภายในแอพพลิเคช่ัน 

 
*ขอมูลที่แสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทาน้ัน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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การแสดงผลในรูปแบบรหัสฝง (Embedded code) 

รหัสฝง (Embedded code) คือ รหัส (Code) ที่นําไปใชในการเผยแพรบนหนาเว็บไซตอ่ืน ๆ ได
โดยเมื่อทําการปอนรหัสที่หนาเว็บที่ตองการแสดงคาจะมีภาพการแสดงคาดัชนีปลาสุดแสดงขึ้นบนหนาเว็บ มี
ลักษณะดังรูปที่ 24 

 

ภาพที่ 24 ลักษณะการแสดงคาดัชนีบนหนาเว็บไซตอื่น โดยใชรหัสฝง (Embedded code) 

 
*ขอมูลท่ีแสดงเปนเพียงขอมูลตัวอยางเทาน้ัน 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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บทท่ี 6 สรุป ขอจาํกดัและขอเสนอแนะ 

 
มุมมองระบบการขนสงสินคาทางถนนไทยของผูประกอบการ 

ในปจจุบัน แนวโนมของการซื้อ - ขาย ผานทางชองทางออนไลน หรือ E-commerce มีเพ่ิมมากขึ้น 
ผูบริโภคมีความตองการบริการแบบ One Stop Service มากข้ึน เทคโนโลยีสารสนเทศ (Information 
Technology : IT) เขามามีบทบาทสําคัญกับการขนสงมากขึ้น เชน e-Tracking System E-commerce ทํา
ใหรูบแบบของปริมาณการขนสงเปลี่ยนแปลงจากการขนสงปริมาณมาก สูการขนสงที่สะดวก รวดเร็ว เปนชิ้น
ยอย ผูประกอบการขนสงสินคาตองมีการปรับตัวเพ่ือรับกับความเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนนี้ อีกทั้งเกิดความ
เชื่อมโยงทางถนนและการคาไทย-จีน “One Belt One Road” หรือเสนทางสายไหม สงผลใหรูปแบบการ
ขนสงทางถนนในประเทศจะเปลี่ยนไป เปนในรูปแบบการขนสง (Shift Mode) จะเปนการขนสงระยะสั้นลง 
ถือเปนโอกาสและความทาทายในการปรับตัวของภาคธุรกิจการขนสงสินคา ดวยแนวโนมความตองการ 
(Demand) เหลานี้ จึงมีความจําเปนในการรวมตัวกันของผูประกอบการขนสงสินคา เกิดเปนการรวมตัวเปน
สมาคมขนสงสินคาตาง ๆ สมาคมเขามามีบทบาทในการ สงเสริม สนับสนุนขอมูลขาวสาร รวมถึงใหความรู
เกี่ยวกับเทคโนโลยีสารสนเทศตาง ๆ แกสมาชิก เชน การใชประโยชนจากการติดตั้ง GPS ซึ่งมีคาใชจายในการ
ติดตั้งสูง ดวยกฎหมาย ขอบังคับเกี่ยวกับการติดต้ัง GPS ที่ใชประโยชนในดานของการควบคุมความปลอดภัย 
นอกจากนี้ผูประกอบการควรใชประโยชนในดานของการพัฒนาประสิทธิภาพการทํางาน การบริหารจัดการ
การขนสงดวย  

ในอนาคตแนวทางในการพัฒนาการขนสงสินคาอาจเปนในรูปแบบของการรวมตัวกัน เพ่ือแบงปน
ขอมูล ใชทรัพยากรรวมกัน รวมถึงการแบงปนผลประโยชนรวมกัน ซึ่งตองอาศัยความรวมมือกันของทุกภาค
สวน ทั้งภาครัฐและเอกชน ซึ่งการผลักดันใหเกิดความมือนี้โดยทั่วทั้งระบบเปนเรื่องยาก จึงอยากใหมีการ
สงเสริม ผลักดันใหมีการวิจัยเกี่ยวกับการขนสงท่ีคํานึงถึงภาคธุรกิจดวย ใหเกิดเปนงานวิจัยในเชิงธุรกิจ ในสวน
ของผูประกอบการขนสงสินคาในประเทศไทย มีการปรับตัวและรวมตัวกันเกิดความรวมมือของสมาคมฯ จัดตั้ง
สหพันธการขนสงทางรถบรรทุกแหงอาเซียน (ASEAN Trucking Federation – ATF) เพ่ือใหมีบทบาทในการ
เสนอแนวทาง สะทอนปญหาที่แทจริงในระดับอาเซียน 

ท้ังนี้ ไดเสนอแนวทางการพัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันของประเทศ ซึ่งควรใหความสําคัญ
กับการพัฒนาระบบโลจิสติกสและโครงสรางพื้นฐาน การขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal) ท่ี
สามารถลดตนทุนโลจิสติกส ประหยัดพลังงานและเปนมิตรตอสิ่งแวดลอม เพ่ืออํานวยความสะดวกใหสินคาไป
ถึงชายแดนดวยตนทุนท่ีต่ํา สะดวก รวดเร็ว และสินคาไมตกคาง  
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แนวทางในการเพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนน 

แนวทางท่ี 1 กําหนดนโยบาย มาตรการการจดทะเบียนผูประกอบการรายใหมเพ่ิมเติม 

จํานวนของการดําเนินการเก่ียวกับใบอนุญาตประกอบการขนสงในป 2559 เพ่ิมข้ึนจากป 2558 ทั้ง
จํานวนการตออายุใบอนุญาตประกอบการขนสง  และจํานวนใบอนุญาตประกอบการขนสงออกใหม แสดงดัง
ภาพท่ี 25  

 

ภาพที่ 25 แผนภูมิเปรียบเทียบจํานวนการดําเนินการเก่ียวกับใบอนุญาตประกอบการขนสงป พ.ศ. 2558-
2559 

 
ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
เมื่อพิจารณาการเพ่ิมขึ้นของใบอนุญาตประกอบการขนสง พบวา ธุรกิจการขนสงมีแนวโนมการที่

ตลาดเติบโตสูง หากอุปสรรคในการเขาสูอุตสาหกรรม Barrier to entry ตํ่า จะทําใหมีคูแขงทางธุรกิจ หรือ
จํานวนผูประกอบการขนสงเพ่ิมมากข้ึน ซึ่งจะทําใหตลาดกลายเปน red ocean ที่ไมมุงเนนการตอบสนอง
ความตองการหรืออุปสงคท่ีมีอยูในตลาด แตมุงเนนการสรางอุปสงคข้ึนมาใหม มีการแขงขันทั้งทางดานราคา 
และบริการเพ่ิมมากขึ้น โดยผลประโยชนจะเกิดขึ้นกับองคกรของตนเองและลกูคา สําหรับในระยะยาวจะสงผล
ใหเกิดความไมยั่งยืนในภาคธุรกิจ เกิดสภาพการแขงขันสูง ผูประกอบการตองแบกรับสภาวะการได รับ
ผลตอบแทนท่ีนอยลงหรือขาดทุน เพื่อสรางบริการที่ดี ราคาที่ถูกกวาเพ่ือใหสามารถดําเนินกิจการอยูได  

แนวทางในการแกไขปญหา อาจทําไดโดยการพิจารณาการการกําหนดนโยบาย มาตรการการจด
ทะเบียนผูประกอบการรายใหมเพ่ิมเติม เพื่อจํากัดจํานวน และยกระดับมาตรฐานของผูประกอบการขนสง
สนิคา อาทิเชน 

  

17525 19032

53050 53192

ปี 2558 ปี 2559

ต่ออายุ ออกใหม่



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                         125 

 เพิ่มมาตรฐานใบอนุญาต (License) เชน  

- กําหนดใหบุคลากรในระดับผูจัดการตองเปนคนในทองท่ีหรือทองถ่ินเทานั้น 

- ผูประกอบการจะตองเปนสมาชิกของสมาคมที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา อยางนอย 
1 สมาคม 

- ตองผานการอบรมหลักสูตรที่เก่ียวของกับการประกอบกิจการขนสงสินคา เชน ใน
ประเทศอินโดนีเชีย ผูประกอบการรายใหมจะตองผานหลักสูตรการอบรมฯ 1 ป  

 จดทะเบียนรถบรรทุกเปนประเภทเดยีว จัดเก็บภาษีในฐานเดียวกัน ไมแยกปายเหลือง ปายดํา  

 การปรับแกกฎหมาย กฎระเบียบ ท่ีกอใหเกิดตนทนุท่ีไมจําเปนตอผูประกอบการ เชน คาอํานวย
ความสะดวก มาตรการเก่ียวของกับการชั่งน้ําหนักรถบรรทุก รวมทั้งมาตรฐานของเครื่องชั่ง
น้ําหนักดวย คาเบี้ยปรับจากการบรรทุกน้ําหนักเกิน การติดตั้ง GPS และถูกควบคุมโดยรัฐบาล 
เพื่อลดชองวางของกฎหมาย ขอกําหนด มาตรการตาง ๆ 

 
แนวทางที่ 2 สงเสริมการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution Center) 

สงเสริมการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution Center) ซึ่งเปนประโยชนในการ
เปนศูนยกลางที่ทําใหเกิดการพัฒนาความรวมมือกันระหวางผูประกอบการ สงเสริมการสรางเครือขายการ
ขนสง ลดจํานวนการขนสงเที่ยวกลับซึ่งเปนตนทุนที่ถือเปนความสูญเปลา โดยการรวมมือและแบงปนดาน
ทรัพยากรทั้งรถบรรทุก พนักงานขับรถ และพนักงานขนถาย สงผลใหเกิดการพัฒนาประสิทธิภาพการขนสง 
สามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานการขนสงของประเทศไทยได 

ใหความสําคัญกับการพัฒนาการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) เพื่อใช
รูปแบบการขนสงที่มปีระสิทธิภาพ ใชพลังงานต่ํา และลดตนทุนดานโลจิสติกสในภาพรวมของประเทศ 

 
แนวทางที่ 3 สงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสดานคุณภาพและปริมาณ ทุกระดับ 

ทรัพยากรบุคคลมีความสําคัญท้ังในแงของการผลักดัน ขับเคลื่อน และพัฒนาคุณภาพของการขนสง 
โดยตามประกาศคณะกรรมการสงเสริมการพัฒนาฝมือแรงงาน (กระทรวงแรงงาน, มีนาคม 2558) มีการ
กําหนดมาตรฐานฝมือแรงงานแหงชาติ ในสาขาอาชีพภาคบริการ สาขานักปฏิบัติการขนสงสินคาทางถนน ซึ่ง
แตละระดับจะมีรายละเอียดทั้งดานความรู ความสามารถ และทัศนคติ ที่แตกตางกัน โดยแบงเปน 4 ระดับ 
ดังน้ี 

ระดับ 1 หมายถึง ผูท่ีสามารถปฏิบัติตามกฎระเบียบในการปฏิบัติงาน ตรวจสอบรายการเอกสาร
ประกอบที่ใชในการสงสินคากอนออกเดินทาง รวบรวมเอกสารการสงมอบหรือการรับคืนสินคา คนหาขอมูล
การปฏิบัติการขนสงและจัดเก็บแฟมขอมูลงาน สามารถปฏิบัติงานท่ีไมซับซอนและไมมีการเปลี่ยนแปลงตาม
ขอบเขตงานท่ีไดรับมอบหมาย มีความรูเบื้องตน และความเขาใจในงานที่รับผิดชอบ ปฏิบัติงานที่มีการระบุ
ลักษณะงานที่ชัดเจน และอยูภายใตการดูแลของผูบังคับบัญชาในลําดับถัดไปอยางใกลชิด 
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ระดับ 2 หมายถึง ผูที่สามารถสอบทานแผนงานขนสง ตรวจสอบความพรอมกอนออกเดินทาง 
ติดตามการปฏิบัตงิานในระหวางการเดินทาง ตรวจสอบเอกสารท่ีแสดงการรับมอบหรือการรับคืนสินคา จัดทํา
รายงานสรุปผลการปฏิบัติงานและประสานงานกับผูที่เก่ียวของ สามารถปฏิบัติงานที่มีความซับซอนและตองใช
ความชํานาญมากข้ึน มีความรูและความเขาใจในงานของตนเองเปนอยางดี ปฏิบัติงานที่ตองใชทักษะฝมือที่
สูงขึ้นภายใตการดูแลของผูบังคับบัญชาในลําดับถัดไป 

ระดับ 3 หมายถึง ผูท่ีสามารถกํากับดูแลการปฏิบัติงานรายวันใหเปนไปตามแผนงานขนสง ตัดสินใจ
แกไขปญหาเฉพาะหนาในระหวางการปฏิบัติการขนสง ประเมินผลการปฏิบัติงานการขนสงสินคาและสอนงาน
ผูใตบังคับบัญชา 

ระดับ ๔ หมายถึง ผูท่ีสามารถกําหนดขั้นตอนการปฏิบัติการขนสงสินคา เพ่ือใหบรรลุผลตาม
เปาหมายท่ีตั้งไว บริหารงานและควบคุมการปฏิบัติงานตามมาตรการดานความปลอดภัยอาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทาํงาน และปรับปรุงการปฏิบัติการขนสงสินคา 

ปญหาการขาดแคลนพนักงานขับรถบรรทุกยังคงมีมาอยางตอเนื่อง โดยในป พ.ศ. 2556 กรมการ
ขนสงทางบกเรงแกปญหา โดยการนําทหารปลดประจําการ จังหวัดพิษณุโลก เขารวมอบรมการขับรถบรรทุก 
"สิงหรถบรรทุก" คร้ังท่ี 1 คือการอบรมหลักสูตรยกระดับวิชาชีพพนักงานรถบรรทุก รองรับประชาคมอาเซียน 
ภายใตความรวมมือของกรมขนสงทางบก กับ 5 หนวยงาน ไดแก มหาวิทยาลัยนเรศวร, กองทัพภาคที่ 3, 
สมาคมขนสงทางบกแหงประเทศไทย, สถาบันพัฒนาสี่แยกอินโดจีน และกรมพัฒนาฝมือแรงงาน โดยมีผูผาน
การอบรมถึง 61 นาย แบงเปนทหารประจําการ 58 นาย และพลเรือน 3 นาย ซึ่งผูผานการอบรมรุนแรกมีคน
จองตัวไปทํางานทั้งหมดและทําสัญญาเงินเดือน 20,000 บาท เปนเวลา 1 ป กับบริษัทตาง ๆ ถือเปนโครงการ
ที่ชวยในการชวยสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส พนักงานขับรถบรรทุกในดานของปริมาณ และ
นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบก ไดจัดทําโครงการเสริมสรางศักยภาพและพัฒนาทักษะผูขับรถบรรทุกและรถ
โดยสารในประเทศไทย โดยจัดทําหลักสูตรพัฒนาทักษะผูขับรถบรรทุกและรถโดยสาร 3 หลักสูตร มีเนื้อหา
การอบรมตั้งแตระดับพื้นฐานจนถึงข้ันสูง เพ่ือพัฒนาทักษะผูขับรถบรรทุกและรถโดยสารใหมีประสิทธิภาพ
เพิ่มขึ้น ถือเปนการสนับสนุนสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส พนักงานขับรถบรรทุกในดานคุณภาพ โดย
ผูที่เขารับการอบรมและผานการประเมินตามเกณฑที่กําหนด จะไดรับประกาศนียบัตรจากกรมการขนสงทาง
บก  

หลักสูตรท่ี 1 เปนหลักสูตรอบรมสําหรับพนักงานขับรถที่มีใบอนุญาตขับรถชนิดท่ี 2 ทุกประเภท  

เพ่ือใหรับรูเกี่ยวกับทัศนคติ จิตสํานึกและมารยาทในการขับรถ การทําหนาที่ของ
พนักงานขับรถ ความรูเก่ียวกับเครื่องยนตและการบํารุงรักษารถ พรอมกับการทดลอง
ขับรถจรงิ 

หลักสูตรท่ี 2 เปนหลักสูตรอบรมสําหรับพนักงานขับรถที่มีใบอนุญาตขับรถชนิดที่ 2 ทุกประเภท ที่มี
ประสบการณขับรถบรรทุกหรือรถโดยสารมาไมนอยกวา 5 ป 

เปนหลักสูตรการขับรถเชิงปองกันอุบัติเหตุ โดยมีเนื้อหาเนนเกี่ยวกับ การขับรถเชิง
ปองกันอุบัติเหตุและการบริหารความเหนื่อยลา พรอมการทดลองขับรถในสถานการณ
ตาง ๆ   
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หลักสูตรที่ 3 เปนหลักสูตรอบรมสําหรับผูขับรถท่ีมีใบอนุญาตขับรถชนิดที่ 2 ทุกประเภท และมี
ประสบการณในการขับรถบรรทุกหรือรถโดยสารมาแลวไมนอยกวา 7 ป หรือผานการอบรม
หลักสูตรท่ี 2 มาแลว 

เปนหลักสูตรการขับรถเชิงปองกันอุบัติเหตุขั้นสูง โดยเนนสถานการณเกิดอุบัติเหตุและ
ผลกระทบตาง ๆ พรอมภาคปฏิบัติบนถนนจริง 

โดยการใหความสําคัญกับการสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสดานคุณภาพและปริมาณ ทั้ง
ระดับบริหาร หัวหนางาน และระดับปฏิบัติการ ตองอาศัยความรวมมือจากทุกภาคสวนทั้งภาครัฐและ
ภาคเอกชน โดยนอกเหนือจากการเริ่มจัดทําโครงการที่เปนการสงเสริมพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสดาน
คุณภาพและปริมาณ จากภาครัฐแลว โครงตาง ๆ เหลานี้ ควรไดรบัการสงเสริมสนับสนุนใหดําเนินการไปอยาง
ตอเนื่องและครอบคลุมทุกพ้ืนที่ และที่สําคัญอยางยิ่งคือการอาศัยความรวมมือจากผูประกอบการในการรับ
วาจางบุคลากรผูที่ผานการอบรมตามหลักสูตรฯ อีกทั้ง สงเสริมใหมีการฝกทดลองปฏิบัติงานในสถานการณจริง 
โดยอาจจะกระทําโดยรบัผูที่ฝกอบรมในหลักสูตรฯ เขาฝกงานเปนพนักงานประจํารถ(เด็กรถ) เพ่ือศึกษาเรียนรู
เก่ียวกับวิธีการปฏิบัติงาน ขอมูลการเดินทาง เสนทาง รวมถึงทักษะเฉพาะอื่น ๆ และยังถือเปนการการให
ความสําคัญกับการมีพนักงานประจํารถ ยังถือเปนการเพิ่มโอกาสใหมีจํานวนพนักงานขับรถเพ่ิมขึ้นไดดวย 
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การนําดัชนตีนทุนคาบริการขนสงสินคาทางถนนไปใชประโยชน 

- สามารถนําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนที่ไดไปประกอบการวิเคราะหแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงดานตนทุนคาบริการขนสง เพ่ือใชในการคาดการณ พยากรณแนวโนมของราคา
คาบริการขนสงสินคา ใชประกอบการกําหนดราคาคาบริการขนสงสินคาที่เหมาะสม เพ่ือใช
อางอิงและตอรองกับผูใชบริการตอไปในอนาคต 

- ทราบถึงความแตกตางของสัดสวนคาใชจายตนทุนในการขนสงสินคาอุปโภคบริโภคทางถนนของ
ประเทศไทยในแตละป ซึ่งผูประกอบการสามารถใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาการลงทุน 
การพยากรณปริมาณการขนสง และใชประกอบการบริหารจัดการและการวางแผนการลงทุน
อยางมีประสิทธิภาพ เพ่ือการลดตนทุน เพ่ิมผลกําไร ใหกิจการสามารถดําเนินการไดอยางยั่งยืน 

- ใชเปนขอมูลประกอบการพิจารณาหาแนวทางและกําหนดนโยบาย มาตรการ รวมถึงแผนพัฒนา
ดานโลจิสติกส เพ่ือชวยเหลือผูประกอบการขนสงสินคาสามารถประกอบการอยูไดอยางย่ังยืน 
และเพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันดานการขนสงของประเทศไทยดวย 

ขอจํากัด และขอเสนอแนะงานวิจัย 

- ขอมูลสวนใหญเปนขอมูลที่เปนความลับทางธุรกิจ ทําใหการเก็บขอมูลเปนไปดวยความ
ยากลําบาก จึงตองอาศัยความรวมมือจากผูประกอบการการขนสงและสมาคมขนสงสินคาตาง ๆ  

- ผูประกอบการสวนใหญใหความสําคัญกับการนําเทคโนโลยีมาใชในการประกอบกิจการนอย ทํา
ใหไมมีระบบการบันทึกขอมูลยอนหลังเก่ียวกับการดําเนินกิจของกิจกรรมตาง ๆ ซึ่งอาจจะทําให
ขอมลูที่ไดรับมีความแมนยํานอยลง มีความคลาดเคลื่อนของขอมูลมากขึ้น ในการวิเคราะหขอมูล
อาจกระทําไดโดยการพิจารณาของผูประกอบกาญที่เปนผูเชี่ยวชาญ และเปรียบเทียบขอมูลกับ
คามาตรฐาน เชน การคิดคาเสื่อมราคารถยนต คาน้ํามัน คาจางแรงงาน เปนตน 

- ในการพัฒนาและปรบัปรุงระบบฐานขอมูลควรมีการปรับปรุงปฐานทุก 5 ป ควรใหสมาคมขนสง
สินคาและโลจิสติกสไทย ซึ่งสมาชิกสมาคมเปนผูใหขอมูลในการจัดทําฐานขอมูลในปจจุบัน เปน
ผูดูแลระบบ (admin) และปรับปรุงระบบฐานขอมูลในอนาคต 

- โครงการไดจัดทําฐานขอมูลในรูปแบบของเว็บไซตท่ีเผยแพรทางออนไลน เพ่ือที่ผูเก่ียวของ และ
ผูที่สนใจ สามารถเขาถึงขอมูลผานทางออนไลน ซึ่งเขาถึงไดอยางสะดวก รวดเร็ว ดังนี้ รูปแบบ
เว็บไซตเผยแพรทางออนไลน www.transportindexthailand.com และแอพพลิเคชั่น “Trans 
Index” รองรับการใชงานไดท้ังระบบ iOS และ Android 
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ปจจัยที่เกิดจากการดําเนินการ Operating Factor 

 ปจจัยภายใน Internal Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีการเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 คาพ้ืนท่ีจอดรถ จํานวนเงิน..........................บาท  
2 คาเชาพื้นที่สํานักงาน จํานวนเงิน..........................บาท -หากเปนการซ้ือขาดใหใส

จํานวนที่ซื้อโดยประมาณและ
ใสเหตุผลในชองหมายเหตุ 

3 คาภาษียานพาหนะประจําป ขอมูลจากกรมการขนสงทางบก 
คูณกับจํานวนรถแตละประเภท 

-ไดขอมูลจํานวนรถ ประเภท
รถ จากผูประกอบการ 

4 คาจดทะเบียน ขอมูลจากกรมการขนสงทางบก 
คูณกับจํานวนรถแตละประเภท 

-คาจดทะเบียนเฉพาะรถใหม 

5 คาเสื่อมราคา -สอบถามจากผูประกอบการ หรือ
สอบถามจากบรษิัทขายรถ 

-ขอมูลจากกรมสรรพากร
(http://www.rd.go.th/pu
blish/3618.0.html) 
คิดคาเสื่อม 20% ตอป 

6 สัดสวนรถ จํานวนรถ 
-รถที่ผอนหมดแลว จํานวน........คัน 
-รถที่ผอนยังไมหมด จํานวน......คนั 

 

7 ประเภทของรถ จํานวนรถแยกตามประเภท 
-รถพวงและกึ่งพวง จํานวน........คัน 
-รถบรรทุก12ลอและ10ลอ 
 จํานวน........คนั 
-รถบรรทุก6ลอ จํานวน..........คัน 

 

8 คาตอบแทน -เงินเดือนพนักงานขับรถ 
 จํานวน...........................บาท 
-เงินเดือนพนักงานประจํารถ 
 จํานวน...........................บาท 
-เงินเดือนพนักงานขนถายสินคา 
 จํานวน...........................บาท 
-เงินเดือนพนักงานประจําใน สนง. 
 จํานวน...........................บาท 

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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 ปจจัยภายนอกExternal Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 คาเชื้อเพลิง จํานวนคาเชื้อเพลิงทั้งหมดตอป สัมพันธกับเรื่องระยะทาง 

2 คาบํารงุรักษา สัดสวนรถใหมตอรถเกา เอามาคิด
คาซอมแซม 
-วิธีเก็บขอมูล 
1.ถามจากบริษัทรถแลวนํามาคูณ
กับจํานวนรถ(ตามสัดสวน) 
2.ถามจากผูประกอบการเปน
จํานวนรวม(เงินที่เสียไปตอป) 

รถใหม = คาบํารุงรักษานอย 
รถเกา = คาบํารุงรักษามาก 

3 ลําดับความสําคัญของลูกคา แบงระดับลูกคาเปน ABC  
โดย A เปนลูกคาที่ทําการคากันมา
เปนเวลานาน จํานวนความถ่ีมาก
คร้ังตอเดือน  
และลดหลั่นกันเปนลําดับ โดย C 
เปนลูกคาท่ัวไป(ขาจร) 

-จะใหราคาไมเทากันระหวาง
รายใหญกับรายเล็ก 

4 การขนสินคาเที่ยวกลับ 
Backhaul 

มีหรือไม 
จํานวนความถ่ีตอเดือน 

 

5 ภูมิประเทศ 
ระยะทาง/ เสนทาง/ เวลา 

-เสนทางที่ใชประจํา (ตนทาง-
ปลายทาง) 
-ระยะทาง 
-เวลา 

-เก่ียวเนื่องกับการคํานวณคา
เชื้อเพลิง 
- มีเสนทางอื่นที่สามารถไปได
หรือไม 
- เสนทางปจจุบันมีขอดี
อยางไร 

6 ประเภทของสินคา 
-น้ําหนักและปริมาตร 
-ความเสี่ยงของสินคาที่ขน 

สินคาประเภทอุปโภค-บริโภค 
-จํานวนสินคาทั้งหมดตอป 
-ใหผูประกอบการใสเปน % 
เปอรเซ็นต แบงเปน 
1.ขนถายงาย(ไมตองระวังมาก) 
2.ขนถายยาก(ตองใชความ
ระมัดระวัง) 

-สินคามีมูลคา  
แตกหักงาย = คาขนสงแพง 
-ตนทุนคาขนสงเทาเดิม เชน 
คาพนักงานขับรถ คาพนักงาน 
ความหนาแนนของสินคา
เพิ่มข้ึนก็จะทําใหตนทุนคงที่
ถูกแบงไปตามนํ้าหนักที่เพ่ิม 
ตนทุนคาขนสงตอน้ําหนัก
นอยลงดวย 
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ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

7 วิธีการขนถาย ใชพาเลต = 1 
ไมใชพาเลต = 0 
 
ระบุเปอรเซ็นตของแตละวิธี 

- หากใชพาเลต จะมีความ
เสี่ยงนอยลง รถอาจจะทํารอบ
ไดมากขึ้น คาบริการอาจจะ
ถูกลง 
- หากเปนวิธี ไมใชพาเลต จะ
มีคาแรงพนักงานขนถาย
สินคา เพิ่มข้ึนมา 

8 ประกันภัย -ประกันภัยรถ จํานวน........บาท/ป 
-ประกันภัยอาคาร จํานวน..บาท/ป 
-ประกันภัยสินคา จํานวน....บาท/ป 
-ประกัน พรบ. จํานวน........บาท/ป 

-ประกัน พรบ. หาขอมูลจาก
กรมการขนสงทางบก 

9 ภาษีเงนิไดประจําป สอบถามผูประกอบการ  

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
ปจจัยที่ไมไดเกิดจากการดําเนินการ Non-Operating Factor 

 ปจจัยภายใน Internal Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 สภาพของตลาดแรงงาน พรอม = 1 
ไมพรอม = 0 

-หาขอมูลจากกระทรวง
แรงงาน 

2 ตนทุนแฝง สอบถามจากผูประกอบการ ระบุ
จํานวนโดยประมาณ จํานวน......
บาท/เดือน 

-เชน คาอํานวยความสะดวก 
คารายเดือน GPS 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 
 ปจจัยภายนอก External Factor 

ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

1 สภาพการแขงขันของตลาด ใชจํานวนรถที่จดทะเบียนตอGDP ยอดทะเบียนรถคือการแขงขัน 

2 สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล หนารอน = 1 
หนาหนาว = 2 
หนาฝน = 3 

ฤดูกาลที่ทําใหราคาขนสง
สินคาสูงหรือต่ําลงตามลําดับ 

3 วันเวลาทําการของลูกคา/ ผู
จางงาน 

วันเวลา เปด – ปด ทําการของ
บริษัทลูกคา/ ผูจางงาน 
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ลําดับ ปจจัย วิธีเก็บขอมูล หมายเหตุ 

4 GDP สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ 
ณ ราคาประจําป (GDP at 
Current Prices) 

5 นโยบายรัฐ -กระทรวงคมนาคม 
-สํานักงานนโยบายและแผนการ
ขนสงและจราจร 
-หนวยงานที่เก่ียวของ 

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 

 

1. แนวทางในการเพ่ิมขีดความสามารถการบริการขนสงสินคาทางถนนของประเทศไทย 

2. ขอเสนอแนะอื่นๆ 
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ขอมูลป 255….. 
ตอนท่ี 1 ขอมลูทั่วไป 

บริษัท             
ผูท่ีสามารถติดตอได     ตําแหนง       
E-mail       เบอรโทรศัพท      
ประเภทธุรกิจ            
วัน-เวลา ทําการ            
 
ตอนท่ี 2 ขอมูลการประกอบกิจการ 

1. เขตพ้ืนท่ีใหบริการหลัก 

 พ้ืนท่ีใหบริการ 
ไดแก(ภาค)           
จาก     ไปยัง       

2. เขตพ้ืนท่ีใหบริการรอง 

 พ้ืนท่ีใหบริการ 
ไดแก(ภาค)           
จาก     ไปยัง       
 

3. ประเภทของรถ 
 รถพวง คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คนั  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถ 10 – 12 ลอ คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถก่ึงพวง คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถ 6 ลอ คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 
 รถ 4 ลอ คัน ราคา บาทตอคัน ผอนหมดแลว คัน  ผอนยังไมหมด คนั 

4. คาเชาสํานักงาน ท่ีจอดรถ แบงเปน 
ก. คาเชาสํานักงานใหญ    บาทตอเดือน 
ข. คาเชาสํานักงานสาขา    บาทตอเดือน จํานวน  สาขา **(ถามี) 
ค. เชาพื้นท่ีจอดรถ   บาทตอเดือน 
ง. ไมเสียคาเชาเพราะเปนท่ีของตนเอง  

5. คาประกันภัย 
[1] ประกันภัยรถ     บาทตอป 
[2] ประกันภัยอาคารสํานักงาน    บาทตอป 
[3] ประกันภัยความรับผิดชอบตอความเสียหายของสินคา    บาทตอป 
คดิเปน     เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 
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6. คาเส่ือมราคาของรถท้ังหมด 
 คงเหลือคาเส่ือม    บาทตอป 
 ไมคงเหลือ 

7. คาบํารุงรักษา 
คาบํารุงรักษา ประมาณ  บาทตอเดือน หรือ   บาทตอป **(เลือกตอบ) 
คดิเปน     เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 

8. การคิดคาบริการ 

 คดิคาบริการสําหรับสินคากลอง    บาทตอกลอง 
**คาบริการมีการเปล่ียนแปลงคร้ังลาสุดเมื่อ        
   เพ่ิมข้ัน  บาทตอกลอง  ลดลง  บาทตอกลอง **(เลือกตอบ) 
   เปล่ียนแปลงเน่ืองจาก         
           
            
 

 เหมาคัน    บาทตอเที่ยว จํานวนประมาณ  เท่ียวตอเดือน 
**คาบริการมีการเปล่ียนแปลงคร้ังลาสุดเมื่อ        
   เพ่ิมข้ัน  บาทตอเที่ยว  ลดลง  บาทตอเที่ยว **(เลือกตอบ) 
   เปล่ียนแปลงเน่ืองจาก         
           
            
 

 จะตองไดกําไรประมาณ   เปอรเซ็นตอเท่ียว (ถึงจะปลอยรถออกได) 

9. ปริมาณการใหบริการ  
จํานวนเท่ียว   เท่ียวตอเดือน  หรือ    เท่ียวตอป 
ลดลงจากป พ.ศ.2555 หรือปกอนหนา จํานวน  เท่ียวตอเดือน หรือ          เปอรเซ็น 
**ทานคิดวาเปนผลมาจากเหตุใด         
           
  

10. ความสามารถในการขนสงเท่ียวกลับ 
ทําการขนสงเท่ียวกลับ Back Haul ได     เปอรเซ็นของการขนสงท้ังหมด 
ทําการขนสงเท่ียวกลับ Back Haul ไมได     เปอรเซ็นของการขนสงท้ังหมด 
รายไดจากการขนเท่ียวกลับประมาณ    เปอรเซ็นต(%) ของรายไดรวมตอป 
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11. คาเช้ือเพลิง 
ใชนํ้ามันเชื้อเพลิง ประมาณ   บาทตอเดือน  
ใช NGV จํานวน     บาทตอเดือน 
คดิเปน(ประมาณ)      เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 

12. สดัสวนของกลุมลูกคา  
ลูกคาขาประจํา  เปอรเซ็น  
ลูกคาขาจร  เปอรเซ็น  
ราคาคาบริการสําหรับลูกคาประจํา ตางจากลูกคาขาจร  เปอรเซ็นต หรือ              บาทตอกลอง 
วันเวลาเปดทําการของลูกคามีผลทําใหตนทุนเพ่ิมข้ึนหรือไม      มี      ไมมี 

13. ฤดูกาลของการขนสงสนิคา  

(ใสตัวเลข 1 ปริมาณการขนสงมากท่ีสุด/ 2 ปริมาณการขนสงปานกลาง/ 3 ปริมาณการขนสงปกติ) 
   ชวงเทศกาลสําคัญ ราคาเพ่ิมขึ้น/ลดลง  บาท 
   ชวงเทศกาลสําคัญ ราคาเพ่ิมขึ้น/ลดลง  บาท 
   ชวงเทศกาลสําคัญ ราคาเพ่ิมขึ้น/ลดลง  บาท 

14. ประเภทของการขนถาย 
 ขนถายโดยแรงงาน  เปอรเซ็นของการขนสินคาท้ังหมด 
 ขนถายโดยเคร่ืองมือ(Forklift)ใช Pallet   เปอรเซ็นของการขนสินคาท้ังหมด 

 ความเสยีหายจากการขนถาย/ ขนสงสินคา  เปอรเซ็นของการขนสินคาท้ังหมด 

15. คาตอบแทน 
จํานวนพนักงานในสํานักงาน  คน คาตอบแทน   บาทตอวัน/ เดือน 
จํานวนพนักงานขับรถ   คน คาตอบแทน   บาทตอวัน/ เดือน 
จํานวนพนักงานขนถายสินคา  คน คาตอบแทน   บาทตอวัน/ เดือน 
เบี้ยเล้ียงรายเท่ียวของพนักงานขับรถ     บาทตอเที่ยว 
เบี้ยเล้ียงรายเท่ียวของพนักงานประจํารถ     บาทตอเที่ยว 
คาตอบแทนอ่ืน เชน OT รวม      บาทตอป 
คาตอบแทนพิเศษอ่ืนๆ ระบุ        
คดิเปน     เปอรเซ็นต(%) ของรายจายรวมตอป 

16. สภาพของตลาดแรงงาน 
[1] ขาดแคลนในชวง           

[2] ไมขาดแคลน           

1. ตนทุนแฝง 
คาติดต้ัง GPS     บาทตอคัน 
คาใชจายรายเดือน GPS     บาทตอเดือน 
คาอํานวยความสะดวก      บาทตอเดือน 
คาใชจายแฝงอื่นๆ            
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ภาคผนวก ค. รายชื่อผูเขารวมการประชุมกลุมยอย 

 
 



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                   141 

ภาพท่ี 26 รายช่ือผูเขารวมการประชุมกลุมยอย ณ สมาคมขนสงสินคาและโลจิสติกสไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : คณะวิจัย 
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ภาคผนวก ง. คูมือการใชงานระบบสารสนเทศ 
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คูมือการใชงานระบบสารสนเทศ 
ดัชนีตนทุนการขนสงสินคาทางถนนประเทศไทย 

 
 
 
 
 
 
 

พฤศจิกายน 2559 
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ภาพรวมระบบเผยแพรคาดัชนีการขนสงสินคาทางถนนประเทศไทย (System Overview) 

 
 

 ระบบเผยแพรคาดัชนีฯ ออกแบบใหผูใชสามารถเขาดูคาดัชนี้ไดหลากหลายชองทางเพ่ือให
เกิดความสะดวกในการใชงาน  โดยผูใชสามารถใชโปรแกรมเว็บบราวเซอร (Web Browser) ของเคร่ือง
คอมพิวเตอรสวนบุคล ระบุชื่อเว็บไซตวา http://www.transportindexthailand.com หรือเขาดูคาตางๆ
ผานโทรศัพทเคล่ือนที่ หรือคอมพิวเตอร แท็บเล็ตผานแอปพลิเคชั่นท่ีสามารถดาวนโหลดใชงานไดทั้งใน
ระบบปฏิบัติการไอโอเอส (iOS) และระบบปฏบิัติการแอนดรอย (Android) ทั้งนี้อุปกรณดังกลาวตองเชื่อมตอ
อินเทอรเน็ต เพ่ือสงคํารองขอ (Request) หนาเว็บไซตไปที่เคร่ืองคอมพิวเตอรแมขาย (Computer Server) 
เมื่อคอมพิวเตอรแมขายได รับคํารองขอหนาเว็บไซตแลว จะประมวลขอมูลจากฐานขอมูล สงขอมูลที่
ประมวลผลไปใหผูใชบริการ (Response) ท้ังนี้ระบบยังครอบคลุมไปถึงการบันทึกขอมูลของตนทุนบริษัทตางๆ 
เปนรายบริษัท เพื่อการนําขอมูลมาประมวลผลใหไดมาซึ่งสารสนเทศ ที่นําไปใชในการเผยแพรในแตละป ท้ังนี้
สวนการบันทึกขอมูลตนทุนของแตละบริษัทนั้น การใชงานจะตองมีการปองกันไมใหบุคคลที่ไมไดรับอนุญาต
เขาถึงได กลาวคือ ผูใชงานที่จะสามารถกรอกขอมูลได  หรือเขาถึงขอมูลไดน้ันจะตองลงชื่อเขาใชเพื่อแสดง
ตัวตนกับระบบกอน เมื่อลงชื่อเขาใชแลว ระบบจะจําแนก ประเภท บทบาท (Role) ของผูใชคนน้ันๆ ซึ่งมอียู 3 
บทบาทไดแก 1) ผูใชแบบสาธารณะ (Public User) 2) ผูใชตัวแทนบริษัท เพ่ือบันทึกขอมูล (User Member) 
3) ผูใชที่ดูแลระบบ (Administrator) 
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ตารางสิทธิ์การใชงานระบบ 
 

ลําดับ บทบาทผูใช สิทธิ์ 
1 ผูใชแบบสาธารณะ (Public User) ผูใชประเภทนี้จะไดสิทธ์ิในการเขาถึงขอมูลคาดัชนี

ตนทุนการขนสงฯ ที่ผานการประมวลผลแลว โดย
สามารถเขาชมคาดัชนีแบบจําแนกตามขนาดของ
กิจการได 3 ขนาดไดแก กิจการขนาดเล็ก กิจการขนาด
กลาง และกิจการขนาดใหญ 

2 ผู ใชตัวแทนบริษัทเพ่ือบันทึกขอมูล 
(User Member) 

ผูใชงานประเภทจะเปนตัวแทนของในการเขามาบันทึก
ขอมูลตนทุนของบริษัทตนเอง มีสิทธ์ิในการเขาถึงขอมูล
ในสวนของบริษัทตนเองเทานั้น ผูใชประเภทนี้จะถูก
สรางจากผูใชที่ดูและระบบ (Administrator) เทานั้น 

3 ผูใชที่ดูแลระบบ (Administrator) ผูใชประเภทนี้จะเปนผูดูและระบบในภาพรวมตั้งแตการ
สรางผูใชประเภท User member การตรวจสอบความ
สมบูรณของขอมูลแตละบริษัท การตั่งคาการเผยแพร
ขอมูลแตละบริษัท การบันทึกคาดัชนีมวลรวมเพื่อใช
เทียบกับคาดัชนีการขนสง และการประมวลคาดัชนี 
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ลําดับการเขาใชงาน 

 

 
 

1. การใชงานของผูใชแบบสาธารณะ 

ผูใชงานแบบสาธารณะหมายถึงบุคคลทัว่ไปซ่ึงสามารถเขาดูคาดัชนีที่ผานการประมวลผลแลวโดยการ
เขาดูผานโปรแกรมเว็บบราวเซอร (Web Browser) ท่ีรองรับไดแก 

1.) Google Chrome 

2.) Firefox 

3.) Safari 

4.) Opera 

5.) Microsoft Edge 

เม่ือปดโปรแกรมแลวใหพิมพชื่อเว็บไซตท่ีชองกรอก URL: www.transportindexthailand.com 
โปรแกรมจะโหลดหนาเว็บมาแสดงดังรูป 
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สวนดานบนจะแสดงชื่อเว็บไซต และคาดัชนีของปปจจุบัน ถัดมาจะเปนการแสดงคาดัชนีตนทุนฯ 
แบบยอนหลัง 5 ป อยูในแบบกราฟเสน และตารางเทียบกับคาดัชนีมวลรวมของประเทศ (GDP) เพ่ือใหเห็นถึง
อัตราการเปล่ียนแปลง ถัดมาใสวนของสคลิป (script) สําหรับนําคาดัชนีตนทุนไปเผยแพรท่ีเว็บไซตอื่นๆ (จะ
อธิบายอยางละเอียดในขอ 5) ถัดมาเปนภาพ QR Code เพ่ือให ผู ใชสามารถแสกนและดาวน โหลด
แอปพลิเคชั่นไปเปดดูที่โทรศัพทเคลื่อนที่หรือคอมพิวเตอรแท็บเล็ตไดสะดวกยิ่งขึ้น (จะอธิบายอยางละเอียดใน
ขอที่ 4) 
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ทั้งนี้เว็บไซตมีบริการขอมูลในแบบ 2 ภาษาโดยใหภาษาหลักคือภาษาอังกฤษ ผูใชที่ตองการอาน
ขอมูลในแบบภาษาไทย ใหคลิกที่ปุมเปล่ียนภาษาที่มุมบนขวามือของเมน ู

 
 

ผูใชแบบสาธารณะยงัสามารถดูขอมูลคาดัชนีตนทุนฯ แบบจําแนกตามขนาดของกิจการไดโดยคลิกที่

ปุม  ใตตารางคาดชันีเทียบกบัคา GDP จะปรากฏคาดัชนีดังรูป 
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2. การใชงานของผูใช User Member 

บัญชีผูใชงานประเภทของ User Member จะถูกสรางจากผูดูแลระบบ (Administrator) โดย
กําหนดให 1 บัญชีตอ 1 บริษัทโดยบัญชีนี้จะไดรับสิทธิ์ในการบันทึกขอมูลและเรียกดูขอมูลของบริษัทตนเอง
เทาน้ัน มีขั้นตอนวิธีการใชงานดังนี ้

2.1 การลงชื่อเขาใช 

1. คลิกที่ปุมลง Login ที่เมนูดานบนขวามือ 
 

 
ระบบจะเปล่ียนเขามาที่หนาแบบฟอรมยืนยันตัวตนใหผูใชกรอก username และ password ให

ถูกตองแลวกดปุม เขาสูระบบ 

 

 
 

หากชื่อผูใชไมถูกตองระบบจะมีขอความแจงเตือนวาการลงชื่อเขาใชไมถูกตองใหผูใชลองใหมอีกคร้ัง 
และเมื่อการลงชื่อเขาใชถูกตองระบบเปดหนา Home USER ดังรูป 
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ที่เมนูดานบนจะมีชื่อผูใชปรากฏอยู และถัดไปทางดานขวาจะมีปุม Logout เปนปุมที่ลงชื่อออกจาก
ระบบ ดานลางมีปุมบันทึกขอมูลใหม และถัดลงมาเปนตารางรายการการบันทึกขอมูลของบริษัทนี ้
2.2 การบันทึกขอมูล 

2. เมื่อคลิกท่ีปุม บันทึกขอมูลใหมระบบจะแสดงแบบฟอรมใหกรอกขอมลูดังรูป 
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ใหผูใชกรอกขอมูลในทุกชองใหครบถวนและถูกตอง แลวกดปุมบนัทึกสีเขยีวดานลาง ทั้งนี้ดวยความ
จําเปนที่ขอมูลบางสวนของบริษัทยังไมสมบูรณสามารถบันทึกขอมูลบางสวนไวกอนแลวและเขาระบบมาทํา
การแกไขปรับปรุงขอมูลในภายหลังได 
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เมื่อกดปุมบันทึกระบบจะนําขอมูลที่ผูใชกรอกบันทึกลงฐานขอมูล และจะกลับมาแสดงหนา home 

user และจะพบวามีรายการเพ่ิมมาที่ตารางรายการการกรอกขอมูล 

 

2.3 การแกไขขอมูล 

เมื่อผูใชตองการแกไขขอมูลใหเปดมาที่หนา Home User ที่ตารางรายการขอมูลจะมีปุม แกไขของ
แตละปอยู ใหผูใชคลิกที่ปุมดังกลาว ระบบจะแสดงแบบฟอรมเชนเดียวกับข้ันตอนการบันทึกขอมูล แตจะมี
ของมูลเกาที่กรอกไวกอนหนาแสดงอยูในแบบฟอรม  ใหผูใชแกไขปรับปุงขอมลูตามตองการ แลวกดปุมบันทึก
เชนเดมิ 

 
 

2.4 การออกจากระบบ 

คลิกที่ปุม Logout ที่เมนูดานบนขวามือ 

  



การศึกษาการจัดทําดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนนในประเทศไทย 
A Price Indexing for Road Freight Transport in Thailand.  
 

รายงานฉบับสมบูรณ                                                                                                                                     158 

 

3. การใชงานของผูใช Administrator 

3.1 การลงชื่อเขาใช 

 
 

หากชือ่ผูใชไมถูกตองระบบจะมีขอความแจงเตือนวาการลงชื่อเขาใชไมถูกตองใหผูใชลองใหมอีกคร้ัง 

 

 
 

เมื่อลงชื่อเขาใชระบบเสร็จ ระบบจะแสดงหนาตางการจัดการบัญชีผูใชดังรูป จะเห็นไดวามีตาราง
รายชื่อบัญชีผูใช ผูใชที่เปน Administrator จะสามารถจัดการบัญชผูีใชที่หนานี้ได 
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3.2 การสราง ลบ แกไข บัญชีผูใช 

เมื่อผูใช Administrator ตองการสรางบัญชีผูใชใหมใหคลิกที่ปุม +สรางบัญชีใหม ระบบจะแสดง
แบบฟอรมดังรูป 

 
 

ให Administrator กรอกขอมูลใหครบถวนถูกตองแลวกดปุมบันทึกเพ่ือสรางบัญชีผูใชระบบจะเปด
หนาจัดการบัญชีผูใช 
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ที่ขวามือของทุกตารางจะปรากฏปุมที่ผูใช Administrator สามารถเขาดูรายละเอียด ของบัญชี หรือ
แกไข หรือลบ บญัชีผูใชไดจากการกดปุมตางๆเหลานี้ 

 
3.3 การประมวลผลคาดัชนี 

คลิกที่ปุมจัดการขอมูลจะแสดงรายการขอมูลที่บริษัทตางๆบันทึกเขามา ผูดูแลระบบสามารถเขาไป
แกไขขอมูลของแตละบริษัทได  และคอลัมน (column) สุดทายจะมีปุมเผยแพร หมายถึงใหนําขอมูลจาก
บริษัทนี้ไปประมวลผลกบับริษัทอื่นๆ เพ่ือคํานวณหาคาดันชีฯ  และสามารถดูการจัดการขอมูลในปยอนหลังได
โดยการเลอืกปขอมูลที่ดานบนขวาของตาราง 

 

 
 

3.4 การบันทึกคา GDP 

คลิกที่ปุมบันทึกคา GDP ระบบจะแสดงขอมูลดังรูป ใหผูใชกรอกขอมูลปใด และใสคา GDP แลวกด
ปุมบันทกึ 
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3.5 การออกจากระบบ 

เมื่อตองการออกจากระบบ คลิกที่ปุม Logout ท่ีเมนูดานบนขวามือ เพื่อเปนการออกจาระบบ
ผูใชงาน 
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คูมือการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index  
สําหรับ android 

 
 
 
 
 
 

พฤศจกิายน 2559 
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ขั้นตอนการติดต้ังแอปพลิเคชัน Trans Index 

 
 
  

หลังติดตั้งแอปพลิเคชัน Trans Index เสร็จแลว
จะเห็นแอปพลิเคชันดังรูปที่ 1.2 

ขั้นตอนที่ 1 : เขาไปที่ Play Store 
 
ขั้นตอนที่ 2 : เลือกแท็ป Search หรือ คนหา เพื่อ
คนหาแอปพลิเคชัน Trans Index 
 
ขั้นตอนที่ 3 : กดปุม Install (ติดต้ัง) เพื่อติดต้ัง 
แอปพลิเคชัน Trans Index หลังจากทําการติดต้ัง
เสร็จแลวจะเห็นแอปพลิเคชนัดังรูปที่ 1.2 
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วิธีการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index 

 

 
  

แอปพลิเคชัน Trans Index เปนแอปฯที่ใชสําหรับ
แสดงขอมูลดัชนีคาบริการขนสงสินคาทางถนน 

เมื่อเปดแอปพลิเคชนัเขามาจะประกอบดวย 3 
แท็ปหลัก ไดแก 

1. แท็ป Trans Index ที่ 1 
2. แท็ป Trans Index ที่ 2 
3. แท็ป INFO 

ซึ่งแตละแทบ็จะแสดงขอมูลดังนี้ 
 
 
 
 
 

เปนแท็ปสําหรับแสดงแผนภูมิขอมูลดัชนี
คาบริการการขนสงสนิคาทางถนนโดยรวมของ
ประเทศไทย 

1.แทป็ Trans Index ท่ี 1 
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เปนแท็ปแสดงแผนภูมิขอมูลดัชนี

คาบริการการขนสงสินคาทางถนนแบบแบงขนาด
ของประเทศไทย 

2. แท็ป Trans Index ท่ี 2 

 
 
 

เปนแท็ปสําหรับแสดงขอมลูเก่ียวกับ
งานวิจัยการสรางดัชนีตนทุนคาขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย 

3. แท็ป INFO 
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คูมือการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index 
สําหรับ iOS 

 
 
 
 
 

พฤศจิกายน 2559 
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ขั้นตอนท่ี 1 : เขาไปที่ App Store 

ขั้นตอนที่ 2 : เลือกแท็ป Search หรือ คนหา เพื่อ
คนหาแอปพลิเคชัน Trans Index 
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ข้ันตอนที่ 3 : กดปุม Install (ติดตั้ง) เพ่ือติดตั้ง 
แอปพลิเคชนั Trans Index หลังจากทําการติดต้ัง
เสร็จแลวจะเห็นแอปพลิเคชั่น 
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3. วิธีการใชงานแอปพลิเคชัน Trans Index 

 
 

แอปพลิ เคชัน  Trans Index 
เปนแอปฯที่ใชสําหรับแสดงขอมูลดัชนี
คาบริการขนสงสินคาทางถนนของ
ประเทศไทย 

เมื่อเปดแอปพลิเคชั่นเขามาจะ
ประกอบดวย 3 แท็บหลัก ไดแก 

1. แท็บ Trans Index ท่ี 1 
2. แท็บ Trans Index ท่ี 2 
3. แท็บ INFO 

ซ่ึงแตละแท็ปจะแสดงขอมูลดังนี ้
 
 
เปนแท็บสําหรับแสดงแผนภูมิ

ขอมูลดัชนีคาบริการการขนสงสินคาทาง
ถนนโดยรวมของประเทศไทย 

1.แท็ป Trans Index ท่ี 1 
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เ ป น แ ท็ บ แ ส ด ง แ ผ น ภู มิ ข อ มู ล ดั ช นี

คาบริการการขนสงสินคาทางถนนแบบแบงขนาด
ของประเทศไทย 

2. แท็บ Trans Index ท่ี 2 

 
เปนแท็บสําหรับแสดงขอมูล เ ก่ียว กับ

งานวิจัยการสรางดัชนีตนทุนคาขนสงสินคาทาง
ถนนในประเทศไทย 
 

3. แท็บ INFO 
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ขอเสนอแนะ 
สื่อสารสนเทศ “ระบบเผยแพรดัชนีตนทุนการขนสงสินคาทางถนนประเทศไทย” สามารถทําการ

พัฒนาตอไดโดยการเปลี่ยนรูปแบบการเก็บขอมูล จากเดิมที่เปน Database on Web – App ไปเปนใน
รูปแบบของ Block Chain เพื่อสรางความนาเชื่อถือของระบบตอความมั่นใจของผูประกอบการ และเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการเขาถึง และเก็บรักษาขอมูลของบริษัทท้ังหมด 

 
 
 

 


