


รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)              เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรปูแบบและระบบโลจิสตกิส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA   

ค ำน ำ 

โครงการพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและ
จราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ ช่วงปี พ.ศ. 2555-2557 (TDL II) เป็นโครงการพัฒนาและบ ารุงรักษา
แบบจ าลองและฐานข้อมูลด้านการขนส่งและจราจร ซึ่งได้ด าเนินการมาอย่างต่อเนื่องตั้งแต่โครงการ UTDM โครงการ TDMC I-VI 
โครงการ TDML I-II จนถึงโครงการ TDL โดยโครงการนี้จะบูรณาการผลการศึกษาโครงการต่างๆ ที่ผ่านมาเพื่อให้ระบบฐานข้อมูล 
ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) มีข้อมูล 
ที่ครอบคลุมมากขึ้นและเป็นปัจจุบัน สามารถใช้ในการก าหนดนโยบาย แผนงาน และมาตรการด้านการขนส่งและจราจรได้อย่างมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น ทั้งนี้ สนข. ได้มอบหมายให้กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาอันประกอบด้วย บริษัท พีซีบีเค อินเตอร์เนช่ันแนล จ ากัด 
บริษัท ซีคอนซัลท์ เอ็นจิเนียริ่ง จ ากัด บริษัท โชติจินดา มูเชล คอนซัลแตนท์ จ ากัด และบริษัท ซิสตร้า เอ็มวีเอ (ไทยแลนด์) จ ากัด 
เป็นผู้ด าเนินการศึกษา โดยมีระยะเวลาด าเนินการ 18 เดือน  

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ฉบับนี้เป็นรายงานฉบับที่แปดซึ่งเป็นฉบับสุดท้ายของการศึกษา เพื่อน าเสนอ 
ผลการด าเนินงานทั้งหมดของโครงการ ซึ่งประกอบด้วย งานส ารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ข้อมูลปัจจุบัน งานบ ารุงรักษา
ระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร
ระดับประเทศ (NAM) และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) และงานประยุกต์ใช้แบบจ าลองด้านการขนส่งและ
จราจร ตลอดจนงานเสริมสร้างศักยภาพการพัฒนาบุคลากร 

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาฯ ขอขอบคุณผู้บริหารและผู้ที่เกี่ยวข้องของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  
ที่ได้ให้ความร่วมมืออนุเคราะห์ข้อมูลอันเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา และขอขอบคุณคณะกรรมการก ากับการศึกษาฯ ที่ได้ให้
ข้อคิดเห็นท่ีเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินโครงการตลอดมาจนกระทั่งการศึกษาครั้งนีส้ าเร็จลุล่วงตามวัตถุประสงค์ของโครงการ  

 

กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษาฯ 

บริษัท พีซีบีเค อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด  
บริษัท ซีคอนซัลท์ เอ็นจิเนียริ่ง จ ากัด  
บริษัท โชติจินดา มเูชล คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
บริษัท ซิสตร้า เอ็มวีเอ (ไทยแลนด์) จ ากัด 

สิงหาคม 2558 
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สารบัญ 
หน้า 

บทที่ 1 บทน า 

1.1 หลักการและเหตผุล 1-1 
1.2 วัตถุประสงค์ 1-2 
1.3 โครงสร้างของรายงาน 1-2 

บทที่  2 งานส ารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ข้อมูลปัจจุบัน 

2.1 บทน า 2-1 
2.2 การศึกษาและทบทวนนโยบายการจัดการและการด าเนินงานขององค์กรหรือหน่วยงาน 2-2 

ที่ด าเนินการด้านการขนส่งและจราจร และการขนส่งสินค้าในประเทศไทย 
2.3 การรวบรวม และปรับปรุงข้อมลูตา่งๆ ของสภาพการเดินทางของคนภายในประเทศให้ทันสมยั 2-4 
2.4 การรวบรวม และปรับปรุงข้อมูลต่างๆ ของการขนส่งสินค้า  2-4 

และสภาพการเคลื่อนย้ายสินค้าให้ทันสมัย 
2.5 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนและยานพาหนะ  2-7 

เพื่อการปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ  
และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.6 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ  2-98 
และน าเข้า-ส่งออกในภาพรวมที่สะท้อนสภาพการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน  
รวมทั้งการวิเคราะหเ์ส้นทางการขนส่งสินค้าหลักภายในประเทศ 

2.7 สรุปผลการด าเนินงาน 2-135 

บทที ่3 งานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 

3.1 บทน า 3-1 
3.2 การศึกษาและทบทวนข้ันตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมลู ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 3-3 
3.3 การปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานขอ้มูลให้ทันสมยัเป็นปัจจุบัน 3-17 
3.4 การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 3-22 
3.5 การปรับปรุงระบบการน าเสนอข้อมูลจากระบบฐานข้อมลู 3-39 
3.6 การสนับสนุนการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 3-42 
3.7 การปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอร์และเครือข่าย 3-47 
3.8 สรุปผลการด าเนินงาน 3-49 
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สารบัญ (ต่อ) 

หน้า 

บทที่ 4 งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ (NAM) 

4.1 บทน า 4-1 
4.2 การศึกษาและทบทวนแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-2 
4.3 การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-9 
4.4 การพัฒนานวัตกรรมเพื่อเสรมิการใช้งานแบบจ าลอง 4-100 

บทที่ 5 งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล (eBUM) 

5.1 บทน า 5-1 
5.2 การศึกษาและทบทวนแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 5-2 
5.3 การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 5-4 
5.4 การพัฒนานวัตกรรมเพื่อเสรมิการใช้งานแบบจ าลอง 5-99 
5.5 การจัดท ารายงานเฉพาะเรื่อง (Working Papers) ที่เกี่ยวข้องกับ 5-157 

การพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งและจราจร  
5.6 การบ ารุงรักษาสิทธิการใช้ชุด Software ส าหรับโปรแกรม Cube ของ สนข. ให้เป็นปัจจุบัน 5-158 
5.7 สรุปผลการด าเนินงาน 5-159 

บทที่ 6 งานประยุกต์ใช้แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร และงานเสริมสร้างศักยภาพการพัฒนา
 บุคลากร 

6.1 บทน า 6-1 
6.2 งานประยุกต์ใช้แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 6-1 
6.3 งานเสริมสรา้งศักยภาพการพัฒนาบุคลากร 6-16 
6.4 สรุปผลการด าเนินงาน 6-32 

ภาคผนวก  ก การศึกษาและทบทวนนโยบายและการด าเนินงานของหน่วยงานด้านการขนส่งและจราจร 
ในประเทศไทย 

ภาคผนวก  ข งานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 
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สารบัญค าย่อภาษาไทย 

หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม (คค.) 

ราชการ 

ขบ. กรมการขนส่งทางบก 
จท. กรมเจ้าท่า 
ทช. กรมทางหลวงชนบท 
ทล. กรมทางหลวง 
บพ. กรมการบินพลเรือน 

รัฐวิสาหกิจ 

กทพ. การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
ขสมก. องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
ทอท. บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) 
บขส. บริษัท ขนส่ง จ ากัด 
รฟท. การรถไฟแห่งประเทศไทย 
รฟฟท. บริษัท รถไฟฟ้า ร.ฟ.ท. จ ากัด (Airport Rail Link) 
รฟม. การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

หน่วยงานในสังกัดส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 

สบก. ส านักบริหารกลาง 
กจร. กองจัดระบบการจราจรทางบก 
สผป. ส านักแผนความปลอดภัย 
สผง. ส านักแผนงาน 
สพร. ส านักพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร 
สสภ. ส านักส่งเสรมิระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค 
ศทท. ศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศการขนส่งและจราจร 
กพร. กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร 
กตส. กลุ่มตรวจสอบภายใน 
สตร. ส านักงานโครงการบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม 
สรร. ส านักงานโครงการพัฒนาระบบราง 
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สารบัญค าย่อภาษาไทย (ต่อ) 

หน่วยงานภายนอก 
กทม. กรุงเทพมหานคร 
กฟน. การไฟฟ้านครหลวง 
กฟผ. การไฟฟ้าฝา่ยผลิตแห่งประเทศไทย 
กฟภ. การไฟฟ้าส่วนภูมภิาค 
กศก. กรมศุลกากร 
คพ. กรมควบคุมมลพิษ 
ททท. การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
พณ. กระทรวงพาณิชย ์
พพ. กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน 
สตช. ส านักงานต ารวจแห่งชาต ิ
สตส. สถานีตรวจปล่อยและบรรจสุินค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์เพื่อการส่งออก 
สสช. ส านักงานสถิติแห่งชาต ิ
สศช. ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ส.อ.ท. สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
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สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ 

ADB Asian Development Bank 
 (ธนาคารพัฒนาเอเชีย) 
AEC ASEAN Economic Community 
 (ประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน) 
AFET The Agricultural Futures Exchange of Thailand 
 (ตลาดสินค้าเกษตรล่วงหน้าแห่งประเทศไทย) 
AFTA ASEAN Free Trade Area 
 (เขตการค้าเสรีอาเซียน) 
AKFTA ASEAN-Korea Free Trade Area 
 (เขตการค้าเสรีอาเซียน-สาธารณรฐัเกาหลี) 
ARA Amsterdam-Rotterdam-Antwerp 
BMCL Bangkok Metro Company Limited 
 (บริษัทรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)) 
BOI Board of Investment 
 (คณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุนแห่งประเทศไทย) 
BOM Bill of Material 
BTS Bangkok Mass Transit System Public Company Limited 
 (บริษัทระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน)) 
CBTA Cross Border Transport Agreement 
 (ความตกลงว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดน) 
CBEZ Cross Border Economic Zone 
 (เขตเศรษฐกิจพิเศษข้ามพรมแดนระหว่างจีน-เวียดนาม) 
CDT Color Display Tube 
 (หลอดภาพแสดงผล) 
CIS Commonwealth of Independent States 
 (กลุ่มประเทศเครือรัฐเอกราช) 
CPU Central Processing Unit 
 (หน่วยประมวลผลกลาง) 
CRT Cathode Ray Tube Monitor 
CY Container Yards 
 (ย่านกองเก็บตู้สินค้า) 
DC Distribution Center 
 (ศูนย์กระจายสินค้ากลาง) 
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สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ (ต่อ-1) 

EAF Electrical Arc Furnace 
 (การน าเศษเหล็กมาหลอมในเตาไฟฟ้า) 
eBUM Extended Bangkok Urban Model 
 (แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล) 
EFC Economic Corridor Forum 
 (การหารือเพื่อขับเคลื่อนการพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจ) 
EIS Executive Information System 
 (ระบบสารสนเทศส าหรับผู้บริหาร) 
EMS Early Mortality Syndrome 
EWEC East-West Economic Corridor 
 (ระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-ตะวันตก) 
FAK Freight All Kinds Rates 
 (อัตราค่าขนส่งสินค้าทุกประเภทในราคาเหมารวม) 
F.O.B Free On Board 
FRETA Freight and Transport Association 
 (สมาคมผู้ขนส่งสินค้า) 
FTA Free Trade Area 
 (เขตการค้าเสร)ี 
F.T.I The Federation of Thai Industries 
GDP Gross Domestic Product 
 (ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ) 
GIS Geographic Information System 
 (ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร)์ 
GMS Greater Mekong Subregion 
 (ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 6 ประเทศ) 
GPP Gross Provincial Product 
 (ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด) 
GRP Gross Regional Product 
 (ผลิตภัณฑ์มวลรวมภาค) 
GSP Generalized System of Preferences 
 (สิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร) 
HIS Home Interview Survey 
 (ส ารวจข้อมลูสมัภาษณ์ที่บ้าน) 
HS Code Harmonized System Code 
 (พิกัดอัตราภาษีศลุกากร) 
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สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ (ต่อ-2) 

ICD Inland Container Depots 
 (สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง) 
IFA International Fertilizer Industry Association 
 (สมาคมอตุสาหกรรมปุ๋ยระหว่างประเทศ) 
IIS Internet Information Service 
IES International Enterprise Singapore 
IMNV Infectious My Necrosis Virus 
JTEPA Japan-Thailand Economic Partnership Agreement 
 (ความตกลงหุ้นส่วนเศรษฐกจิไทย-ญี่ปุ่น) 
KTOE Kilo Tons of Oil Equivalents 
 (พันตันเทียบเท่าน้ ามันดิบ) 
LPG Liquefied Petroleum Gas 
 (แก๊สปิโตรเลยีมเหลว) 
LSPs Logistics Services Providers 
 (ผู้ให้บริการด้านโลจิสติกส)์ 
MBC Mid-Block Count 
 (การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน) 
MRTA Mass Rapid Transit Authority of Thailand 
MIS Management Information System 
 (ระบบการจดัการข้อมลูหรือระบบฐานข้อมูล) 
NAM National Model 
 (แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ) 
NGV Natural Gas for Vehicle 
 (แก๊สธรรมชาติที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงในยานยนต)์ 
NSEC North-South Economic Corridor 
 (ระเบียงเศรษฐกิจแนวเหนือ-ใต้) 
OD Origin-Destination 
 (จุดต้นทาง-ปลายทาง) 
OEM Original Equipment Manufacturer 
Off-Dock CFS Off-Dock Container Freight Station 
PAJ Petroleum Association of Japan 
PCU  Passenger Car Unit 
 (หน่วยรถยนต์นั่งส่วนบุคคล) 
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สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ (ต่อ-3) 

PDA Personal Digital Assistant 
 (เครื่องช่วยงานส่วนบุคคล) 
POY Partially Oriented Yarn 
PTM Provincial Transport Model 
 (แบบจ าลองการขนส่งระดับจังหวดัในเขตผังเมืองรวม) 
QE3 3rd Quantitative Easing 
 (มาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจ รอบที ่3) 
QR Code Quick Response Code 
REM Replacement Equipment Manufacturing 
RIS Roadside Interview Survey 
 (ส ารวจข้อมลูสมัภาษณ์ริมทาง) 
SDLC Software Development Life Circle 
 (วัฏจักรของการพัฒนาซอฟต์แวร)์ 
SEC Southern Economic Corridor 
 (ระเบียงเศรษฐกิจแนวตอนใต้) 
SICOM Singapore Commodity Exchange 
 (ตลาดล่วงหน้าสิงคโปร)์ 
SP Stated Preference 
 (การเปรียบเทียบสถานการณ์) 
SPR Strategic Petroleum Reserve 
 (คลังเก็บน้ ามันส ารองทางยุทธศาสตร)์ 
TAFTA Thailand-Australia Free Trade Agreement 
 (ความตกลงการค้าเสรไีทย-ออสเตรเลยี) 
TDMC Transport Data and Model Center 
 (โครงการศูนย์ข้อมลูและแบบจ าลองด้านการจราจรและการขนส่ง) (ปี พ.ศ. 2540) 
TDMC II Transport Data and Model Center II 
 (โครงการศูนย์ข้อมลูและแบบจ าลองด้านการจราจรและการขนส่ง ระยะที่ 2) (ปี พ.ศ. 2544) 
TDMC III Transport Data and Model Center III 

 
(โครงการปรบัปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมลูข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่ง 
และจราจร ระยะที่ 3) (ปี พ.ศ. 2547) 

TDMC IV Transport Data and Model Center IV 

 

(โครงการปรบัปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมลูข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่ง 
และจราจรระยะที่ 4) (ปี พ.ศ. 2548) 
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สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ (ต่อ-4) 

TDMC V Transport Data and Model Center V 

 
(โครงการปรบัปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมลูข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่ง 
และจราจรระยะที่ 5) (ปี พ.ศ. 2549) 

TDMC VI Transport Data and Model Center IV 

 
(โครงการปรบัปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมลูข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่ง 
และจราจรระยะที่ 6) (ปี พ.ศ. 2550) 

TDML I Transport Data and Model Integrated with Multimodal Transport and Logistics I 

 
(โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมลูข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่ง 
และจราจรการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์) (ปี พ.ศ. 2551) 

TDML II Transport Data and Model Integrated with Multimodal Transport and Logistics II 

 
(โครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานข้อมูลข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพือ่บูรณาการพัฒนาการขนส่งและ
จราจรการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจสิติกส์ ระยะที่ 2) (ปี พ.ศ. 2552) 

TDL Transport Data and Model Integrated with Multimodal Transport and Logistics 

 
(โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง  
เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรปูแบบและระบบโลจสิติกส์) 

TGI Thai-German Institute 
 สถาบันไทย-เยอรมัน 
TH e-GIF Thailand e-Government Interoperability Framework 
 (กรอบแนวทางมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูลแห่งประเทศไทย) 
THAI LOG Thai Federation on Logistics 
 (สมาพันธ์โลจิสติกสไ์ทย) 
TIFFA Thai International Freight Forwarders Association 
 (สมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ) 
TMC Turning Movement Count 
 การนับปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก 
TNZFTA Thailand-New Zealand Free Trade Agreement 
 (ความตกลงการค้าเสรไีทย-นิวซีแลนด)์ 
TOCOM Tokyo Commodity Exchange 
 (ตลาดล่วงหน้าโตเกียว) 
Transport FGDS Transport Fundamental Geographic Data Set 

(ชุดข้อมูลพื้นฐานเชิงพื้นที่ด้านเส้นทางคมนาคม) 
UAT User Acceptance Testing 

 
(การทดสอบระบบโดยผู้ใช้งาน) 
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สารบัญค าย่อภาษาอังกฤษ (ต่อ-5) 

UTDM Urban Transport Database and Model Development Project 
 (โครงการพัฒนารูปแบบจ าลองและระบบฐานข้อมลูการจราจร) 
VoC Vehicle Operating Cost 
 (มูลค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ) 
VoT Value of Time 
 (มูลค่าเวลาในการเดินทาง) 
WH Warehouse 
 (คลังสินค้า) 
WTO World Trade Organization 
 (องค์การการค้าโลก) 
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สารบัญตาราง (ต่อ-1) 

 หน้า 

ตารางที่ 2.5-30  รายชื่อจุดส ารวจปริมาณจราจรตามแนวตะวันออก – ตะวันตก (East-West Screen Line) 2-63 
ตารางที่ 2.5-31  ความจุของรถโดยสารประจ าทางแต่ละประเภท 2-69 
ตารางที่ 2.5-32  ปริมาณผูโ้ดยสารเฉลี่ยบนยานพาหนะแต่ละประเภทจากการส ารวจตามแนว Screen Line เหนือ-ใต ้ 2-69 
ตารางที่ 2.5-33  ปริมาณผูโ้ดยสารเฉลี่ยบนยานพาหนะแต่ละประเภทตามแนว Screen Line ตะวันออก-ตะวันตก 2-70 
ตารางที่ 2.5-34  สรุปจ านวนตัวอย่าง Home Interview Survey (HIS) ที่จัดเก็บในการศึกษานี ้ 2-72 
ตารางที่ 2.5-35  สรุปขนาดครัวเรือนเฉลีย่ที่ไดจ้ากการส ารวจ HIS ในการศึกษานี ้ 2-72 
ตารางที่ 2.5-36  สัดส่วนของครัวเรือนโดยจ าแนกตามจ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีไดจ้ากการส ารวจ HIS 2-73 
ตารางที่ 2.5-37  สัดส่วนของครัวเรือนจ าแนกตามการครอบครองยานพาหนะที่ได้จากการส ารวจ HIS 2-73 
ตารางที่ 2.5-38  สรุปจ านวนเที่ยวการเดินทางของครัวเรือนท่ีได้จากการส ารวจ HIS ในการศึกษานี ้ 2-74 
ตารางที่ 2.5-39  อัตราการเดินทาง (Trip Rate) ในแต่ละวตัถุประสงค์การเดินทาง 2-74 
ตารางที่ 2.5-40  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของกรุงเทพมหานคร 2-75 
ตารางที่ 2.5-41  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดนนทบุรี 2-75 
ตารางที่ 2.5-42  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดสมุทรปราการ 2-75 
ตารางที่ 2.5-43  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดปทุมธานี 2-75 
ตารางที่ 2.5-44  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดสมุทรสาคร 2-76 
ตารางที่ 2.5-45  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดนครปฐม 2-76 
ตารางที่ 2.5-46  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 2-76 
ตารางที่ 2.5-47  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดฉะเชิงเทรา 2-76 
ตารางที่ 2.5-48  แสดงเที่ยวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่มรวมทั้งหมด 7 จังหวัด (ไม่รวม กทม.) 2-77 
ตารางที่ 2.5-49  ช่วงเวลาในการส ารวจปรมิาณจราจรบริเวณทางแยกในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 2-86 
ตารางที่ 2.5-50  ช่วงเวลาในการส ารวจปรมิาณจราจรบนช่วงถนนในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 2-87 
ตารางที ่2.5-51 ช่วงเวลาในการสัมภาษณร์ิมทางในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 2-87 
ตารางที่ 2.5-52  ผลการส ารวจข้อมูลความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนถนนสายหลักจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 2-89 
ตารางที่ 2.5-53  ผลการส ารวจข้อมูลความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนถนนสายหลักจังหวัดฉะเชิงเทรา 2-89 
ตารางที่ 2.5-54  ประเภทยานพาหนะและค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลที่ใช้ในแบบจ าลอง eBUM 2-91 
ตารางที่ 2.5-55  ผลการวิเคราะห์ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลของยานพาหนะประเภทต่างๆ 2-93 
ตารางที่ 2.5-56  ตารางเปรียบเทียบค่า PCU ที่ได้จากการส ารวจกับค่า PCU ที่ใช้อยูใ่นแบบจ าลอง eBUM 2-94 
ตารางที่ 2.5-57  ถนนท่ีใช้เป็นกรณีศึกษาส าหรับส ารวจข้อมูล 2-95 
ตารางที่ 2.6-1  ดัชนีความสามารถดา้นโลจิสติกส์ (Logistics Performance Index : LPI) พ.ศ. 2555 2-101 
ตารางที่ 2.6-2  วิธีการที่คัดเลือกผู้ประกอบการและจ านวนกลุ่มตัวอย่างผู้ประกอบการที่ได้จากการส ารวจข้อมลู 2-110 
ตารางที่ 2.6-3  ปัจจัยในการเลือก Mode การขนส่ง 2-120 
ตารางที่ 2.6-4  ปัจจัยที่กระทบต่อราคาค่าขนส่งในแต่ละภูมิภาค 2-123 
ตารางที่ 2.6-5  ปริมาณการผลติทุเรียน ปี พ.ศ. 2555 (จากแหล่งผลิต 5 อันดับแรก) 2-124 
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สารบัญตาราง (ต่อ-2) 

 หน้า 

ตารางที่ 2.6-6  สรุปภาพรวมปริมาณการขนส่งสินค้าน าเข้า ส่งออก และภายในประเทศที่ได้จากการส ารวจโครงการ 2-126 
ตารางที่ 2.6-7  ปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้าท่ีส ารวจได้ในโครงการ TDL เทียบเคียงกับข้อมูลของกระทรวงคมนาคม  2-132 

ปี พ.ศ. 2556 
ตารางที่ 2.6-8  สัดส่วนการขนส่งสินค้า 2-133 
ตารางที่ 2.6-9  ปริมาณสินค้า สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง และต้นทุนการขนส่งสินคา้ที่ได้จากการส ารวจข้อมูลในโครงการ 2-133 
ตารางที่ 2.6-10  ปริมาณสินค้า สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง (รวมสินค้า Dummy) ด้วยแบบจ าลองการขนส่งและจราจร 2-133 
ตารางที่ 3.3-1  สรุปผลการปรับปรุงข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 3-18 
ตารางที่ 3.3-2  รายการข้อมลูจากหน่วยงานภายนอกท่ีเพิ่มเติมในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 3-19 
ตารางที่ 3.3-3  สรุปผลการปรับปรุงข้อมูลในระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 3-21 
ตารางที่ 3.4-1  รายการข้อมลูสารสนเทศ ตามแนวทางในแผนยุทธศาสตร์ของ สนข. พ.ศ. 2556 – 2559 3-24 
ตารางที่ 3.4-2  รายการข้อมลูสารสนเทศส านัก/กอง/ศูนย์ ท่ีจ าเป็นต่อการปฏิบัติงาน 3-25 
ตารางที่ 3.4-3  รายการข้อมลูสารสนเทศส าคัญทีค่วรบรรจุในศูนย์ปฏิบตัิการระดับกระทรวง (MOC/DOC)  3-38 

ที่ส านัก/กอง/ศูนย์ ขอปรับเปลีย่น  
ตารางที่ 3.4-4  รายการข้อมลูเพื่อจดัท าทะเบียนหน่วยสถิติและรายละเอียดสถิติทางการ 3-38 
ตารางที่ 3.6.1  ตารางการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ี (Workshop และ On-the-Job Training) 3-42 
ตารางที่ 3.7-1  รายการ Hardware และ Software ที่เสนอเพื่อขออนุมัติจัดซื้อ 3-47 
ตารางที่ 4.2-1 คุณสมบัติของแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบัน 4-2 
ตารางที่ 4.2-2  สรุปผลการทบทวนข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งในแบบจ าลอง 4-9 
ตารางที่ 4.3-1  ข้อมูลเชิงพื้นที่ (Zonal Data) ส าหรับการพัฒนาแบบจ าลองในปัจจบุัน 4-10 
ตารางที่ 4.3-2  รายละเอียดพื้นท่ีการวิเคราะห์จราจรระดับหยาบ (Coarse Traffic Analysis Zone) 4-11 
ตารางที่ 4.3-3  ผลิตภณัฑ์มวลรวม ปี พ.ศ. 2555, 2556, 2560, 2565, 2570, 2575 และ 2580 4-17 
ตารางที่ 4.3-4  เปรียบเทยีบจ านวนประชากรรายจังหวัดของข้อมูลทะเบียนราษฎร์ 4-20 

และข้อมลูส ามะโนประชากรและเคหะ (พ.ศ. 2553)  
ตารางที่ 4.3-5  จ านวนประชากร ปี พ.ศ. 2555 2556 2560 2565 2570 2575 และ พ.ศ. 2580 4-23 
ตารางที่ 4.3-6  ประเภทเส้นทางคมนาคม จากฐานข้อมูล Transport FGDS ของกระทรวงคมนาคม 4-26 
ตารางที่ 4.3-7  รายชื่อสถานีรถไฟในการวางแผนโครงข่ายรถไฟด่วน/รถไฟความเร็วสูงเบื้องต้น 4-28 
ตารางที่ 4.3-8  สรุปการประมาณการค่าโดยสารและความเร็วของรถไฟความเร็วสูงในแต่ละเส้นทาง 4-29 
ตารางที่ 4.3-9  ช่ือย่อสนามบินและสายการบินทีด่ าเนินการรวบรวมข้อมูลเส้นทางการบิน 4-32 
ตารางที่ 4.3-10  อัตราค่าโดยสารรถประจ าทาง (หมวด 2 และหมวด 3) 4-33 
ตารางที่ 4.3-11  จ านวนรถโดยสารประจ าทางสะสม ณ วันท่ี 31 ธันวาคม พ.ศ. 2553 แยกตามมาตรฐาน 4-34 
ตารางที่ 4.3-12  ลักษณะทางกายภาพของถนนท่ีใช้วิเคราะหค์่า VOC 4-38 
ตารางที่ 4.3-13  สัดส่วนจ านวนรถใหม่ที่จดทะเบียนท่ัวประเทศปี พ.ศ. 2555 4-38 
ตารางที่ 4.3-14  ยานพาหนะตัวแทนและราคาตลาด 4-39 
ตารางที่ 4.3-15  ลักษณะการใช้งานของยานพาหนะแต่ละประเภท 4-39 
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สารบัญตาราง (ต่อ-3) 

 หน้า 

ตารางที่ 4.3-16  ราคาทางเศรษฐศาสตร์ของยานพาหนะตัวแทน 4-40 
ตารางที่ 4.3-17  ราคาขายปลีกน้ ามันเช้ือเพลิงเฉลีย่ในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 4-41 
ตารางที่ 4.3-18  อัตราค่าขนส่งน้ ามันเชื้อเพลิงจากกรุงเทพมหานคร ไปยังจังหวัดตา่งๆ 4-42 
ตารางที่ 4.3-19  อัตราค่าขนส่งน้ ามันเชื้อเพลิงจากกรุงเทพมหานคร ไปยังภาคต่างๆ 4-43 
ตารางที่ 4.3-20  โครงสร้างราคาน้ ามันเชื้อเพลิงเมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 4-43 
ตารางที่ 4.3-21  การค านวณราคาทางเศรษฐศาสตร์ของน้ ามันเชื้อเพลิง 4-44 
ตารางที่ 4.3-22  สัดส่วนการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงและราคาทางเศรษฐศาสตร์ 4-45 

ของการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงแยกตามประเภทยานพาหนะ  
ตารางที่ 4.3-23  ราคาขายปลีกยางรถยนต์ส าหรับรถยนต์ประเภทต่างๆ 4-46 
ตารางที่ 4.3-24  สรุปค่าพารามเิตอร์ทีส่ าคัญในการวิเคราะหค์่า VOC 4-47 
ตารางที่ 4.3-25  สรุปค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC): ถนน 2 ช่องจราจร 4-48 
ตารางที่ 4.3-26  สรุปค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC): ถนน 4 ช่องจราจร 4-49 
ตารางที่ 4.3-27  การค านวณหาร้อยละของประชากรที่มีงานท า ปี พ.ศ. 2555 4-51 
ตารางที่ 4.3-28  จ านวนช่ัวโมงการท างานโดยเฉลีย่ต่อปีของผู้มีงานท า 4-52 
ตารางที่ 4.3-29  การค านวณรายได้เฉลี่ยต่อคนต่อปีในพ้ืนท่ีโครงการ ปี พ.ศ. 2555 4-52 
ตารางที่ 4.3-30  การค านวณมูลคา่เวลาของผูเ้ดินทางที่ปี พ.ศ. 2555 ในพื้นที่ศึกษา 4-53 
ตารางที่ 4.3-31  การค านวณมูลคา่เวลาของผูเ้ดินทางที่ปีอนาคต 4-53 
ตารางที่ 4.3-32  มูลค่าเวลาในการเดินทางของยานพาหนะแต่ละประเภท 4-54 
ตารางที่ 4.3-33  แหล่งข้อมูลปริมาณการเดินทางที่รวบรวมส าหรับการจดัท าแบบจ าลองการเกิดการเดินทาง 4-55 
ตารางที่ 4.3-34  ปริมาณการเดินทางเข้า-ออกสถานีขนส่งปี พ.ศ. 2555 4-55 
ตารางที่ 4.3-35  สรุปปริมาณการเดินทางเข้า-ออกสนามบินปี พ.ศ. 2555 4-59 
ตารางที่ 4.3-36  สัมประสิทธ์ิของสมการอรรถประโยชน์ที่ได้จากการวเิคราะห์พฤติกรรม 4-69 

การเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้โดยสาร  
ตารางที่ 4.3-37  พารามิเตอร์ที่ใช้ในแบบจ าลอง Modal Split 4-70 
ตารางที่ 4.3-38  จุดส ารวจข้อมูลการส ารวจบริเวณเส้น Screen Line ทั่วประเทศ 4-84 
ตารางที่ 4.3-39  ผลการปรับเทยีบแบบจ าลองระดบัประเทศ ตามแนว Screen Line ปี พ.ศ. 2555 4-89 
ตารางที ่4.3-40  ผลการวิเคราะห์ปริมาณการขนส่งสินค้า ปี พ.ศ. 2555 (พันตันต่อปี) 4-90 
ตารางที่ 4.3-41  ประมาณการการเดินทางของคน จ าแนกตามรูปแบบการเดินทาง 4-91 
ตารางที่ 4.3-42  ผลลัพธ์ที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-91 
ตารางที่ 4.3-43  ผลลัพธ์การขนส่งสินค้าท่ีได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปี พ.ศ. 2555 4-91 
ตารางที่ 4.3-44  ผลการปรับเทยีบแบบจ าลองระดบัประเทศ (NAM) ตามแนว Screen Line ปี พ.ศ. 2556 4-92 
ตารางที่ 4.3-45  ประมาณการการขนส่งสินค้า ปี พ.ศ. 2556 4-93 
ตารางที่ 4.3-46  ปริมาณการขนส่งสินค้า การขนส่งสินค้าภายในประเทศ และต้นทุนการขนส่งสินค้า  4-94 

จ าแนกตามรูปแบบการขนส่งสินค้า พ.ศ. 2556 
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สารบัญตาราง (ต่อ-4) 

 หน้า 

ตารางที่ 4.3-47  ประมาณการการเดินทางของคน จ าแนกตามรูปแบบการเดินทาง 4-94 
ตารางที่ 4.3-48  ผลลัพธ์ข้อมูลการเดินทางที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-94 
ตารางที่ 4.3-49  ผลลัพธ์ปริมาณการขนส่งสินค้าท่ีได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-95 
ตารางที่ 4.3-50  ผลลัพธ์การขนส่งสินค้าภายในประเทศที่ไดจ้ากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-95 
ตารางที่ 4.3-51  ผลลัพธ์ระยะทางเฉลีย่ในการขนสง่สินค้าท่ีได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 4-95 
ตารางที่ 4.4-1  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะในปีต่างๆ 4-104 
ตารางที่ 4.4-2  การใช้พลังงานเชื้อเพลิงในปีต่างๆ 4-107 
ตารางที่ 5.2-1  สรุปรายละเอียดของการปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 5-2 
ตารางที่ 5.3-1  จ านวนพื้นที่ย่อยในแต่ละจังหวดั 5-4 
ตารางที่ 5.3-2  จ านวนประชากรและครัวเรือนของกรุงเทพมหานครและจังหวัดในปริมณฑล ปี พ.ศ. 2523-2553 5-7 
ตารางที่ 5.3-3  ผลเปรียบเทียบข้อมูลประชากรและครัวเรือนในแบบจ าลอง eBUM  5-7 

กับข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ. 2553  
ตารางที่ 5.3-4  ครัวเรือนส่วนบุคคลจ าแนกตามขนาดของครัวเรือน 5-8 
ตารางที่ 5.3-5  การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน 5-9 
ตารางที่ 5.3-6  รายได้เฉลี่ยต่อครัวเรือน ปี พ.ศ. 2554 5-9 
ตารางที่ 5.3-7  อัตราการสุ่มตัวอย่าง HIS 5-10 
ตารางที่ 5.3-8  สรุปข้อมลู Home Interview Survey (HIS) ในการศึกษาท่ีผ่านมา 5-11 
ตารางที่ 5.3-9  ข้อมูลประชากรและการจ้างงานในกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-15 
ตารางที่ 5.3-10  ข้อมูลการจ้างงานแยกตามประเภทในกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-15 
ตารางที่ 5.3-11  จ านวนประชากรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-16 
ตารางที่ 5.3-12  จ านวนครัวเรือนในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-16 
ตารางที่ 5.3-13  ข้อมูลการจ้างงานแยกประเภทในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-16 
ตารางที่ 5.3-14  ข้อมูลการจ้างงานรวมในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-17 
ตารางที่ 5.3-15  ข้อมูลจ านวนนักเรียนในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 5-18 
ตารางที่ 5.3-16 ผลการปรับเทยีบสดัส่วนการกระจายขนาดครัวเรือนในภาพรวม 5-20 
ตารางที่ 5.3-17  ผลการเปรยีบเทียบสัดส่วนการกระจายขนาดครัวเรือนในระดับจังหวัด 5-21 
ตารางที่ 5.3-18  ผลการปรับเทยีบสดัส่วนการกระจายครัวเรือนตามการครอบครองยานพาหนะ 5-24 
ตารางที่ 5.3-19  ผลเปรียบเทียบการกระจายครัวเรอืนตามการครอบครองยานพาหนะในระดับจังหวัด ปี พ.ศ. 2543 5-24 
ตารางที่ 5.3-20  อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวตัถุประสงค์ HBW 5-26 
ตารางที่ 5.3-21  อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวตัถุประสงค์ HBE 5-26 
ตารางที่ 5.3-22  อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวตัถุประสงค์ HBO 5-26 
ตารางที่ 5.3-23  อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวตัถุประสงค์ NHB 5-26 
ตารางที่ 5.3-24  ผลการเปรยีบเทียบจ านวนการเดนิทางระหว่างแบบจ าลองกับข้อมลู HIS 5-28 
ตารางที่ 5.3-25  สัดส่วนการเดินทางตามวัตถุประสงค์ของการเดินทาง 5-29 
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สารบัญตาราง (ต่อ-5) 

 หน้า 

ตารางที่ 5.3-26  อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 5-29 
ตารางที่ 5.3-27  เปรียบเทยีบอัตราการสร้างการเดนิทางในการศึกษานี้กับโครงการ UTDM 5-30 
ตารางที่ 5.3-28  ตัวคูณปรับค่า Trip Production Rate 5-30 
ตารางที่ 5.3-29  ค่าสัมประสิทธ์ Coefficient ในกรณีการเดินทางที่สัมพันธ์กับบ้านและที่ท างาน 5-31 
ตารางที่ 5.3-30  ค่าคงท่ีและค่าสัมประสิทธ์ Coefficient ในกรณีการเดินทางที่ไมส่ัมพันธ์กับบ้านและที่ท างาน 5-31 
ตารางที่ 5.3-31  สรุปแสดงผลเปรียบเทียบ Mean Trip Length  และ % Intrazonal Trip 5-35 
ตารางที่ 5.3-32  สรุปผลเปรียบเทียบ Mean Trip Length จากการสังเคราะห์ชุดข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 ระหว่าง 5-41 

ผลส ารวจกับแบบจ าลอง  
ตารางที่ 5.3-33  สรุปแสดงค่าสัมประสิทธ์ิ Friction Factor 5-43 
ตารางที่ 5.3-34  สัดส่วนการเลือกใช้ระบบขนส่งตา่งๆ 5-64 
ตารางที่ 5.3-35  ราคาเชื้อเพลิงเฉลี่ยในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 5-67 
ตารางที่ 5.3-36  สรุปมลูค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time: VOT)  5-68 

และค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 
ตารางที่ 5.3-37  ค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับไดต้ามประเภทถนน 5-68 
ตารางที่ 5.3-38  การปรับเทียบแบบจ าลองในส่วนของปริมาณจราจรบน Screen Line แนวเหนือ-ใต้ ปี พ.ศ. 2555 5-68 
ตารางที่ 5.3-39  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณจราจรเฉลี่ยในระบบทางพิเศษ ปี พ.ศ. 2555 5-69 
ตารางที่ 5.3-40  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า MRT เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2555 5-70 
ตารางที่ 5.3-41  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า BTS เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2555 5-70 
ตารางที่ 5.3-42  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า Airport Rail Link เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2555 5-70 
ตารางที่ 5.3-43  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามพื้นท่ี ปี พ.ศ. 2555 5-71 
ตารางที่ 5.3-44  ปริมาณการเดินทางในแต่ละพื้นท่ี ปี พ.ศ. 2555 5-71 
ตารางที่ 5.3-45  สัดส่วนรูปแบบการเดินทาง ปี พ.ศ. 2555 5-71 
ตารางที่ 5.3-46  ปริมาณการเดินทางแยกตามประเภทการครอบครองยานพาหนะและวัตถุประสงค์การเดินทาง  5-72 

โดยไม่รวมการเชื่อมต่อระบบขนสง่สาธารณะ ปี พ.ศ. 2555  
ตารางที่ 5.3-47  สัดส่วนการเดินทางหลักรวมทั้งการเช่ือมต่อและการไม่เช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะ  5-72 

จ าแนกตามประเภทของการเดินทาง ในปี พ.ศ. 2555  
ตารางที่ 5.3-48  ปริมาณผูโ้ดยสารที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ในปี พ.ศ. 2555 (รวมการเดินทางเชื่อมต่อระบบ) 5-72 
ตารางที่ 5.3-49  การปรับเทียบแบบจ าลองในส่วนของปริมาณจราจรบน Screen Line แนวเหนือ-ใต้ ปี พ.ศ. 2556 5-73 
ตารางที่ 5.3-50  การปรับเทียบแบบจ าลองในส่วนของปริมาณจราจรบน Screen Line  5-74 

แนวตะวันออก-ตะวันตก ปี พ.ศ. 2556 
ตารางที่ 5.3-51  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณจราจรเฉลี่ยในระบบทางพิเศษ ปี พ.ศ. 2556 5-75 
ตารางที่ 5.3-52  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า MRT เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2556 5-75 
ตารางที่ 5.3-53  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า BTS เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2556 5-76 
ตารางที่ 5.3-54  การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า Airport Rail Link เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2556 5-77 
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ตารางที่ 5.3-55  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามพื้นท่ี ปี พ.ศ. 2556 5-78 
ตารางที่ 5.3-56  สัดส่วนรูปแบบการเดินทาง ปี พ.ศ. 2556 5-78 
ตารางที่ 5.3.57  ปริมาณการเดินทางแยกตามประเภทการครอบครองยานพาหนะ 5-79 

และวัตถุประสงค์การเดินทางโดยไม่รวมการเช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะ ปี พ.ศ. 2556  
ตารางที่ 5.3-58  สัดส่วนการเดินทางหลักรวมทั้งการเช่ือมต่อและการไม่เช่ือมต่อระบบขนส่งสาธารณะ  5-79 

จ าแนกตามประเภทของการเดินทาง ในปี พ.ศ. 2556  
ตารางที่ 5.3-59  ปริมาณผูโ้ดยสารที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ในปี พ.ศ. 2556 (รวมการเดินทางเชื่อมต่อระบบ) 5-79 
ตารางที่ 5.3-60  โครงข่ายคมนาคมในปีอนาคต 5-81 
ตารางที่ 5.3-61  ประมาณการการเดินทางในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า 5-89 
ตารางที ่5.3-62  ประมาณการการเดินทางในช่ัวโมงเร่งด่วนเย็น 5-90 
ตารางที่ 5.3-63  ประมาณการการเดินทางทั้งวัน 5-90 
ตารางที่ 5.3-64  การประมาณการสัดส่วนการเดินทางหลัก (ไม่รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ*)  5-94 

กรณีที่ไม่มีการด าเนินตามแผนงานระบบรถไฟฟ้า 10 เส้นทาง 
ตารางที่ 5.3-65  การประมาณการสัดส่วนการเดินทางหลัก (ไม่รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ*)  5-95 

กรณีที่ด าเนินตามแผนงานระบบรถไฟฟ้า 10 เส้นทาง 
ตารางที่ 5.3-66  การประมาณการสัดส่วนการเดินทางหลัก (รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ*)  5-95 

กรณีที่ด าเนินตามแผนงานระบบรถไฟฟ้า 10 เส้นทาง 
ตารางที่ 5.3-67  ประมาณการจ านวนผูโ้ดยสารที่ใช้ระบบรถขนส่งสาธารณะหลัก (Person Trips) 5-95 
ตารางที่ 5.3-68  ประมาณการจ านวนผูโ้ดยสารที่ใช้ระบบรถขนส่งสาธารณะ (รวมการเดินทางต่อเชื่อมระบบ) 5-96 
ตารางที่ 5.3-69  ความเร็วเฉลี่ยในแตล่ะพื้นท่ี 5-96 
ตารางที่ 5.3-70  ปริมาณการเดินทางในแต่ละพื้นท่ี 5-98 
ตารางที่ 5.4-1  จ านวนบ้านเดี่ยวแยกรายอ าเภอ จังหวัดสมุทรปราการ 5-105 
ตารางที่ 5.4-2  จ านวนส านักงานแยกรายอ าเภอ จังหวัดสมุทรปราการ 5-106 
ตารางที่ 5.4-3  จ านวนร้านค้าแยกรายอ าเภอ จังหวัดสมุทรปราการ 5-107 
ตารางที่ 5.4-4  รูปแบบตารางของไฟล์ Nodes (*.nodes) 5-110 
ตารางที่ 5.4-5  รูปแบบตารางของไฟล ์Links (*.links) 5-110 
ตารางที่ 5.4-6  รูปแบบตารางของไฟล ์Transit Routes (*.opers) 5-111 
ตารางที่ 5.4-7  รูปแบบตารางของไฟล ์Route-Links (*.routes) 5-111 
ตารางที่ 5.4-8  รูปแบบตารางของไฟล ์Turn Restriction (*.turns) 5-111 
ตารางที่ 5.4-9  ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการอพยพกรณีฉุกเฉินนิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน 5-128 
ตารางที่ 5.4-10  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2555 5-132 
ตารางที่ 5.4-11  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2556 5-132 
ตารางที่ 5.4-12  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2560 5-133 
ตารางที่ 5.4-13  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2565 5-133 
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ตารางที่ 5.4-14  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2570 5-134 
ตารางที่ 5.4-15  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2575 5-134 
ตารางที่ 5.4-16  ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2580 5-135 
ตารางที ่5.4-17  ปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM รายจังหวัด 5-135 
ตารางที่ 5.4-18  สถิติการจ าหน่ายเชื้อเพลิงที่สถานบีริการพื้นที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดปริมณฑล พ.ศ. 2556 5-136 
ตารางที่ 5.4-19 ค่าเฉลี่ยรายวันของการจ าหน่ายเชือ้เพลิงท่ีสถานีบริการพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล พ.ศ. 2556 5-136 
ตารางที่ 5.4-20  อัตราส่วนปริมาณการใช้เชื้อเพลิงระหว่างสถติิกรมธรุกิจการพลังงาน กับแบบจ าลอง eBUM 5-137 
ตารางที่ 5.4-21  ปริมาณมลพิษจากแบบจ าลองจ าแนกรายจังหวัด 5-141 
ตารางที่ 5.4-22  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2555 5-143 
ตารางที่ 5.4-23  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 5-143 
ตารางที่ 5.4-24  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2560 5-144 
ตารางที่ 5.4-25  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2565 5-144 
ตารางที่ 5.4-26  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2570 5-145 
ตารางที่ 5.4-27  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2575 5-145 
ตารางที่ 5.4-28  ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2580 5-146 
ตารางที่ 6.2-1  ปริมาณผูโ้ดยสารต่อวันของระบบขนส่งมวลชนราง พ.ศ. 2557-2575 6-3 
ตารางที่ 6.2-2  ความเร็วเฉลี่ยทั้งวัน (กม./ชม.) บนโครงข่ายของยานพาหนะส่วนบุคคล พ.ศ. 2557-2575 6-3 
ตารางที่ 6.2-3  ปริมาณจราจรในหน่วย PCU ต่อวันที่เข้าสู่พื้นท่ีและลงทางด่วนในวงแหวนรัชดาภิเษก พ.ศ. 2555 6-5 
ตารางที่ 6.2-4  ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (กม./ชม.) และร้อยละ 6-6 

ของการเปลี่ยนแปลงในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑลและในวงแหวนรัชดาภิเษก พ.ศ. 2555  
ตารางที่ 6.2-5  ปริมาณผูโ้ดยสารต่อวันของระบบขนส่งมวลชนราง พ.ศ. 2565-2580 6-8 
ตารางที่ 6.2-6  ค่าความเร็วเฉลีย่ทั้งวัน (กม./ชม.) บนโครงข่ายของยานพาหนะส่วนบุคคล พ.ศ. 2565-2580 6-8 
ตารางที่ 6.2-7  คาดการณ์การน าเข้า-ส่งออก สินค้ากรณี มี AEC 6-9 
ตารางที่ 6.2-8  ผลการวิเคราะห ์ 6-11 
ตารางที่ 6.2-9  โครงการรถไฟความเร็วสูง 6-14 
ตารางที่ 6.2-10  ปริมาณผูโ้ดยสาร (คนเที่ยวต่อวัน) 6-15 
ตารางที่ 6.2-11  เปรียบเทยีบปริมาณผู้โดยสาร 6-16 
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รูปที่ 1.3-1  แผนผังแสดงภาพรวมของการด าเนินงานโครงการ 1-4 
รูปที่ 2.5-1  จุดส ารวจตามแนว Screen Line ต่างๆ ท่ัวประเทศ 2-10 
รูปที่ 2.5-2  การส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line SL1, SL3, SL4 2-11 
รูปที่ 2.5-3  การส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line SL2, SL5, SL6 2-11 
รูปที่ 2.5-4  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนนตามแนว Screen Line 1 (SL1) 2-14 
รูปที่ 2.5-5  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนนตามแนว Screen Line: SL2 2-17 
รูปที่ 2.5-6  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนนตามแนว Screen Line : SL3 2-20 
รูปที่ 2.5-7  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนนตามแนว Screen Line : SL4 2-23 
รูปที่ 2.5-8  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนนตามแนว Screen Line : SL5 2-26 
รูปที่ 2.5-9  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรบนชว่งถนนตามแนว Screen Line 6: SL6 2-29 
รูปที่ 2.5-10  ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line: SL1 2-31 
รูปที่ 2.5-11 ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 2 : SL2 2-33 
รูปที่ 2.5-12  ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 3 (SL3) 2-35 
รูปที ่2.5-13  ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 4 (SL4) 2-37 
รูปที่ 2.5-14  ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 5 (SL5) 2-39 
รูปที่ 2.5-15  ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 6 (SL6) 2-41 
รูปที่ 2.5-16  ต าแหน่งของด่านชายแดนส าคัญระหว่างประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 2-43 
รูปที่ 2.5-17  การส ารวจข้อมูลทีด่่านชายแดนส าคัญระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 2-43 
รูปที่ 2.5-18  ภาพการสมัภาษณ์ผูโ้ดยสารที่สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ และสนามบินหลักในแต่ละภูมภิาค 2-57 
รูปที่ 2.5-19  สัดส่วนบริเวณพื้นที่ท่ีมีการส ารวจข้อมูลโดยการสัมภาษณผ์ู้โดยสาร 2-57 
รูปที่ 2.5-20  สัดส่วนข้อมลูส ารวจการเลือกรูปแบบการเดินทาง แบ่งตามพื้นทีภ่าคและจังหวัด 2-58 
รูปที่ 2.5-21  สัดส่วนของกลุม่ตัวอย่างจ าแนกตามระยะทาง และวตัถุประสงค์ในการเดินทาง 2-59 
รูปที่ 2.5-22  แสดงความสัมพันธ์ระหว่างระยะทางในการเดินทางและวตัถุประสงคใ์นการเดินทาง 2-60 
รูปที่ 2.5-23  แสดงความสัมพันธ์ระหว่างระยะทางในการเดินทางกับรูปแบบการเดนิทางที่เลือก 2-61 
รูปที่ 2.5-24  แสดงแนวโน้มในการเปลีย่นรูปแบบการเดินทาง 2-62 
รูปที่ 2.5-25  จุดส ารวจปรมิาณจราจรและสภาพการเดินทางตาม Screen Line แนวเหนือ-ใต ้ 2-64 
รูปที่ 2.5-26  จุดส ารวจปรมิาณจราจรและสภาพการเดินทางตาม Screen Line แนวตะวันออก – ตะวันตก 2-65 
รูปที่ 2.5-27  ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count) ตามแนว Screen Line เหนือ-ใต ้ 2-67 
รูปที่ 2.5-28  ผลการส ารวจปรมิาณจราจรเฉลี่ยบนช่วงถนน ในแนว Screen Line ตะวันออก-ตะวันตก 2-68 
รูปที่ 2.5-29  การแบ่งพื้นที่ย่อยในแบบจ าลอง eBUM รวมจังหวัดพระนครศรีอยธุยาและฉะเชิงเทรา 2-71 
รูปที่ 2.5-30  แสดงต าแหน่งและการสัมภาษณร์มิทางที่สถานีขนส่งสินค้า 2-78 
รูปที่ 2.5-31  ผลการวิเคราะห์ข้อมลูส ารวจที่สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง 2-79 
รูปที่ 2.5-32  ผลการวิเคราะห์ข้อมลูส ารวจที่สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล 2-80 
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รูปที่ 2.5-33  ผลการวิเคราะห์ข้อมลูส ารวจที่สถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า 2-81 
รูปที่ 2.5-34  ผลการวิเคราะห์ข้อมลูส ารวจที่สถานีขนส่งสินค้า ICD ลาดกระบัง 2-82 
รูปที่ 2.5-35  ต าแหน่งจุดส ารวจสภาพการเดินทางในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 2-85 
รูปที่ 2.5-36  ต าแหน่งจุดส ารวจสภาพการเดินทางในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทรา 2-86 
รูปที่ 2.5-37  เส้นทางส ารวจความเร็วในการเดินทางในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยธุยา 2-88 
รูปที่ 2.5-38  เส้นทางส ารวจความเร็วในการเดินทางในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทรา 2-89 
รูปที ่2.5-39  ทางแยกอุรุพงษ์ 2-92 
รูปที ่2.5-40  บริเวณทางแยกหนา้มหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต วิทยาเขตรม่เกล้า 2-92 
รูปที ่2.5-41  ถนนราชด าร ิ 2-92 
รูปที ่2.5-42  ถนนสุขสวัสดิ ์ 2-92 
รูปที ่2.5-43  ตัวอย่างการบันทึกข้อมูลบริเวณทางแยก 2-92 
รูปที ่2.5-44  ตัวอย่างการบันทึกข้อมูลบนช่วงถนน 2-92 
รูปที่ 2.5-45  ตัวอย่างถนนท่ีถูกเลือกเป็นกรณีศกึษา 2-94 
รูปที่ 2.5-46  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) 2-96 
รูปที่ 2.5-47  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) 2-96 
รูปที่ 2.5-48  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) 2-97 
รูปที่ 2.5-49  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) 2-97 
รูปที่ 2.6-1  การขยายตัวของเศรษฐกิจจาก ASEAN+6 2-99 
รูปที่ 2.6-2  ASEAN+6 ฐานการผลิตโลก 2-99 
รูปที่ 2.6-3  การปรับปรุงการขนส่งกระจายสินค้า และ Supply Chain Redesign 2-100 
รูปที่ 2.6-4  Stan Shih Smiling Curve Theory 2-102 
รูปที่ 2.6-5  การวิเคราะห์ Flow ของพฤติกรรมการขนส่งสินค้า Vertical Integration – Supply Chain 2-102 
รูปที่ 2.6-6  ความสัมพันธ์ของ Supply Chain กับการขนส่ง 2-103 
รูปที่ 2.6-7  ขัน้ตอนการค านวณต้นทุน 2-107 
รูปที่ 2.6-8  สัดส่วนของสินค้าที่มีมลูค่าและไมม่ีมูลค่า (Value & Non Value) 2-117 
รูปที่ 2.6-9  ความสัมพันธ์ของการเลือก Mode การขนส่ง 2-118 
รูปที่ 2.6-10  แนวทางการตัดสินใจเลือกรปูแบบการขนส่ง 2-119 
รูปที่ 2.6-11  กรอบแนวทางวิธีการค านวณต้นทนุการขนส่งและโลจิสติกส ์ 2-121 
รูปที่ 2.6-12  โครงสร้างราคาคา่ขนส่งส าหรับการเสนอราคา 2-122 
รูปที่ 2.6-13  ค่าขนส่งสินค้าตามรายภมูิภาค 2-123 
รูปที่ 2.6-14  แหล่งเพาะปลูกทุเรียนของไทย 2-124 
รูปที่ 2.6-15  Corridor ของการขนส่งสินค้า 2-125 
รูปที่ 2.6-16  การจัดท า Thailand Layou 2-134 
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สารบัญรูปภาพ (ต่อ-2) 

หน้า 

รูปที่ 2.6-17  แคร่รถไฟแบบ Piggy-Back 2-135 
รูปที่ 3.1-1  งานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 3-1 
รูปที่ 3.2-1  สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบอันเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL 3-5 
รูปที่ 3.2-2  สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ MIS ในโครงการ TDL 3-5 
รูปที่ 3.2-3  สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ GIS ในโครงการ TDL 3-6 
รูปที่ 3.2-4  หน้าจอระบบ GIS ในโครงการ TDL 3-6 
รูปที่ 3.2-5  การใช้งานระบบ GIS ในโครงการ TDL 3-7 
รูปที่ 3.2-6  แผนที่ 3 มิติ ของที่ตั้ง สนข. ซึ่งสามารถแสดงผลไดบ้น Google Earth 3-7 
รูปที่ 3.2-7  สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ Logistics ในโครงการ TDL 3-8 
รูปที่ 3.2-8  หน้าจอเข้าสูร่ะบบ Logistics ในโครงการ TDL 3-8 
รูปที่ 3.2-9  หน้าจอเข้าบริหารจัดการข้อมลูระบบ Logistics ในโครงการ TDL 3-9 
รูปที่ 3.2-10  สถาปัตยกรรมด้านการเชื่อมต่อระบบของระบบสารสนเทศการขนสง่และจราจร (MIS) 3-9 
รูปที่ 3.2-11  สถาปัตยกรรมด้านการเชื่อมต่อระบบของระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 3-10 
รูปที่ 3.2-12  สถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 3-11 
รูปที่ 3.2-13  สถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 3-11 
รูปที่ 3.2-14  กระบวนการ ETL 3-13 
รูปที่ 3.2-15  ขั้นตอนในการพัฒนาระบบ MIS ในโครงการ TDL ระยะที่ 2 3-14 
รูปที่ 3.2-16  ขั้นตอนการทดสอบระบบ 3-15 
รูปที่ 3.2-17  ตัวอย่างข้อมูลระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินคา้ จ าแนกตามกลุ่มสนิค้า  3-16 

และรูปแบบการขนส่ง ในรูปแบบไฟล์ statXML  
รูปที่ 3.2-18  จ านวนเที่ยวท่ีบรรทุกสินค้าเฉลี่ยตอ่ยานพาหนะ ในรูปแบบไฟล์ statXML 3-17 
รูปที่ 3.3-1  กลุ่มข้อมูลหลักของระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 3-18 
รูปที่ 3.3-2  กลุ่มข้อมูลของระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจสิติกส์ 3-21 
รูปที่ 3.3-3  ตัวอย่างโปรแกรมน าเข้าข้อมลู Logistics 3-22 
รูปที่ 3.4-1  ข้อมูลที่เกี่ยวเนื่องกับระบบสารสนเทศเพื่อการบรหิาร (EIS) ของ สนข. 3-22 
รูปที่ 3.4-2 ส านักบริหารกลาง (สบก.) 3-24 
รูปที่ 3.4-3  ส านักแผนความปลอดภัย (สผป.) 3-24 
รูปที่ 3.4-4  Transport Data Integration Center: TDIC 3-26 
รูปที่ 3.4-5  ชุดรายการข้อมลู 3-27 
รูปที่ 3.4-6  แนวทางการบูรณาการงานศูนย์ปฏิบัติการในภาพรวมของกระทรวง 3-28 
รูปที่ 3.4-7  ภาพบรรยากาศบางส่วนของการศกึษาดูงาน 3-28 
รูปที่ 3.4-8  โครงสร้างการแสดงผลข้อมูลของระบบสารสนเทศเพื่อการบรหิาร (EIS) ของ สนข. 3-29 
รูปที่ 3.4-9  ข้อมูลภาพรวมเกี่ยวกับ สนข. 3-30 
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สารบัญรูปภาพ (ต่อ-3) 

หน้า 

รูปที่ 3.4-10  ข้อมูลการติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ 3-31 
รูปที่ 3.4-11  รายละเอียดโครงการ 3-32 
รูปที่ 3.4-12  ข้อมูลภาพรวมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคม 3-33 
รูปที่ 3.4-13  ข้อมูลภาพรวมด้านโลจสิติกส ์ 3-34 
รูปที่ 3.4-14  ข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 3-36 
รูปที่ 3.4-15  ข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ 3-37 
รูปที่ 3.4-16  ข้อมูลการปฏิบัติงานภายในของ สนข. ที่สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ สนข. 3-37 
รูปที่ 3.5-1  หน้าจอหลักของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรก่อนปรับปรุง 3-40 
รูปที่ 3.5-2  หน้าจอหลักของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ปรับปรุงแล้ว 3-41 
รูปที่ 3.6-1  ภาพบรรยากาศบางส่วนของการฝกึอบรม 3-43 
รูปที่ 3.6-2  ตัวอย่างปกเอกสารเผยแพร่ข้อมลูการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 3-44 
รูปที่ 3.6-3 ตัวอย่างหน้าปกของหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ (eBook) 3-45 
รูปที่ 3.6-4  ตัวอย่างเนื้อหาของหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ (eBook) 3-45 
รูปที่ 4.2-1  โครงข่ายคมนาคมขนส่งของแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบัน 4-8 
รูปที่ 4.2-2  รูปแบบข้อมูลโครงข่ายแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบนั 4-8 
รูปที่ 4.3-1  รายละเอียดของกลุม่พื้นท่ีการวิเคราะห์จราจรระดับหยาบ (Coarse Traffic Analysis Zone) 4-14 
รูปที่ 4.3-2  เขตพื้นท่ีระดับต าบลที่แบ่งเพิ่มเตมิ 4-15 
รูปที่ 4.3-3  รายละเอียดของกลุม่พื้นท่ีการวิเคราะห์จราจรระดับละเอียด (Fine Traffic Analysis Zone) 4-16 
รูปที่ 4.3-4  เปรียบเทยีบจ านวนประชากรรายจังหวัดของข้อมูลทะเบียนราษฎร์ 4-22 

และข้อมลูส ามะโนประชากรและเคหะ (พ.ศ. 2553)  
รูปที่ 4.3-5  โครงข่ายถนนท่ีปรับปรุง 4-26 
รูปที่ 4.3-6  เส้นทางรถไฟความเร็วสูงตามแผนแม่บทระบบรางและรถไฟความเรว็สูง 4-30 
รูปที่ 4.3-7  สัดส่วนรถโดยสารแบ่งตามมาตรฐาน 4-35 
รูปที่ 4.3-8  อัตราการเพิ่มขึ้นของรถตู้โดยสาร 4-35 
รูปที่ 4.3-9  แผนผังแสดงข้อมูลส าหรับแบบจ าลองการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (VOC) 4-37 
รูปที่ 4.3-10  แนวทางการวิเคราะห์มูลค่าเวลาในการเดินทาง 4-51 
รูปที่ 4.3-11  ภาพรวมการเข้าใช้สถานีขนส่ง ปี พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2555 4-59 
รูปที่ 4.3-12  ภาพรวมการเข้าใช้สนามบิน ปี พ.ศ. 2550 – พ.ศ. 2555 4-60 
รูปที่ 4.3-13  ปริมาณการเดินทางเข้า-ออกกลุ่มจังหวัด 4-61 
รูปที่ 4.3-14  Trip Length distribution 4-62 
รูปที่ 4.3-15  โครงสร้างการเลือกรูปแบบการเดนิทางที่ท่ีปรึกษาน าเสนอเพื่อปรับปรุงในแบบจ าลอง NAM 4-63 
รูปที่ 4.3-16  โครงสร้างแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางกรณีมรีถไฟความเร็วสูง  4-67 

(Added-mode Structure)  
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สารบัญรูปภาพ (ต่อ-4) 

หน้า 

รูปที่ 4.3-17  การเกิดและบริโภคสินค้าต่างๆ 4-72 
รูปที่ 4.3-18  การกระจายสินค้า 4-73 
รูปที่ 4.3-19  วิธีการที่ใช้ในการพยากรณ์การเลอืกรูปแบบการขนส่งสินค้า 4-74 
รูปที่ 4.3-20  การใช้งานแบบจ าลอง Transport Logistics Node 4-75 
รูปที่ 4.3-21  กระบวนการที่ใช้ในการปรับเปลีย่นโซนหยาบไปเป็นโซนละเอียด 4-77 
รูปที่ 4.3-22  กระบวนการจ าลองการขนส่งสินคา้ของ Cube Cargo ตั้งแต่การเกดิการเดินทาง 4-78 

จนถึงตารางการกระจายสินค้าแบบละเอียด  
รูปที ่4.3-23  แบบจ าลองยวดยานมาตรฐาน 4-79 
รูปที่ 4.3-24  แบบจ าลองยวดยานแบบ Touring 4-80 
รูปที่ 4.3-25  หน้าจอของแบบจ าลองการขนส่งสินค้า 4-80 
รูปที่ 4.3-26  โครงสร้างแบบจ าลองส าหรับกลุ่มสินค้าน าเข้า-ส่งออก 4-81 
รูปที่ 4.3-27 โครงสร้างแบบจ าลองส าหรับการขนส่งสินค้าภายในประเทศ 4-82 
รูปที ่4.3-28  โครงสร้างแบบจ าลองส าหรับกลุ่มสินค้าภายในประเทศ 4-82 
รูปที่ 4.3-29  ขั้นตอนในการตรวจสอบความถูกต้องแบบจ าลองระดับประเทศ 4-83 
รูปที่ 4.3-30  แนวเส้น Screen Line SL1 (ภาคเหนือ) 4-85 
รูปที่ 4.3-31  แนวเส้น Screen Line SL2 (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) 4-86 
รูปที่ 4.3-32  แนวเส้น Screen Line SL3 (ภาคกลาง) และ SL4 (ภาคตะวันออก) 4-87 
รูปที่ 4.3-33  แนวเส้น Screen Line SL5 (ภาคใต้ตอนบน) และ SL6 (ภาคใต้ตอนล่าง) 4-88 
รูปที่ 4.3-34  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี 4-97 
รูปที่ 4.3-35  ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย   4-99 
รูปที่ 4.4-1  ขั้นตอนการพัฒนาแบบจ าลองวางแผนการขนส่งเพื่อวิเคราะห์การปล่อยมลพิษทางอากาศ 4-101 
รูปที่ 4.4-2  ชุดค าสั่งส าหรับการวเิคราะห์การใช้เชื้อเพลิงและการปล่อยมลพิษ 4-102 
รูปที่ 4.4-3  ผลการวิเคราะห์การปล่อยมลพิษปีฐาน พ.ศ. 2556 4-106 
รูปที่ 4.4-4  การวิเคราะห์การใช้พลังงานเชื้อเพลิงของยานพาหนะ 4-106 
รูปที่ 5.3-1  ระบบ 1,657 พื้นที่ย่อยส าหรับกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล 5-5 
รูปที่ 5.3-2  ระบบ 1,771 พื้นที่ย่อยส าหรับกรงุเทพมหานครและปรมิณฑลเพิม่เติม 2 จังหวัด 5-5 
รูปที่ 5.3-3  แบบจ าลองการกระจายครัวเรือนตามขนาดของครัวเรือน 5-20 
รูปที่ 5.3-4  ผลการเปรยีบเทียบสัดส่วนการกระจายขนาดครัวเรือนในระดับจังหวัด 5-22 
รูปที่ 5.3-5  กราฟแสดงสัดส่วนการครอบครองยานพาหนะตามรายไดเ้ฉลีย่ครัวเรอืน (ราคาปี พ.ศ. 2538) 5-23 
รูปที่ 5.3-6  ผลเปรียบเทียบการกระจายครัวเรอืนตามการครอบครองยานพาหนะในระดับจังหวัดปี พ.ศ. 2543 5-25 
รูปที่ 5.3-7  ผลการปรับเทยีบจ านวนการเดินทางในระดับ Zone 5-27 
รูปที่ 5.3-8  ผลการปรับเทยีบจ านวนการเดินทางในระดับเขตการปกครอง 5-28 
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สารบัญรูปภาพ (ต่อ-5) 
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รูปที่ 5.3-9  แสดงการกระจายตัวของการเดินทางส าหรับครัวเรือนท่ีมรีถยนต์ 1 คัน  5-33 
ในแต่ละวัตถุประสงค์การเดินทาง  

รูปที่ 5.3-10  แสดงการกระจายตัวของการเดินทางในวัตถุประสงค์ประเภท HBW  5-34 
ตามแตล่ะการครอบครองยานพาหนะ  

รูปที่ 5.3-11  กราฟเปรียบเทียบการกระจายตัวของการเดินทางของครัวเรือนท่ีมีรถยนต์ 1 คัน  5-34 
ในปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2546  

รูปที่ 5.3-12  แสดงกราฟเปรียบเทยีบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 5-37 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “ไม่มียานพาหนะ”  

รูปที่ 5.3-13  แสดงกราฟเปรียบเทยีบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 5-38 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “มีเฉพาะรถจักรยานยนต์” 

รูปที่ 5.3-14  แสดงกราฟเปรียบเทยีบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 5-39 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “มีรถยนต์ 1 คัน” 

รูปที่ 5.3-15  แสดงกราฟเปรียบเทยีบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 5-40 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “มีรถยนต์มากกว่า 1 คัน”  

รูปที่ 5.3-16  แสดงกราฟเปรียบเทยีบค่าสมัประสิทธ์ิ Friction Factor ในการเดินทาง 5-44 
ตามวัตถุประสงคเ์พื่อการท างาน (Homebased Work, HBW) 

รูปที่ 5.3-17  โครงสร้างการเลือกรูปแบบการเดนิทางแบบ (ก) Multinomial logit และ (ข) Nested logit 5-45 
รูปที่ 5.3-18  ต าแหน่งพ้ืนท่ีส ารวจข้อมลูการเลอืกรูปแบบการเดินทาง 5-46 
รูปที่ 5.3-19  ภาพถ่ายพ้ืนท่ีส ารวจข้อมูลการเลอืกรูปแบบการเดินทาง 5-47 
รูปที่ 5.3-20  BMR ECM Speed-Flow Curves 5-64 
รูปที่ 5.3-21  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) 5-65 
รูปที่ 5.3-22  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) 5-65 
รูปที่ 5.3-23  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร  5-66 

(ในเขตตัวเมืองช้ันใน) 
รูปที่ 5.3-24  ผลการเปรยีบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร  5-66 

(ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) 
รูปที่ 5.3-25  การกระจายการเดินทางจ าแนกตามระยะทางในการเดินทาง 5-80 
รูปที่ 5.3-26  การกระจายการเดินทางจ าแนกตามระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง 5-80 
รูปที่ 5.3-27  โครงการถนนท่ีจะด าเนินการแยกตามหน่วยงาน 5-85 
รูปที่ 5.3-28  โครงการถนนที่จะด าเนินการแยกตามระยะเวลา 5-86 
รูปที่ 5.3-29  โครงข่ายรถไฟฟ้า 3 เส้นทาง ณ ปฐีาน พ.ศ. 2555 และ 2556 5-87 
รูปที่ 5.3-30  โครงข่ายรถไฟฟ้า 5 เส้นทาง ณ ป ีพ.ศ. 2560 5-87 
รูปที่ 5.3-31  โครงข่ายรถไฟฟ้า 9 เส้นทาง ณ ป ีพ.ศ. 2565 5-88 
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รูปที่ 5.3-32  โครงข่ายรถไฟฟ้า 9 เส้นทาง ณ ป ีพ.ศ. 2570 5-88 
รูปที่ 5.3-33  โครงข่ายรถไฟฟ้า 12 เส้นทาง ณ ปี พ.ศ. 2575 และ 2580 5-89 
รูปที่ 5.3-34  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2555 5-91 
รูปที่ 5.3-35  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2556 5-91 
รูปที่ 5.3-36  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2560 5-92 
รูปที่ 5.3-37  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2565 5-92 
รูปที่ 5.3-38  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2570 5-93 
รูปที่ 5.3-39  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2575 5-93 
รูปที่ 5.3-40  ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพืน้ท่ี ปี พ.ศ. 2580 5-94 
รูปที่ 5.3-41  ความเร็วเฉลี่ยภายในพื้นที่ถนนวงแหวนช้ันนอก 5-97 
รูปที่ 5.3-42  ความเร็วเฉลี่ยภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 5-97 
รูปที่ 5.3-43  การกระจายการเดินทาง จ าแนกตามระยะทาง 5-98 
รูปที่ 5.3-44  การกระจายการเดินทาง จ าแนกตามระยะเวลาเดินทาง 5-98 
รูปที่ 5.4-1  ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาคต่างๆ ของแบบจ าลองการใช้ที่ดิน 5-99 
รูปที่ 5.4-2  ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาคต่างๆ ของแบบจ าลองอุปสงค์การใช้ที่ดิน 5-100 
รูปที่ 5.4-3  ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาคต่างๆ ของแบบจ าลองอุปทานการใช้ที่ดิน 5-101 
รูปที่ 5.4-4  ปฏิสัมพันธ์ของแบบจ าลองปรับสมดุล (Equilibrium model) 5-102 
รูปที่ 5.4-5  พื้นที่ย่อยของจังหวัดสมุทรปราการ 5-103 
รูปที่ 5.4-6  โครงสร้างของแบบจ าลองการใช้ที่ดิน 5-104 
รูปที่ 5.4-7  ความต้องการที่พักอาศัยประเภทบ้านเดี่ยว ในปีฐาน พ.ศ. 2556 5-105 
รูปที่ 5.4-8  ความต้องการส านักงาน ในปีฐาน พ.ศ. 2556 5-106 
รูปที่ 5.4-9  ความต้องการรา้นค้า ในปีฐาน พ.ศ. 2556 5-107 
รูปที่ 5.4-10  แนวทางการถ่ายโอนข้อมูลระหว่างแบบจ าลอง eBUM ในโปรแกรม Cube 5-109 

เข้าสู่โปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS  
รูปที่ 5.4-11  ตัวอย่างหน้าต่างการใส่ข้อมูล Exogenous Trip ในโปรแกรม TRANUS 5-112 
รูปที่ 5.4-12  ตัวอย่างการตรวจสอบการปรับแกข้้อมูลโดยการตรวจสอบค่า R-Square ของกราฟเส้นตรง 5-113 
รูปที่ 5.4-13  ตัวอย่างโครงข่ายของแบบจ าลองในโปรแกรม eBUM 5-113 
รูปที่ 5.4-14  ตัวอย่างข้อมูลโครงข่ายรถโดยสารสาธารณะของแบบจ าลอง eBUM 5-114 
รูปที่ 5.4-15  รูปแบบการเดินทางในแบบจ าลอง eBUM 5-115 
รูปที่ 5.4-16  ตัวอย่างตารางการเดินทางในแบบจ าลอง eBUM 5-115 
รูปที่ 5.4-17  ผลการถ่ายโอนข้อมลู Nodes และ Links มายังโปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 5-116 
รูปที่ 5.4-18  การปรับปรุงตารางการเดินทาง (Person Trip) ในแบบจ าลอง TRANUS  5-116 

ตามข้อมูลน าเข้าจากแบบจ าลอง eBUM  
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รูปที่ 5.4-19  การปรับปรุงรูปแบบการเดินทาง (Vehicle Trip) ในแบบจ าลอง TRANUS  5-117 
ตามข้อมูลน าเข้าจากแบบจ าลอง eBUM 

รูปที่ 5.4-20  แสดงตัวอย่างผลการวเิคราะห์แบบจ าลอง eBUM ในโปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 5-118 
รูปที่ 5.4-21  ผลการเปรยีบเทียบแบบจ าลองในโปรแกรม TRANUS กับผลการส ารวจปริมาณจราจรตามแนว  5-118 

Screen line ณ ช่ัวโมงเร่งด่วนเชา้ (หน่วย: PCU ต่อช่ัวโมง) 
รูปที่ 5.4-22  ผลการเปรยีบเทียบแบบจ าลองในโปรแกรม TRANUS กับผลการส ารวจปริมาณจราจรตามแนว  5-119 

Screen line ณ ช่ัวโมงเร่งด่วนเยน็ (หน่วย: PCU ต่อช่ัวโมง) 
รูปที่ 5.4-23  สภาพการจราจรในอ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ตระหว่างสถานการณ์เตอืนภัยสึนามิ 5-121 
รูปที่ 5.4-24  ตัวอย่างผลการวิเคราะห์การจราจรกรณสีถานการณ์ฉุกเฉิน 5-121 
รูปที่ 5.4-25  ภาพรวมการท างานของโปรแกรม GRIPS และการเช่ือมต่อกับโปรแกรมแบบจ าลอง MATSim 5-123 
รูปที่ 5.4-26  ตัวอย่างการเลือกพื้นที่ฉุกเฉินในโปรแกรม GRIPS 5-124 
รูปที่ 5.4-27  ตัวอย่างการก าหนดพื้นท่ีประชากรในโปรแกรม GRIPS 5-124 
รูปที่ 5.4-28  ตัวอย่างการแสดงผลการวิเคราะหก์ารอพยพ 5-125 
รูปที่ 5.4-29  แสดงการตั้งค่าโปรแกรม GRIPS ส าหรับแบบจ าลองในรายงานฉบบันี้ 5-126 
รูปที่ 5.4-30  การตั้งค่าพื้นที่อพยพบริเวณนิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน 5-126 
รูปที่ 5.4-31  การตั้งค่าพื้นที่ประชากรในนิคมอตุสาหกรรมบางปะอิน 5-127 
รูปที่ 5.4-32  การตั้งค่าการเข้า-ออกพ้ืนท่ีศึกษา 5-127 
รูปที่ 5.4-33  Clearing Time ในพื้นที่ศึกษา กรณีศึกษาที่ 1 5-128 
รูปที่ 5.4-34  เส้นทางที่จะมีการจราจรหนาแน่นระหว่างการอพยพ กรณีศึกษาที่ 1 5-129 
รูปที่ 5.4-35  Clearing Time ในพื้นที่ศึกษา กรณีศึกษาที่ 2 5-129 
รูปที่ 5.4-36  เส้นทางที่จะมีการจราจรหนาแน่นระหว่างการอพยพ กรณีศึกษาที่ 2 5-130 
รูปที่ 5.4-37  ขั้นตอนการด าเนินงานพัฒนาแบบจ าลองเพื่อวิเคราะห์การใช้เชื้อเพลิง 5-131 
รูปที่ 5.4-38  ขั้นตอนในการพัฒนาแบบจ าลอง eBUM เพื่อวิเคราะห์การปล่อยมลพิษ 5-138 
รูปที่ 5.4-39  ปริมาณการปล่อยไฮโดรคาร์บอน (HC) จากแบบจ าลอง eBUM 5-139 
รูปที่ 5.4-40  ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) จากแบบจ าลอง eBUM 5-139 
รูปที่ 5.4-41  ปริมาณการปล่อยก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) จากแบบจ าลอง eBUM 5-140 
รูปที่ 5.4-42  ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดไซด์ (CO2) จากแบบจ าลอง eBUM 5-140 
รูปที่ 5.4-43  ปริมาณการปล่อยฝุ่นละออง (PM) จากแบบจ าลอง eBUM 5-141 
รูปที่ 5.4-44  สัดส่วนการปล่อยมลพิษประเภทตา่งๆ จ าแนกรายจังหวดั 5-142 
รูปที ่5.4-45  แนวความคิดของ Cloud Computing 5-147 
รูปที่ 5.4-46  ส่วนประกอบของ Cloud Computing 5-148 
รูปที่ 5.4-47  แนวคิดในการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งและจราจรบน CubeCloud 5-149 
รูปที่ 5.4-48  การน าเข้าแบบจ าลองเข้าสูบ่ริการ Cube Cloud 5-149 
รูปที่ 5.4-49  การวิเคราะห์แบบจ าลอง: การเลือก Scenario 5-150 
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รูปที ่5.4-50  การวิเคราะห์แบบจ าลอง: การแสดงผลลัพธ์บนแผนท่ี 5-150 
รูปที่ 5.4-51  การวิเคราะห์แบบจ าลอง:การแสดงผลลัพธ์เป็นกราฟ 5-151 
รูปที่ 5.4-52  เปรียบเทยีบความเร็วในการรันแบบจ าลอง 5-151 
รูปที่ 5.4-53  การควบคุมระดับการเข้าใช้งานแบบจ าลอง 5-152 
รูปที่ 5.4-54  การลงทะเบยีนสร้าง account ในระบบ Cube Cloud 5-153 
รูปที่ 5.4-55  การ Login เข้าสู่ระบบ Cube Cloud 5-154 
รูปที่ 5.4-56  การ Export และ Upload แบบจ าลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud 5-154 
รูปที่ 5.4-57  การ Export และ Upload แบบจ าลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud (ต่อ) 5-155 
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บทท่ี  1 บทน ำ 
 1.1 หลักการและเหตุผล 

1.2 วัตถุประสงค์ 
1.3 โครงสร้างของรายงาน 

1.1 หลักกำรและเหตุผล 

ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) เป็นหน่วยงำนในสังกัดกระทรวงคมนำคม ท ำหน้ำที่เสนอแนะ
นโยบำย มำตรกำร มำตรฐำนและบูรณำกำรกำรจัดท ำแผนด้ำนกำรขนส่งและจรำจร รวมทั้งกำรขับเคลื่อนไปสู่กำรปฏิบัติ 
ตลอดจนกำรส่งเสริมควำมปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมในระบบกำรขนส่งและจรำจร กำรพัฒนำและประยุกต์ใช้เทคโนโลยีเพื่อจัดท ำ
และเผยแพร่ข้อมูลสำรสนเทศและองค์ควำมรู้ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรของประเทศ  

กำรด ำเนินงำนโครงกำรศึกษำพัฒนำปรับปรุง บ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ ำลองเพื่อบูรณำกำร 
พัฒนำกำรขนส่งและจรำจร กำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ที่ผ่ำนมำ สนข. ได้พัฒนำปรับปรุง และบ ำรุงรักษำ
ระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรตั้งแต่โครงกำรพัฒนำรูปแบบจ ำลองและระบบฐำนข้อมูล
จรำจร (UTDM), โครงกำรปรับปรุงและบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร  
(TDMC I-VI), โครงกำรปรับปรุงและบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ ำลองเพื่อบูรณำกำรพัฒนำกำรขนส่งและ
จรำจร กำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDML I-II) จนถึงโครงกำรพัฒนำปรับปรุง บ ำรุงรักษำระบบ
ฐำนข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ ำลอง เพื่อบูรณำกำรพัฒนำกำรขนส่งและจรำจร กำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบและระบบ  
โลจิสติกส์ (TDL) รวมทั้งด ำเนินงำนโครงกำรพัฒนำระบบฐำนข้อมูลกำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบและกำรจัดกำรต่อเนื่อง
ระบบโลจิสติกส์เพื่อกำรน ำแผนไปสู่กำรปฏิบัติ (Logistics) ท ำให้มีกำรพัฒนำระบบฐำนข้อมูลเชิงบูรณำกำรและมีเครื่องมือพัฒนำ
แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรที่มีประสิทธิภำพที่จะน ำมำใช้ในกำรพิจำรณำ ก ำหนดนโยบำย แผนงำน และมำตรกำร  
ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรในภำพรวมให้เกิดประโยชน์สูงสุด เพื่อให้กำรด ำเนินงำนเกิดควำมต่อเนื่อง 

นอกจำกนี้ สนข. ยังได้รับมอบหมำยจำกกระทรวงคมนำคมให้เป็นหน่วยงำนกลำงในกำรจัดท ำระบบฐำนข้อมูล 
โลจิสติกส์ของประเทศ โดยที่ผ่ำนมำ สนข. มีกำรจัดท ำข้อมูลกำรส ำรวจจ ำนวน 52 สินค้ำ ที่น ำเข้ำและส่งออกของประเทศ โดยยัง
ขำดข้อมูลกำรส ำรวจกำรขนส่งสินค้ำบริโภคภำยในประเทศ เพื่อมำใช้ประมำณกำรข้อมูลกำรขนส่งสินค้ำทั้งประเทศ (ปัจจุบัน
กระทรวงคมนำคมใช้วิธีกำรประมำณกำรจำกฐำนปี พ.ศ. 2540) ซึ่งข้อมูลดังกล่ำวจะมีส่วนสนับสนุนให้ สนข. เป็นหน่วยงำนกลำง
ด้ำนกำรวิเครำะห์และพยำกรณ์ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรด้วยแบบจ ำลองที่ สนข. ได้พัฒนำขึ้น รวมทั้งใช้เป็นข้อมูลและสำรสนเทศ
ที่จ ำเป็นส ำหรับศูนย์ปฏิบัติกำรระดับกระทรวงให้สำมำรถเช่ือมโยงถึงกันได้เพื่อใช้สนับสนุนกำรตัดสินใจของผู้บริหำร และ สนข. 
เห็นว่ำจ ำเป็นต้องมีกำรบูรณำกำรโครงกำรที่เกี่ยวข้องกันดังกล่ำวข้ำงต้นเข้ำด้วยกันเป็นโครงกำรพัฒนำปรับปรุง บ ำรุงรักษำระบบ
ฐำนข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ ำลอง เพื่อบูรณำกำรพัฒนำกำรขนส่งและจรำจร กำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบและระบบ 
โลจิสติกส์ ประกอบด้วยระบบน ำเข้ำและกำรปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบัน พร้อมระบบเช่ือมโยงข้อมูลกับระบบภูมิสำรสนเทศ  
เพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบกำรวิเครำะห์ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรของประเทศ รวมทั้งสนับสนุนกำรวำงแผนและตัดสินใจ 
เชิงยุทธศำสตร์ที่มีประสิทธิภำพ 
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1.2 วัตถุประสงค์ 

(1) เพื่อศึกษำกำรเคลื่อนย้ำยและลักษณะกำรขนส่งสินค้ำที่มีควำมส ำคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศ ตั้งแต่จุดต้นทำง
ไปจนถึงจุดปลำยทำงของกำรขนส่งภำยในประเทศเพื่อให้สำมำรถใช้เป็นข้อมูลกลำงของระบบฐำนข้อมูลโลจิสติกส์ของกระทรวง
คมนำคม 

(2) เพื่อปรับปรุงข้อมูลและบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูลด้ำนกำรขนส่งและจรำจรที่ สนข. มีอยู่ให้เป็นปัจจุบัน และ
สำมำรถออกเป็นรำยงำนสำรสนเทศเพื่อผู้บริหำร และรำยงำนสำรสนเทศของศูนย์ปฏิบัติกำรข้อมูล สนข. ได้อย่ำงสะดวก รวดเร็ว 
เพื่อน ำไปประกอบกำรก ำหนดนโยบำย และวำงแผนยุทธศำสตร์ด้ำนกำรขนส่งสินค้ำและโลจิสติกส์ของประเทศอย่ำงบูรณำกำร 

(3) เพื่อพัฒนำ ปรับปรุง บ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (National Model: NAM) 
และแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (Extended Bangkok Urban Model: eBUM) 
(ครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล และพื้นที่ข้ำงเคียง) ให้สะท้อนต่อกำรประยุกต์ใช้ในกำรประเมินผลนโยบำยและ
โครงกำรคมนำคมขนส่งต่ำงๆ ได้อย่ำงเหมำะสม มีประสิทธิภำพ และจัดท ำคู่มือกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจร  
ให้เป็นไปตำมมำตรฐำน 

(4) เพื่อมีแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร เป็นเครื่องมือช่วยในกำรตัดสินใจประกอบกำรก ำหนดนโยบำยและ
แนวทำงพัฒนำด้ำนกำรขนส่งและจรำจรที่เหมำะสมและเกิดประสิทธิผลสูงสุดได้อย่ำงน้อย ดังนี ้

1) กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง NAM : 

 วิเครำะห์ปริมำณและเส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำ และกำรเดินทำงของคน 

 ทดสอบนโยบำยกำรขนส่งสินค้ำและคน รวมทั้งกำรพัฒนำแนวทำงกำรมีจุดพัก และกำรปรับปรุง
โครงสร้ำงพื้นฐำน (เช่น รถไฟควำมเร็วสูง หรือสะพำนข้ำมแม่น้ ำโขง) 

 ทดสอบแนวทำงกำรขนส่งสินค้ำและคน เมื่อประเทศไทยเข้ำสู่ประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน (ASEAN 
Economic Community : AEC) 

2) กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง eBUM : 

 ในกำรทดสอบนโยบำยพัฒนำด้ำนระบบกำรขนส่งและจรำจร เช่น กำรทดสอบอัตรำค่ำโดยสำรระบบ
ขนส่งมวลชนทำงรำงในกรณีต่ำงๆ (เช่น อัตรำค่ำโดยสำรตำมระยะทำง อัตรำค่ำโดยสำรเป็นพื้นที่ (Zone) และอัตรำค่ำโดยสำร
เท่ำกันตลอดสำย เป็นต้น) 

 ทดสอบวิสัยทัศน์ (Vision) และพันธกิจ (Missions) ในระบบกำรขนส่งสำธำรณะ 

1.3 โครงสร้ำงของรำยงำน 

รำยงำนฉบับสมบูรณ์ เป็นรำยงำนฉบับท่ีแปดและเป็นฉบับสุดท้ำยของโครงกำร เพื่อน ำเสนอผลกำรด ำเนินงำนทั้งหมด
ของโครงกำร ตลอดระยะเวลำ 18 เดือน ตั้งแต่วันที่ 10 กันยำยน พ.ศ. 2555 ถึงวันท่ี 9 มีนำคม พ.ศ. 2557 ประกอบด้วยเนื้อหำ
จ ำนวน 6 บท ดังนี ้

 บทที่ 1 บทน ำ: กล่ำวถึงหลักกำรและเหตุผลควำมจ ำเป็นของกำรศึกษำ วัตถุประสงค์ของโครงกำรขอบเขต
กำรศึกษำ โครงสร้ำงของรำยงำน 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  1-3 

 บทที่ 2 งำนส ำรวจ ศึกษำ ทบทวน และวิเครำะห์ข้อมูลปัจจุบัน: น ำเสนอสรุปผลกำรส ำรวจ ศึกษำ ทบทวน และ
วิเครำะห์ข้อมูลตั้งแต่กำรศึกษำและทบทวนนโยบำย และแผนงำนต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง กำรรวบรวมและปรับปรุงข้อมูลสภำพ 
กำรเดินทำงของคนภำยในประเทศ กำรขนส่งสินค้ำและสภำพกำรเคลื่อนย้ำยสินค้ำให้ทันสมัย กำรศึกษำส ำรวจข้อมูลทั้งข้อมูล
สภำพกำรเดินทำงของคนและยำนพำหนะเพื่อกำรปรับปรุงแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) และระดับกรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล (eBUM) และสรุปผลกำรศึกษำ ส ำรวจ รวบรวมปริมำณกำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศ และน ำเข้ำ-ส่งออก รวมทั้ง 
กำรวิเครำะห์เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำหลักในประเทศ 

 บทที่ 3 งำนบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศ ด้ำนกำรขนส่งและจรำจร : กล่ำวถึงสรุปผลกำรด ำเนินงำน 
ในส่วนของกำรศึกษำ ทบทวน และพัฒนำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศด้ำนกำรขนส่งและจรำจร ตลอดจนกำรปรับปรุงข้อมูล 
ในระบบฐำนข้อมูลของ สนข. ให้ทันสมัย กำรพัฒนำระบบสำรสนเทศเพื่อกำรบริหำรให้บูรณำกำรข้อมูลกับศูนย์ปฏิบัติกำรระดับ
กระทรวงให้มีประสิทธิภำพ และกำรปรับปรุงระบบกำรน ำเสนอข้อมูลจำกระบบฐำนข้อมูลให้เหมำะสมกับกำรเรียกใช้งำน รวมทั้ง
กำรจัดซื้อจัดหำอุปกรณ์เพื่อสนับสนุนกำรบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศ ดำ้นกำรขนส่งและจรำจร 

 บทที่ 4 งำนปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ : เป็นกำรสรุปผล
กำรศึกษำ ทบทวน ปรับปรุง และพัฒนำแบบจ ำลองระดับประเทศ (National Model : NAM) รวมถึงกำรพัฒนำนวัตกรรม 
เพื่อเสริมกำรใช้งำนแบบจ ำลอง ได้แก่ กำรประยุกต์ใช้ MATSim ในกำรวำงแผนจัดกำรสถำนกำรณ์ฉุกเฉินในนิคมอุตสำหกรรม 
ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยำ กำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษ (Emission) และกำรพัฒนำแบบจ ำลอง 
เพื่อวิเครำะห์กำรใช้เชื้อเพลิง (Fuel Consumption) 

 บทที่ 5 งำนปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล: 
เป็นกำรสรุปผลกำรศึกษำ ทบทวน ปรับปรุง และพัฒนำแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (Extended Bangkok 
Urban Model : eBUM) ที่ได้ผนวกพื้นที่บำงส่วนของจังหวัดพระนครศรีอยุธยำและจังหวัดฉะเชิงเทรำเข้ำไว้ในแบบจ ำลอง รวมถึง
กำรพัฒนำนวัตกรรมเพื่อเสริมกำรใช้งำนแบบจ ำลอง ได้แก่ กำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดิน (Land use Model) กำรพัฒนำ 
กำรโอนย้ำยแบบจ ำลองแจกแจงกำรเดินทำงจำก eBUM ไปใช้ในโปรแกรม TRANUS และในท้ำยบทได้กล่ำวถึงกำรบ ำรุงรักษำสิทธิ 
กำรใช้ชุด Software ส ำหรับโปรแกรม Cube ของ สนข. ให้เป็นปัจจุบัน 

 บทท่ี 6 งำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร และงำนเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกร: 
กล่ำวถึงกำรน ำแบบจ ำลองที่ได้มีกำรปรับปรุง พัฒนำขึ้นในโครงกำรฯ มำประยุกต์ใช้ในกำรทดสอบผลกระทบที่เกิดขึ้นจำกมำตรกำร 
แผนงำน โครงกำรต่ำงๆ ทำงด้ำนกำรขนส่งและจรำจร จ ำนวน 5 เรื่อง ได้แก่ กำรทดสอบวิสัยทัศน์ พันธกิจ ในระบบกำรขนส่ง
สำธำรณะ กำรทดสอบมำตรกำรจัดเก็บค่ำใช้ทำง (Road Pricing หรือ Congestion Charging) กำรทดสอบค่ำโดยสำรขนส่ง
สำธำรณะระบบรำง กำรทดสอบผลกระทบกำรขนส่งทำงถนนเมื่อเปิดเสรีประชำคมเศรษฐกิจอำเซยีน (AEC) และกำรทดสอบรถไฟ
ควำมเร็วสูง ในส่วนของงำนเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกรจะเป็นกำรสรุปผลกำรจัดสัมมนำเชิงปฏิบัติกำรและกำรฝึกอบรม 
กำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีด้ำนกำรขนส่งและจรำจรและระบบโลจิสติกส์ในประเทศในกลุ่มประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน กำรถ่ำยทอด
เทคโนโลยีด้ำนกำรขนส่งและจรำจรและระบบโลจิสติกส์ในยุโรป กำรพัฒนำองค์ควำมรู้ด้ำนกำรวิเครำะห์โดยใช้ฐำนข้อมูลและ
แบบจ ำลอง ตลอดจนกำรจัดท ำเว็บไซต์เพื่อประชำสัมพันธ์โครงกำรที่ได้ด ำเนินกำรไปแล้ว โดยในท้ำยบทจะกล่ำวถึงผลกำรจัด
สัมมนำ และกำรฝึกอบรมเพื่อเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกรของ สนข. ที่ได้มีกำรด ำเนินกำรในช่วงท้ำยของโครงกำร 

ส ำหรับกรอบภำพรวมกำรด ำเนินโครงกำรซึ่งประกอบด้วยขั้นตอนที่มีควำมสัมพันธ์ต่อเนื่องกัน แสดงถึงกำรประสำน
และเช่ือมโยงกันของแต่ละงำน อำทิ กำรรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ กำรส ำรวจข้อมูล กำรจัดเก็บข้อมูลในระบบฐำนข้อมูล กำรน ำข้อมูล
จำกฐำนข้อมูลมำใช้ในส่วนของแบบจ ำลอง NAM และแบบจ ำลอง eBUM ระบบงำน MIS ระบบ EIS กำรเช่ือมโยงกับ MOC 
รวมทั้งกำรน ำเสนอข้อมูลจำกระบบฐำนข้อมูลในรูปแบบของรำยงำน ตำรำงข้อมูลต่ำงๆ Digital Dashboard และข้อมูลแผนที่ 
GIS ตลอดจนกำรประยุกต์ใช้งำนแบบจ ำลอง และกำรเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกร ได้แสดงไว้ในรูปที่ 1.3-1 



รา
ยง

าน
ฉบ

ับส
มบ

ูรณ
์ 

 
ศึก

ษา
พัฒ

นา
ปร

ับป
รุง

 บ
 าร

ุงร
ักษ

าร
ะบ

บฐ
าน

ข้อ
มูล

 ข
้อส

นเ
ทศ

แล
ะแ

บบ
จ า

ลอ
ง 

(Fi
na

l R
ep

or
t) 

 
 เพ

ื่อบ
ูรณ

าก
าร

พัฒ
นา

กา
รข

นส
่งแ

ละ
จร

าจ
ร 

กา
รข

นส
่งต

่อเ
นื่อ

งห
ลา

ยร
ูปแ

บบ
แล

ะร
ะบ

บโ
ลจ

ิสต
ิกส

์ (T
DL

) 

 PC
BK

 / 
SE

A 
/ C

M
CL

 / 
SY

ST
RA

 M
VA

 
 

1-
4 

 

 

                 

รูป
ที่ 

1.
3-

1 
แผ

นผ
ังแ

สด
งภ

ำพ
รว

มข
อง

กำ
รด

 ำเน
ินง

ำน
โค

รง
กำ

ร 

up
da

te
 

ศึก
ษำ

 ท
บท

วน
 ข

้อม
ูลป

ัจจ
บุัน

   
   

52
 ส

ินค้
ำเด

ิม 
(น

 ำเข
ำ้-

ส่ง
ออ

ก)
 

ศึก
ษำ

 ร
วบ

รว
ม 

ข้อ
มูล

ปัจ
จุบ

ัน 
   

   
52

 ส
ินค้

ำเด
ิม 

(fl
ow

 ใน
ปร

ะเ
ทศ

) 

52
 ส

ินค้
ำ 

(น
 ำเข

้ำ-
ส่ง

ออ
ก 

+f
lo

w 
ใน

ปร
ะเ

ทศ
) 

ส ำ
รว

จ 
ข้อ

มูล
กำ

รเด
ินท

ำง
เพ

ิ่มเ
ติม

 

กล
ุ่มข

้อม
ูลเ

ดมิ
ขอ

ง ส
นข

. 
22

 ก
ลุ่ม

 
กล

ุ่มข
้อม

ูลใ
หม

ข่อ
ง 

สน
ข.

 
6 

กล
ุ่ม 

แบ
บจ

 ำล
อง

ดำ้
นก

ำร
ขน

ส่ง
 

แล
ะจ

รำ
จร

 (N
AM

 &
eB

UM
) 

M
IS 

GI
S 

DO
C 

M
OC

 

ปร
ะย

ุกต
์ใช

้แบ
บจ

 ำล
อง

ฯ 
   

   
 

พัฒ
นำ

ศัก
ยภ

ำพ
บุค

ลำ
กร

   
   

  

ข้อ
มูล

กำ
รข

นส
่งส

ินค้
ำ 

18
0 

รำ
ยก

ำร
 

ข้อ
มูล

ด้ำ
นก

ำร
วำ

งแ
ผน

 / 
ข้อ

มูล
โค

รง
ขำ่

ย 
/ ก

ำร
เด

ินท
ำง

ขอ
งค

นแ
ละ

ยำ
นพ

ำห
นะ

 

ข้อ
มูล

ด้ำ
นก

ำร
วำ

งแ
ผน

 / 
ข้อ

มูล
โค

รง
ขำ่

ย 
/ ก

ำร
เด

ินท
ำง

ขอ
งค

นแ
ละ

ยำ
นพ

ำห
นะ

 

ศึก
ษำ

 ท
บท

วน
 แ

ผน
งำ

น/
โค

รง
กำ

รข
อง

หน่
วย

งำ
นฯ

 
รว

บร
วม

ข้อ
มูล

ทุต
ยิภ

มูิ 
ขอ

งห
น่ว

ยง
ำน

ฯ 
ทบ

ทว
น 

ผล
กำ

รศ
ึกษ

ำ 
พัฒ

นำ
แบ

บจ
 ำล

อง
/ฐ

ำน
ข้อ

มูล
ที่ผ

่ำน
มำ

 

ตา
รา
ง 

กร
าฟ

 
แผ
นท

ี่ 

ตำ
รำ

ง 
กร

ำฟ
แผ

นท
ี่ 

รูป
ภำ

พ 

Di
git

al
 

Da
sh

bo
ar

d 

ส ำ
รว

จ 
รว

บร
วม

สิน
ค้ำ

 fl
ow

 
ใน

ปร
ะเ

ทศ
เพ

ิ่มเ
ตมิ

 

EIS
 

งำ
นส

 ำร
วจ

 ศึ
กษ

ำ ท
บท

วน
  

แล
ะว

ิเค
รำ

ะห
์ขอ้

มูล
ปัจ

จบุ
ัน 

งำ
นบ

 ำร
ุงร

ักษ
ำร

ะบ
บฐ

ำน
ข้อ

มูล
  

ข้อ
สน

เท
ศด

้ำน
กำ

รข
นส

่งแ
ละ

จร
ำจ

ร 
งำ

นป
รับ

ปร
ุงแ

ละ
บ ำ

รุง
รัก

ษแ
บบ

จ ำ
ลอ

ง 
ด้ำ

นก
ำร

ขน
ส่ง

แล
ะจ

รำ
จร

 
งำ

นป
ระ

ยุก
ต์ใ

ช้แ
บบ

จ ำ
ลอ

งด้
ำน

กำ
รข

นส
ง่ 

แล
ะจ

รำ
จร

 แ
ละ

งำ
นเ

สร
ิมส

ร้ำ
งศั

กย
ภำ

พ 
กำ

รพ
ัฒน

ำบ
ุคล

ำก
ร 

สัญ
ลัก

ษณ
 ์

up
da

te
 



บทที่ 2บทที่ 2
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บทที่ 2
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รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-1 

บทท่ี  2 งานส ารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ข้อมูลปัจจุบัน 
2.1 บทน า 
2.2 การศึกษาและทบทวนนโยบายการจัดการและการด าเนินงานขององค์กรหรือหน่วยงานที่ด าเนินการด้านการขนส่งและจราจร 

และการขนส่งสินค้าในประเทศไทย 
2.3 การรวบรวม และปรับปรุงข้อมูลต่างๆ ของสภาพการเดินทางของคนภายในประเทศให้ทันสมัย 
2.4 การรวบรวม และปรับปรุงข้อมูลต่างๆ ของการขนส่งสินค้า และสภาพการเคลื่อนย้ายสินค้าให้ทันสมัย 
2.5 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนและยานพาหนะ เพือ่การปรับปรุงแบบจ าลอง 

ด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศและระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
2.6 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ และน าเข้า-ส่งออกในภาพรวมที่สะท้อนสภาพการขนส่ง

สินค้าในปัจจุบัน รวมทั้งการวิเคราะห์เสน้ทางการขนส่งสินค้าหลักภายในประเทศ 
2.7 สรุปผลการด าเนินงาน 

 

2.1 บทน า 

การศึกษาพัฒนา ปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลองเพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและ
จราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ครั้งนี้ เป็นการด าเนินงานท่ีต่อเนื่องจากการศึกษาที่ผ่านมา จึงมีความจ าเป็น
ที่จะต้องท าการศึกษา ทบทวนนโยบาย รวมทั้งผลการด าเนินงานขององค์กรหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องตลอดจนการรวบรวมข้อมูล 
และปรับปรุงข้อมูลเดิมที่มีอยู่ให้ทันสมัยไม่ว่าจะเป็นข้อมูลเกี่ยวกับสภาพการเดินทางของคนภายในประเทศ ข้อมูลการขนส่งและ
สภาพการเคลื่อนย้ายสินค้า นอกจากนั้นยังต้องท าการศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนและยานพาหนะเพิ่มเติม
เพื่อน ามาใช้ในการปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรทั้งในระดับประเทศ และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานยิ่งขึ้น ในส่วนของข้อมูลการขนส่งสินค้าก็เช่นเดียวกัน การศึกษาครั้งนี้ได้เพิ่มเติมการศึกษา ส ารวจ 
รวบรวมปริมาณการขนส่งสินค้าจากเดิมซึ่งมี 52 รายการ (สินค้าน าเข้าและส่งออก) เป็น 180 รายการ ซึ่งมีทั้งปริมาณการขนส่ง
สินค้าภายในประเทศ และน าเข้า-ส่งออกในภาพรวมที่สะท้อนสภาพการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน พร้อมทั้งการวิเคราะห์เส้นทาง 
การขนส่งสินค้าหลักภายในประเทศด้วย 

เนื่องจากในการศึกษาครั้งนี้ได้มีการจัดท ารายงานการศึกษาเฉพาะเรื่องเป็นเล่มแยกไว้ด้วย ดังนั้น ในรายงานฉบับนี้ 
จึงได้น าเฉพาะเนื้อหาหลักที่เป็นส่วนส าคัญของการศึกษามาน าเสนอ ส่วนข้อมูลและเนื้อหาในรายละเอียดทั้งหมดจะรวบรวม 
เสนอไว้ในรายงานเฉพาะเป็นเรื่องๆ ไป ซึ่งในบทนี้จะมีรายงานการศึกษาเฉพาะเรื่องที่จัดท าเป็นเล่มแยกไว้ รวม 3 เรื่อง ได้แก่ 
รายงานสภาพการเดินทางด้านการขนส่งและจราจร รายงานการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ส ารวจในโครงการ และ
รายงานการเคลื่อนย้ายสินค้าท่ีมีความส าคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศ 
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2.2 การศึกษาและทบทวนนโยบายการจัดการและการด าเนินงานขององค์กรหรือหน่วยงานที่ด าเนินการ
ด้านการขนส่งและจราจร และการขนส่งสินค้าในประเทศไทย 

การศึกษาในส่วนนี้ ที่ปรึกษาจะแยกงานศึกษาทบทวนออกเป็น 2 ส่วน โดยส่วนแรกเป็นการศึกษาทบทวนนโยบาย 
แผนงานโครงการพัฒนาในด้านการขนส่งและจราจรขององค์กรหรือหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อน ามาใช้เป็นข้อมูลน าเข้า  
ในการปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ท้ังแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) และแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล (eBUM) และส่วนที่สองเป็นการทบทวนผลการศึกษาการด าเนินงานโครงการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องที่ผ่านมา  
โดยเน้นในส่วนของวิธีการและผลการพัฒนาแบบจ าลองและฐานข้อมูล รวมทั้งทบทวนข้อมูลที่ได้ส ารวจไปแล้วในโครงการนั้นๆ 
เพื่อใช้เป็นส่วนหนึ่งในการต่อยอด หรือใช้เป็นข้อมูลทุติยภูมิสนับสนุน รวมถึงการน าไปใช้ปรับปรุงฐานข้อมูลสารสนเทศ 
ด้านการขนส่งและจราจร (MIS) และใช้พัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 

2.2.1 การศึกษาทบทวนนโยบายและแผนงานโครงการพัฒนาในด้านการขนส่ งและจราจรขององค์กร 
หรือหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมและศึกษาทบทวนนโยบายและแผนงานโครงการพัฒนาด้านการขนส่งและจราจร  
(คนและสินค้า) และโลจิสติกส์ การบริการของหน่วยงานต่างๆ ท้ังภาครัฐและภาคเอกชนล่าสุดที่เกี่ยวข้อง ท้ังนี้ จะพิจารณาไล่เรียง
จากแผนระดับมหภาคไปสู่แผนพัฒนาระดับพื้นที่ รวมถึงแผนที่มีส่วนช่วยสนับสนุนให้เกิดการเดินทางของคนและการเคลื่อนย้าย
สินค้า เช่น แผนส่งเสริมด้านการท่องเที่ยว แผนด้านการพัฒนาอุตสาหกรรม แผนแม่บทการพัฒนาพื้นที่ต่างๆ รวมไปถึงประเด็น
ด้านแผนงานรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) ของประเทศไทยที่จะเกิดขึ้น
ในปี พ.ศ. 2558 เป็นต้น ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมและทบทวนแผนต่างๆ ดังแสดงในตารางที่ 2.2-1 โดยรายละเอียด
เนื้อหาได้สรุปแสดงไว้ในภาคผนวก ก 

ตารางที่ 2.2-1 การทบทวนนโยบายและแผนงานโครงการของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
แผนงาน/โครงการ 

 กรอบแนวทางการศึกษาเพื่อเตรียมความพร้อมของไทยส าหรับการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic 
Community: AEC) ในสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 สะพานเศรษฐกิจ (Land Bridge): โครงการพัฒนาท่าเรือทวายและนิคมอุตสาหกรรมสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์ 
 แผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2555-2558 
 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 2555-2559) 
 ทิศทางการพัฒนาภาคในระยะแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 2555-2559) 
 วิสัยทัศน์ประเทศไทยสู่ปี 2570 
 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 
 (ร่าง) แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2555-2559 
 รายงานความก้าวหน้าการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2554 
 รายงานการค้าชายแดนไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน พ.ศ.  2544-2553 และภาวะการค้าชายแดนและรายงานการค้า 

ชายแดนไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน ปี พ.ศ. 2554 
 ยุทธศาสตร์และแผนปฏิบัติการการพัฒนาแนวพ้ืนท่ีพัฒนาเศรษฐกิจรายภาค 
 แผนปฏิบัติราชการกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2555-2558 
 แผนงานอื่นๆ ของกระทรวงคมนาคม 
 แผนแม่บทการพัฒนาอุตสาหกรรมไทย พ.ศ. 2555-2574 
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แผนงาน/โครงการ 

 แผนพัฒนาการท่องเท่ียวแห่งชาติ พ.ศ. 2555-2559 
 การค้าระหว่างประเทศ : แนวโน้มและมาตรการภายใต้โครงการจัดท าแผนแม่บทกระทรวงพาณิชย์ พ.ศ. 2555-2564 
 โครงการพัฒนาความร่วมมือในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง 6 ประเทศ 
 การศึกษายุทธศาสตร์การเชื่อมโยงเศรษฐกิจและโลจิสติกส์ภายใต้ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก -ตะวันตก (EWEC) กรณีศึกษา 

เส้นทางหมายเลข 12 
 กรณีศึกษา : การบูรณาการลอจิสติกส์อาเซียนกับยุทธศาสตร์ลอจิสติกส์ของประเทศไทย 
 การศึกษาเพื่อพัฒนาโครงข่ายโลจิสติกส์เพื่อรองรับเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจเหนือ -ใต้ และเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-

ตะวันตก 
 แผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 2554-2558 ของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

2.2.2 การรวบรวมและทบทวนผลการศึกษาการด าเนินงานโครงการต่างๆ ที่ผ่านมา 

ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมและทบทวนผลการศึกษาการด าเนินงานโครงการต่างๆ ด้านการขนส่งและจราจร  
ที่ผ่านมา โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นข้อมูลส าหรับการปรับปรุงระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลองในโครงการนี้ ข้อมูล
รายงานผลการศึกษาโครงการต่างๆ ที่ได้รวบรวมไวแ้สดงในตารางที่ 2.2-2 ส่วนรายละเอียดเนื้อหาได้สรุปไว้ในภาคผนวก ก 

ตารางที่ 2.2-2 การทบทวนรายงานผลการศึกษาต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
รายงานผลการศึกษา 

 โครงการศึกษาส ารวจข้อมูลด้านการขนส่งและจราจรเพื่อจัดท าแผนแม่บทในเมืองภูมิภาคต่างๆ ของ สนข. 

 การประเมินศักยภาพแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรแต่ละระดับของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  

(สนข., ปี พ.ศ. 2554) 

 โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจร าจร การขนส่งต่อเน่ืองหลาย

รูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDML) (สนข., ปี พ.ศ. 2551) 

 โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร กา รขนส่งต่อเน่ืองหลาย

รูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDML II) (สนข., ปี พ.ศ. 2552) 

 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่ อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร 

การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) (สนข., ปี พ.ศ. 2553-2554) 

 โครงการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเ น่ืองหลายรูปแบบและการจัดการต่อเ น่ืองระบบโลจิสติกส์ เพื่อการน าแผนไปสู่ 

การปฏิบัต ิ(Logistics) (สนข., ปี พ.ศ. 2547) 

 โครงการน าร่องการพัฒนาระบบการจัดการขนส่งสินค้าและบริการทางรถไฟ (สนข., ปี พ.ศ. 2551) 

 โครงการศึกษายุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมเพื่อรองรับการขยายเส้นทางเศรษฐกิจการค้า และ 

การลงทุน (สนข., ปี พ.ศ. 2551) 

 การศึกษาแผนแม่บทเพื่อพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง (สนข., ปี พ.ศ. 2553) 

 โครงการส ารวจการเคล่ือนย้ายสินค้า (สนข., ปี พ.ศ. 2550) 

 โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างต้นทุนการขนส่งและระบบ Logistics (สนข., ปี พ.ศ. 2552) 

 โครงการพัฒนาระบบรถโดยสารประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานคร (สนข., ปี พ.ศ. 2552) 

 โครงการศึกษาเพื่อจัดท าแผนแม่บทในการพัฒนาระบบการขนส่งท่ียั่งยืนและลดปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ  

(สนข.,ปี พ.ศ. 2555) 
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รายงานผลการศึกษา 

 โครงการศึกษาจัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 (สนข., ปี พ.ศ. 2554) 

 การศึกษาจัดท าแผนแม่บทการพัฒนาและบูรณาการโครงข่ายถนน สะพานข้ามแม่น้ า และการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล (สนข., ปี พ.ศ. 2555) 

 รายงานภาพรวมการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมโยงระบบคมนาคมขนส่งของไทย (Report on Thailand’s Connectivity 2012)  

(สนข., ปี พ.ศ. 2555) 

2.3 การรวบรวม และปรับปรุงข้อมูลต่างๆ ของสภาพการเดินทางของคนภายในประเทศให้ทันสมัย 

ปัจจุบันข้อมูลสภาพการเดินทางของคนภายในประเทศที่ส ารวจและเก็บรวบรวมในโครงการมีทั้งข้อมูลทุติยภูมิ และ
ข้อมูลปฐมภูมิทีไ่ด้จากการส ารวจของโครงการ โดยข้อมูลทุติยภูมิที่มีการเก็บรวบรวมไว้ในระบบฐานข้อมูล MIS ของ สนข. ได้แก่  
กลุ่มข้อมูลจราจรและขนส่งในเมืองภูมิภาค และกลุ่มข้อมูลจราจรจากระบบการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ทั้งนี้ ในการด าเนินงาน 
ที่ปรึกษาได้พิจารณาปรับปรุงฐานข้อมูลในกลุ่มข้อมูลดังกล่าวให้ทันสมัยและครบถ้วนยิ่งขึ้น นอกเหนือจากการปรับปรุงฐานข้อมูล
ปัจจุบันแล้ว ที่ปรึกษายังได้ด าเนินการรวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนภายในประเทศจากหน่วยงานต่างๆ อาทิ 
กรุงเทพมหานคร ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กรมทางหลวง การทางพิเศษแห่งประเทศไทย และจากรายงาน
การศึกษาอื่นๆ เพิ่มเติม ข้อมูลต่างๆ ที่ผ่านการรวบรวมและปรับปรุงเพิ่มเติมในฐานข้อมูลของโครงการได้สรุปแสดงไว้ในตารางที่ 
2.3-1 

ตารางที่ 2.3-1 ข้อมูลทีไ่ด้ด าเนินการรวบรวมและปรับปรุงเพ่ิมเติมเข้าสู่ฐานข้อมูลของโครงการ 

ข้อมูล แหล่งที่มา 

ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครจากหนังสือสถิติจราจร ปี พ.ศ. 2551 ถึง พ.ศ. 2554 

 ปริมาณจราจรบนทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร 

 สถิติปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร 20 อันดับ 

 สถิติปริมาณจราจรบนถนนสายส าคัญในเขตกรุงเทพมหานคร 

 ปริมาณจราจรบนสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 

 ปริมาณจราจรบนทางคู่ขนานลอยฟ้าบรมราชชนนี 

 จ านวนรถท่ีใช้ทางพิเศษรวมทุกสายทาง (ปริมาณจราจรตลอดท้ังปี) 

 จ านวนรถยนต์ท่ีใช้ทางพิเศษรวมรถทุกประเภท (ปริมาณจราจรรายเดือน) 

 อัตราความเร็วในการเดินทางบนถนนสายส าคัญในเขตกรุงเทพมหานคร 

 อัตราความเร็วเฉลี่ยการเดินทางบนถนนในเขตกรุงเทพมหานคร 

 อัตราความเร็วเฉลี่ยการเดินทางบริเวณแยกวิกฤติ ช่วงเวลาเร่งด่วน เช้า–เย็น 

 อัตราความเร็วเฉลี่ยการเดินทางบนถนนช่วงเวลาเร่งด่วนในเขตกรุงเทพมหานครชั้นใน ชั้นกลาง และชั้นนอก 

 ข้อมูลส ารวจตารางการเดินทาง (O-D) ปี พ.ศ. 2544 และ ปี พ.ศ. 2545 

 

 

 

กรุงเทพมหานคร 
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ข้อมูล แหล่งที่มา 

 ข้อมูลส ารวจตารางการเดินทาง (O-D) ปี พ.ศ. 2547 ด าเนินการโดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 

 ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจรและความเร็วการเดินทาง บริเวณพื้นท่ีวิกฤติท่ีด าเนินการในโครงการศึกษาจัดท า
แผนเร่งด่วนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลักระยะต่างๆ 

 ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจร ข้อมูลความเร็วในการเดินทาง ข้อมูล Home Inteview และข้อมูล Road Side 
Interview จากโครงการ TDMC IV, TMDC V, TDMC VI, TDML, TDMLI, TDMLII และ TDL 

ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่ง

และจราจร 

 ข้อมูลส ารวจตารางการเดินทาง (O-D) ปี พ.ศ. 2544 และ ปี พ.ศ. 2546 

 ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจรบนทางหลวงเฉลี่ยต่อวันตลอดท้ังปี (AADT) 

 อัตราส่วน Directional Distribution และ Seasonal Factor ของข้อมูล AADT บนทางหลวง 

 ข้อมูลปริมาณจราจรส าหรับงานวางแผน ส ารวจ และออกแบบโครงการต่างๆ 

 ข้อมูลการส ารวจความเร็วในการเดินทางส าหรับงานวางแผน การส ารวจ และออกแบบโครงการต่างๆ 

 ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจร ในแผนแม่บทกรมทางหลวง 

 ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจรเมืองภูมิภาค (ครอบคลุมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัดฉะเชิงเทรา) 

กรมทางหลวง 

 

 

 

 

 

 สถิติปริมาณจราจรที่ผ่านด่าน (ปี พ.ศ. 2541 –2553) 

 ปริมาณจราจรรายชั่วโมงและรายวัน 

กองทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง  
กรมทางหลวง 

 ปริมาณรถยนต์ตามด่านเก็บเงิน รายเดือน รายปี และเฉลี่ยรายวันแยกตามประเภทยานพาหนะ (4 ล้อ 6-10 ล้อ 
และมากกว่า 10 ล้อ) 

 ข้อมูลส ารวจตารางการเดินทาง (O-D) 

การทางพิเศษ 
แห่งประเทศไทย 

 ข้อมูลปริมาณจราจรส าหรับงานวางแผน ส ารวจ และออกแบบโครงการต่างๆ 

 ข้อมูลการส ารวจความเร็วในการเดินทางส าหรับงานวางแผน การส ารวจ และออกแบบโครงการต่างๆ 

กรมทางหลวงชนบท 

 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการเรือยนต์โดยสารข้ามฟาก 

 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการเรือด่วนเลียบฝ่ังแม่น้ าเจ้าพระยา 

 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการเรือโดยสารคลองแสนแสบ 

 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการเรือโดยสารคลองพระโขนง 

กรมเจ้าท่าและ 

บริษัทเรือด่วน
เจ้าพระยา 

 จ านวนผู้โดยสารใช้บริการรถไฟฟ้ามหานครในแต่ละสถานี แยกตาม วัน เวลา ประเภทบัตร และสถานีเริ่มต้น
และสิ้นสุดการเดินทาง 

การรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชน 

แห่งประเทศไทย 

 จ านวนผู้โดยสารใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสในแต่ละสถานีแยกตาม วัน เวลา ประเภทบัตร และสถานีเริ่มต้น  
และสิ้นสุดการเดินทาง 

BTS 

 จ านวนผู้ใช้บริการรถโดยสารประจ าทางต่อวัน (ค่าประมาณการจากการจัดเก็บรายได้) องค์การขนส่ง 
มวลชนกรุงเทพ 
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2.4 การรวบรวม และปรับปรุงข้อมูลต่างๆ ของการขนส่งสินค้า และสภาพการเคลื่อนย้ายสินค้าให้ทันสมัย 

ข้อมูลทุติยภูมิของการขนส่งสินค้าที่รวบรวมได้ในโครงการ TDL มาจากแหล่งข้อมูลในโครงการระบบการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบและการจัดการต่อเนื่องระบบโลจิสติกส์เพื่อการน าไปสู่การปฏิบัติ และจากแหล่งข้อมูลของกระทรวงและกรมต่างๆ 
ตลอดจนหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังสรุปแสดงไว้ในตารางที่ 2.4-1 ซึ่งประกอบด้วยการปรับปรุงข้อมูลต่างๆ จากแหล่งข้อมูล ข้อมูล
ทุติยภูมิที่ส าคัญจากแหล่งข้อมูล รวมทั้งการรวบรวมข้อมูลจากการศึกษาท่ีเกี่ยวข้องจากหน่วยงานต่างๆ  

ตารางที่ 2.4-1 ข้อมูลทุติยภูมิของการขนส่งสินค้าและแหล่งข้อมูล 

ข้อมูลการขนส่งสินค้า แหล่งที่มา 

 ปริมาณความต้องการในการเดินทาง (Demand) ท้ังหมด 7 กลุ่ม 
 ข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า พ.ศ. 2553 (Commodity Flow) ท้ังหมด 6 กลุ่มข้อมูล 

และมีสินค้าท้ังหมด 52 ประเภท 
 ข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้าจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง พ.ศ. 2553 (O-D Report)  

ท้ังหมด 4 กลุ่ม 
 ข้อมูลจุดเชื่อมโยงการขนส่งโลจิสติกส์ พ.ศ. 2553 (Logistic Nodes) ท้ังหมด 30 กลุ่ม 

โครงการระบบการขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบและการจัดการ

ต่อเนื่องระบบโลจิสติกส์ 
เพื่อการน าไปสู่การปฏิบัติ (สนข.) 

 สินค้าน าเข้าเรียงตามล าดับมูลค่ารอบ 5 ปี 
 สินค้าส่งออกเรียงตามล าดับมูลค่ารอบ 5 ปี 

กระทรวงพาณิชย์ 

 สถิติการน าเข้าสินค้าเรียงตามน้ าหนัก 35 อันดับแรก 
 สถิติการส่งออกสินค้าเรียงตามน้ าหนัก 35 อันดับแรก 
 สินค้ามีมูลค่าสุทธิจากการส่งออกสูงสุด 12 ประเภท 
 สินค้าผ่านแดนจากลาวผ่านไทยไปประเทศท่ีสาม 5 ล าดับแรกท่ีมีปริมาณสูงสุด 
 สินค้าผ่านแดนจากประเทศท่ีสามผ่านไทยไปลาว 5 ล าดับแรกท่ีมีปริมาณสูงสุด 
 ข้อมูลพื้นฐาน สตส. (Container Freight Stations) 
 ข้อมูลพื้นฐานด่านศุลกากร (Custom houses) 
 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าทัณฑ์บนท่ัวไปส าหรับเก็บน้ ามัน 
 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าทัณฑ์บนท่ัวไปส าหรับจัดแสดงสินค้า 
 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าทัณฑ์บนประเภทร้านค้าปลอดอากร 
 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าทัณฑ์บนส าหรับซ่อมหรือสร้างเรือ 
 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าทัณฑ์บนประเภทโรงผลิตสินค้า 
 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าทัณฑ์บนส าหรับประกอบการค้าเสรีท่ีปลอดจากภาระภาษีอากร 
 ข้อมูลพื้นฐานโรงผลิตสินค้าท่ีตั้งอยู่ในเขตคลังสินค้าทัณฑ์บน ส าหรับประกอบการค้าเสรี 

ท่ีปลอดจากภาระทางภาษีอากร 

กรมศุลกากร 
 
 

 โครงการส ารวจการเคล่ือนย้ายสินค้า พ.ศ. 2550 ส านักงานสถิติแห่งชาติ 

 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางถนนจ าแนกตามกลุ่มสินค้า 
 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟจ าแนกตามกลุ่มสินค้า 
 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางล าน้ าจ าแนกตามกลุ่มสินค้า 
 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางชายฝั่งจ าแนกตามกลุ่มสินค้า 
 ข้อมูลพื้นฐานท่าอากาศยาน (Airports) 

 

กระทรวงคมนาคม 
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ข้อมูลการขนส่งสินค้า แหล่งที่มา 

 ข้อมูลพื้นฐานสถานีการขนส่งสินค้า (Truck Terminal) 
 ข้อมูลพื้นฐานไอซีดี (Inland Container Depots: ICD) 
 ปริมาณยวดยานผ่านเข้า-ออกสถานีขนส่งสินค้าแต่ละแห่ง 

กรมการขนส่งทางบก 

 ข้อมูลพื้นฐานนิคมอุตสาหกรรม (Industrial Zones) การนิคมอุตสาหกรรม 
แห่งประเทศไทย 

 ข้อมูลฐานไอซีดี (Inland Container Depots) 
 ข้อมูลพื้นฐานย่านกองตู้สินค้า (Container Yards) 

การรถไฟแห่งประเทศไทย 

 ข้อมูลพื้นฐานท่าเรือแม่น้ า (River Ports) 
 ข้อมูลพื้นฐานท่าเรือเอกชน (Private Ports) 

กรมเจ้าท่า 

 ข้อมูลพื้นฐานท่าเรือระหว่างประเทศ (International Sea Ports) 
 ปริมาณยวดยานผ่านเข้า-ออกท่าเรือระหว่างประเทศรายปี 
 ปริมาณสินค้าน าเข้า/ส่งออกผ่านท่าเรือระหว่างประเทศท่ีส าคัญ 

การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าสาธารณะ (Public Warehouses) 
 ข้อมูลพื้นฐานห้องเย็น (Cold Storage) 
 ข้อมูลพื้นฐานไซโล (Silos) 

กรมการค้าภายใน 

 ข้อมูลพื้นฐานคลังสินค้าองค์การคลังสินค้า (PWO’s Warehouses) องค์การคลังสินค้า รัฐวิสาหกิจ  
สังกัดกระทรวงพาณิชย์ 

 ปริมาณสินค้าน าเข้า/ส่งออกผ่านท่าอากาศยานระหว่างประเทศรายปี กรมการขนส่งทางอากาศ 

2.5 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนและยานพาหนะ เพื่อการปรับปรุง
แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนและยานพาหนะในการศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อน าข้อมูล 
ที่ส ารวจและรวบรวมได้มาใช้ประกอบการปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรของ สนข. ทั้งในระดับประเทศ 
(NAM) และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ให้สามารถใช้งานได้อย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน  

ส าหรับประเภทการส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางเพื่อการปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 
ทั้งสองระดับ มีรายละเอียด ดังนี ้

2.5.1 การส ารวจข้อมูลเพ่ือปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับประเทศ (NAM) 

2.5.1.1 การส ารวจข้อมูลสภาพการเดินทาง 

ในการศึกษาครั้งนี้จะใช้วิธีการส ารวจแบบ Screen Line Count โดยลากเส้นสมมุติขึ้นมาตามแนวเขตการปกครอง 
หรือแนวแบ่งเขตตามธรรมชาติหรือสิ่งที่มนุษย์สร้างขึ้น เช่น แม่น้ า ทางรถไฟ เป็นต้น โดยยึดเกณฑ์ที่ว่า แนวเส้นสมมุติ (Screen 
Line) ดังกล่าวจะผ่านต าแหน่งส ารวจ (จุดตัดกับทางหลวงสายส าคัญ) ที่สามารถเก็บรวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางให้ได้      
มากที่สุดโดยใช้ทรัพยากร (คนและค่าใช้จ่าย) น้อยท่ีสุด และเพื่อให้การส ารวจครั้งนี้ครอบคลุมสภาพการเดินทางภายในประเทศให้
มากที่สุด จึงได้มีการก าหนดแนวเส้น Screen Line ขึ้นมา 6 แนวในแต่ละภาค แบ่งเป็นการส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line ใน 
แนวภาคเหนือ (SL1) จ านวน 4 จุด แนวภาคกลาง (SL3) จ านวน 2 จุด แนวภาคตะวันออก (SL4) จ านวน 2 จุด  
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แนวภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (SL2) จ านวน 4 จุด แนวภาคใต้ตอนบน (SL5) จ านวน 1 จุด และแนวภาคใต้ตอนล่าง (SL6) 
จ านวน 3 จุด รวมทั้งสิ้น 16 จุด ดังแสดงในรูปที่ 2.5-1 ทั้งนี้ จุดส ารวจต่างๆ จะก าหนดจากจุดตัดแนวเส้น Screen Line  
กับทางหลวงสายหลักท่ีมีปริมาณจราจรมากกว่า 5,000 คันต่อวัน 

ช่วงเวลาในการส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line ทั้ง 6 เส้น คือ 6:00 – 18:00 น. รวม 12 ช่ัวโมง ระหว่างวันที่    
18 ธันวาคม พ.ศ. 2555 – 18 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 ดังแสดงในตารางที่ 2.5-1 โดยแบ่งออกเป็นการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจร
บนช่วงถนน (Mid-Block Traffic Count: MBC) แยกทิศทางจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ (12 ประเภท) และการสัมภาษณ์ 
ริมทาง (Roadside Interview Survey: RIS) ที่บริเวณเดียวกัน โดยเป็นการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ในการเดินทาง 
ปริมาณผู้โดยสารบนยานพาหนะแต่ละประเภท ปริมาณการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  โดยมีจ านวนตัวอย่างในการส ารวจ
เป็นไปตามหลักทางสถิติ ที่ระดับความเช่ือมั่น 95% และความคลาดเคลื่อนประมาณ 10% ดังแสดงในตารางที่ 2.5-2 ซึ่งในที่นี้ 
ที่ปรึกษาใช้จ านวนตัวอย่างส ารวจไม่น้อยกว่า 700 ตัวอย่างต่อจุดส ารวจตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานเบื้องต้น (Inception Report) 
นอกจากนี้ ยังได้ท าการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการเลือกรูปแบบการเดินทางด้วยค าถามในลักษณะ Stated Preference (SP)  
ในบริเวณใกล้เคียงที่สามารถเก็บข้อมูล (สัมภาษณ์) ได้สะดวก เช่น ที่ ปั๊มน้ ามัน หรือจุดพักรถที่มีผู้ใช้บริการจ านวนมากด้วย  
ดังแสดงในรูปที่ 2.5-2 และ รูปที่ 2.5-3 ซึ่งแสดงภาพการส ารวจข้อมูลสภาพการเดินทางตามแนว Screen Line SL1, SL3, SL4 
และ Screen Line SL2, SL5, SL6 ตามล าดับ 

ตารางที่ 2.5-1 ช่วงเวลาของการส ารวจข้อมูลสภาพการเดินทางตามแนว Screen Line ทั่วประเทศ 

ล าดับ รายการส ารวจ จ านวนจุดส ารวจ วันที่ส ารวจ ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

1 Screen Line แนวท่ี 1 (SL1) – ภาคเหนือ 4 15 – 18 ม.ค. 2556 06:00 – 18:00 น. 

2 Screen Line แนวท่ี 2 (SL2) – ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 4 15 – 18 ก.ค. 2556 06:00 – 18:00 น. 

3 Screen Line แนวท่ี 3 (SL3) – ภาคกลาง 2 18 ธ.ค. 2555 06:00 – 18:00 น. 

4 Screen Line แนวท่ี 4 (SL4) – ภาคตะวันออก 2 18 ม.ค. 2556 06:00 – 18:00 น. 

5 Screen Line แนวท่ี 5 (SL5) – ภาคใต้ตอนบน 1 13 มิ.ย. 2556 06:00 – 18:00 น. 

6 Screen Line แนวท่ี 6 (SL6) – ภาคใต้ตอนล่าง 3 18 – 20 มิ.ย. 2556 06:00 – 18:00 น. 
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ตารางที่ 2.5-2 การสุ่มจ านวนตัวอย่างตามหลักสถิติ Yamane 

ขนาดประชากร ขนาดของกลุ่มตัวอย่างที่ระดับความคลาดเคลื่อน (e) 
± 1% ± 2% ± 3% ± 4% ± 5% ± 10% 

500  ∗  ∗  ∗  ∗  222  83  
1,000  ∗  ∗  ∗  385  286  91  
1,500  ∗  ∗  638  441  316  94  
2,000  ∗  ∗  714  476  333  95  
2,500  ∗  1,250  769  500  345  96  
3,000  ∗  1,364  811  517  353  97  
3,500  ∗  1,458  843  530  359  97  
4,000  ∗  1,538  870  541  364  98  
4,500  ∗  1,607  891  549  367  98  
5,000  ∗  1,667  909  556  370  98  
6,000  ∗  1,765  938  566  375  98  
7,000  ∗  1,842  959  574  378  99  
8,000  ∗  1,905  976  580  381  99  
9,000  ∗  1,957  989  584  383  99  
10,000  5,000  2,000  1,000  588  385  99  
15,000  6,000  2,143  1,034  600  390  99  
20,000  6,667  2,222  1,053  606  392  100  
25,000  7,143  2,273  1,064  610  394  100  
50,000  8,333  2,381  1,087  617  397  100  
100,000  9,091  2,439  1,099  621  398  100  

∞  10,000  2,500  1,111  625  400  100  

ท่ีมา : Yamane, ค.ศ. 1973   

หมายเหตุ :  ∗ หมายถึง ขนาดตัวอย่างไม่เหมาะสมท่ีจะ assume ให้เป็นการกระจายแบบปกติ จึงไม่สามารถใช้สูตรค านวณขนาดของ 
กลุ่มตัวอย่างได้  
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รูปที่ 2.5-1 จุดส ารวจตามแนว Screen Line ต่างๆ ทั่วประเทศ 

Screen Line SL1 

Screen Line SL2 

Screen Line SL4 
Screen Line SL3 

Screen Line SL5 

Screen Line SL6 RS14 

RS15 

RS16 

RS04 

RS02 
RS01 

RS03 RS05 

RS06 

RS07 
RS08 RS10 

RS09 

RS11 RS12 

RS13 

Screen Line SL1 – แนวภาคเหนือ 
Screen Line SL2 – แนวภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
Screen Line SL3 – แนวภาคกลาง 
Screen Line SL4 – แนวภาคตะวันออก 
Screen Line SL5 – แนวภาคใต้ตอนบน 
Screen Line SL6 – แนวภาคใต้ตอนล่าง 

RS xx – จุดส ารวจริมทาง (Roadside Interview) 
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รูปที่ 2.5-2 การส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line SL1, SL3, SL4 

 

   

   

รูปที่ 2.5-3 การส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line SL2, SL5, SL6 

ส าหรับผลการส ารวจข้อมูลแต่ละจุดของแนว Screen Line แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 

(1) ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) 

(2) ผลการส ารวจข้อมูลการเดินทางในลักษณะสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview Survey: RIS) 
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โดยรายละเอียดมีดังต่อไปนี้ 

(1) ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) 

1) ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line ภาคเหนือ (SL1) 

ที่ปรึกษาได้แบ่งจุดส ารวจบนแนว SL1 ออกเป็น 4 จุด รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-2 

ตารางที่ 2.5-2 จุดส ารวจบนแนว Screen Line: SL1 

จุดส ารวจ หมายเลขทางหลวง ช่วงถนนที่ส ารวจข้อมูล 

RS01 12 พิษณุโลก – วังทอง 

RS02 117 นครสวรรค์ – พิษณุโลก 

RS03 115 ปลวกสูง – ก าแพงเพชร 

RS04 1 ก าแพงเพชร – นครสวรรค์ 

ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ได้มีการสรุปไว้ ดังนี้  

1) ปริมาณจราจรรวม (PCU) รายชั่วโมง แยกทิศทางแสดงดังตารางที่ 2.5-3 และ รูปที่ 2.5-4 

2) ปริมาณยานพาหนะและสัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ (รวม 12 ช่ัวโมง) ท่ีผ่านแต่ละจุดส ารวจ 
ตามแนว SL1 แสดงดังตารางที่ 2.5-4 และรูปที่ 2.5-4 

ตารางที่ 2.5-3 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ตามแนว Screen Line: SL1 

จุด
ส ารวจ 

ทิศทาง 

ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU) แตล่ะช่วงเวลา (น.) รวม (PCU) 

6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 - 10 10 - 11 11 - 12 12 - 13 13 - 14 14 - 15 15 - 16 16 - 17 17 - 18 
ราย

ทิศทาง 
รายจุด
ส ารวจ 

RS01 
A -> B 815  1,111  1,047  1,085  1,168  1,038  1,021  979  1,157  1,182  1,371  1,272  13,247  

27,440  
B -> A 905  1,238  1,174  1,150  1,112  1,168  1,130  1,164  1,240  1,346  1,368  1,200  14,193  

RS02 
A -> B 451  739  724  714  812  857  928  774  953  966  1,056  969  9,942  

19,284  
B -> A 343  664  667  630  737  785  1,010  1,018  1,078  876  859  677  9,342  

RS03 
A -> B 141  268  255  248  271  262  272  256  253  203  214  162  2,806  

5,942  
B -> A 126  267  264  243  235  263  267  252  288  291  305  336  3,136  

RS04 
A -> B 687  1,471  1,120  1,183  956  1,260  1,264  1,239  1,011  1,277  1,446  1,371  14,282  

30,311  
B -> A 445  620  1,996  1,421  747  932  1,320  1,278  3,025  1,314  1,511  1,420  16,029  

SL1 
A -> B 2,094  3,588  3,146  3,231  3,208  3,417  3,485  3,248  3,373  3,628  4,087  3,774  40,277  

82,977  
B -> A 1,819  2,788  4,101  3,442  2,831  3,148  3,726  3,712  5,632  3,827  4,043  3,632  42,700  

A = พื้นที่ฝั่งซ้ายของเส้น Screen Line SL1,    B = พื้นที่ฝั่งขวาของเส้น Screen Line SL1 (ดูรูปที่ 2.5-4)  
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ตารางที่ 2.5-4 ประเภทยานพาหนะตามแนว Screen Line 1 
จุด

ส า
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RS01 16,392 903 25 4,105 266 204 243 2,207 470 401 379 362 25,957 

RS02 9,956 894 0 1,107 0 39 66 1,762 777 655 570 414 16,240 

RS03 3,525 101 9 1,230 5 5 16 191 159 154 127 54 5,576 

RS04 19,969 723 5 3,844 8 21 82 694 580 641 730 500 27,797 

SL1 49,842 2,621 39 10,286 279 269 407 4,854 1,986 1,851 1,806 1,330 75,570 

สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

66.0 3.4 0.1 13.6 0.4 0.4 0.5 6.4 2.6 2.4 2.4 1.8 

100.0 69.4 13.7 1.3 6.4 2.6 6.6 

69.4 13.7 1.3 15.6 
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รูปที่ 2.5-4 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนว Screen Line 1 (SL1)  

ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line: SL1 
ช่วงเวลา 6.00-18.00 น. (PCU) 

สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ตามแนว Screen Line: SL1 
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จากตารางที่ 2.5-3 ถึง 2.5-4 และรูปที่ 2.5-4 ข้างต้นจะเห็นว่า จุดส ารวจ RS04 มีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง  
มากที่สุด เท่ากับ 30,311 PCU รองลงมา ได้แก่ จุดส ารวจ RS01 RS02 และ RS03 ตามล าดับ โดยมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง 
เท่ากับ 27,440  19,284 และ 5,942 PCU ตามล าดับ เมื่อพิจารณาในภาพรวมของการจราจรที่แล่นผ่านแนว SL1 จะพบว่าเป็น 
การเดินทางขึ้นสู่ภาคเหนือ (ทิศทางจาก B ไป A) มากกว่าลงมาภาคกลาง (ทิศทางจาก A ไป B) โดยมีปริมาณจราจรรายช่ัวโมง
สูงสุดในช่วงเวลา 14.00 – 15.00 น. เท่ากับ 9,005 PCU 

เมื่อวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่ผ่านแนว SL1 จะพบว่าส่วนใหญ่เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 66.0 รองลงมา ได้แก่ รถจักรยานยนต์/3 ล้อเครื่อง มีสัดส่วนร้อยละ 13.6 ในขณะที่รถจักรยาน 2 ล้อ/3 ล้อ มีสัดส่วน 
น้อยที่สุดคือ ร้อยละ 0.1 และหากพิจารณาประเภทรถในภาพรวม (ทั้ง 4 จุด) จะพบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากที่สุด 
ร้อยละ 69.4 รองลงมา ได้แก่ รถบรรทุกร้อยละ 15.6 ส่วนรถโดยสารมีสัดส่วนน้อยที่สุดเพียงร้อยละ 1.3 

2) ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (SL2) 

ที่ปรึกษาได้แบ่งจุดส ารวจบนแนว SL2 ออกเป็น 4 จุดส ารวจ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-5 

ตารางที่ 2.5-5 จุดส ารวจบนแนว Screen Line: SL2 
จุดส ารวจ หมายเลขทางหลวง ช่วงถนนที่เก็บข้อมูล 

RS05 12 หล่มสัก – ชุมแพ 
RS06 2 สีค้ิว – นครราชสีมา 
RS07 33 ปราจีนบุรี – สระแก้ว 
RS08 304 นครราชสีมา – ปราจีนบุรี 

ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ได้มีการสรุปไว้ดังน้ี  

1) ปริมาณจราจรรวม (PCU) รายชั่วโมง แยกทิศทางแสดงดังตารางที่ 2.5-6 และ รูปที่ 2.5-5  

2) ปริมาณยานพาหนะ และสัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ (รวม 12 ช่ัวโมง) ที่ผ่านแต่ละจุดส ารวจ
ตามแนว SL2 แสดงดังตารางที่ 2.5-7 และ รูปที่ 2.5-5 ตามล าดับ 
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ตารางที่ 2.5-6 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ตามแนว Screen Line: SL2 

จุด
ส ารวจ 

ทิศทาง 

ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU) แตล่ะช่วงเวลา (น.) รวม (PCU) 

6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 - 10 10 - 11 11 - 12 12 - 13 13 - 14 14 - 15 15 - 16 16 - 17 17 - 18 
ราย

ทิศทาง 
รายจุด
ส ารวจ 

RS05 
A -> B 314 423 343 315 313 335 346 358 370 374 363 315 4,169 

7,639  
B -> A 294 350 379 339 268 241 263 261 274 287 273 244 3,470 

RS06 
A -> B 924 1,053 1,070 1,199 1,344 1,285 1,191 1,175 1,238 1,247 1,104 978 13,805 

33,248  
B -> A 1,205 1,303 1,461 1,692 1,641 1,684 1,710 1,760 1,785 1,892 1,729 1,582 19,443 

RS07 
A -> B 301 249 306 276 279 313 312 300 321 344 322 319 3,640 

6,022  
B -> A 187 205 170 173 233 268 194 161 194 218 184 196 2,382 

RS08 
A -> B 779 922 754 754 758 769 801 794 850 910 728 565 9,381 

17,510  
B -> A 468 616 635 677 636 758 869 749 699 732 727 565 8,129 

SL2 
A -> B 2,318 2,647 2,473 2,543 2,695 2,701 2,649 2,626 2,778 2,874 2,517 2,177 30,995 

64,420  
B -> A 2,153 2,474 2,644 2,880 2,778 2,951 3,036 2,930 2,951 3,129 2,913 2,588 33,425 

A = พื้นที่ฝั่งขวาของเส้น SL2    B = พืน้ที่ฝั่งซ้ายของเส้น SL2 (ดูรูปที่ 2.5-5) 

ตารางที่ 2.5-7 ประเภทยานพาหนะตามแนว Screen Line: SL2 
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RS05 4,040  1,004  0  1,967  215  44  124  107  122  67  28  1  7,719  

RS06 16,783  9,913  0  1,023  95  19  264  475  783  388  435  414  30,592  

RS07 2,997  1,022  3  1,316  3  4  6  357  111  33  102  31  5,985  

RS08 9,553  2,948  1  2,860  184  21  132  197  345  157  139  303  16,840  

SL2 33,373  14,887  4  7,166  497  88  526  1,136  1,361  645  704  749  61,136  

สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

54.6 24.4 0.0 11.7 0.8 0.1 0.9 1.9 2.2 1.1 1.2 1.2 

100.0 79.0 11.7 1.8 1.9 2.2 3.4 

79.0 11.7 1.8 7.5 
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รูปที่ 2.5-5 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนว Screen Line: SL2  

                   ภ     ๆ        Screen Line: SL2 
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SL2 30,995 33,425 

RS05 4,169 

13,805 

9,381 

3,640 

3,470 

19,443 

8,129 

2,382 

RS06 

RS08 

RS07 

4,
47

1

5,
12

0

5,
11

6

5,
42

3

5,
47

2

5,
65

2

5,
68

5

5,
55

7

5,
72

9

6,
00

3

5,
42

9

4,
76

4

0
1,000
2,000
3,000
4,000
5,000
6,000
7,000
PCU

        

              2         PCU)

25.5%
65.3%

5.0%1.4%1.6%
1.2%

_RS05_

3.3%

87.3%

1.2%
1.6%2.6%

4.0%

_RS06_

22.0%

67.2%

0.2%
6.0%1.9%

2.8%

_RS07_

17.0%

74.2%

2.0%
1.2%2.0%

3.6%

_RS08_

11.7%

78.9%

1.8%
1.9%2.2%

3.4%

_SL 2 (   )_

A B 

Screen Line SL2 

(SL2) 



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-18 

จากตารางที่ 2.5-6, 2.5-7 และรูปที่ 2.5-5 ข้างต้นจะเห็นว่า จุดส ารวจ RS06 มีปริมาณจราจรรวม  
2 ทิศทางมากที่สุด เท่ากับ 33,248 PCU รองลงมา ได้แก่ จุดส ารวจ RS08 RS05 และ RS07 ตามล าดับ โดยมีปริมาณจราจรรวม 
2 ทิศทาง เท่ากับ 17,510 7,639 และ 6,022 PCU ตามล าดับ เมื่อพิจารณาในภาพรวมทั้ง 4 จุดของการจราจรที่แล่นผ่านแนว 
SL2 จะพบว่าเป็นการเดินทางเข้าสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ทิศทางจาก B ไป A) มากกว่าออกจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
(ทิศทางจาก A ไป B) โดยมีปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดในช่วงเวลา 15.00 – 16.00 น. เท่ากับ 6,003 PCU 

เมื่อวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่ผ่านแนว SL2 จะเห็นว่ารถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คนมีมาก
ที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 54.6 รองลงมา ได้แก่ รถยนต์นั่งเกิน 7 คน มีสัดส่วนร้อยละ 24.4 ในขณะที่รถจักรยาน 2 ล้อ หรือ  
3 ล้อ มีสัดส่วนน้อยท่ีสุด คือ ร้อยละ 0.01 และหากพิจารณาประเภทรถในภาพรวมจะพบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากที่สุด 
ร้อยละ 79.0 รองลงมา ได้แก่ รถจักรยานและรถจักรยานยนต์ 2 ล้อหรือ 3 ล้อเครื่องร้อยละ 11.7 ส่วนรถโดยสารมีสัดส่วน 
น้อยที่สุดเพียงร้อยละ 1.8 

3) ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line ภาคกลาง (SL3) 

การส ารวจปริมาณจราจรบนแนว SL3 มี 2 จุดส ารวจ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-8 

ตารางที่ 2.5-8 จุดส ารวจบนแนว Screen Line: SL3 
จุดส ารวจ หมายเลขทางหลวง ช่วงถนนที่เก็บข้อมูล 

RS09 32 สิงห์บุรี – อ่างทอง 

RS010 4 นครปฐม – กรุงเทพฯ 

ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ได้มีการสรุปไว้ดังน้ี  

1) ปริมาณจราจรรวม (PCU) รายชั่วโมง แยกทิศทางแสดงในตารางที่ 2.5-9 และรูปที่ 2.5-6 

2) ปริมาณยานพาหนะ และสัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ (รวม 12 ช่ัวโมง) ที่ผ่านแต่ละจุดส ารวจ 
ตามแนว SL3 แสดงในตารางที่ 2.5-10 และรูปที่ 2.5-6 

ตารางที่ 2.5-9 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ตามแนว Screen Line: SL3 

จุด
ส ารวจ 

ทิศทาง 

ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU) แตล่ะช่วงเวลา (น.) รวม (PCU) 

6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 - 10 10 - 11 11 - 12 12 - 13 13 - 14 14 - 15 15 - 16 16 - 17 17 - 18 
ราย

ทิศทาง 
รายจุด
ส ารวจ 

RS09 
A -> B 1,501  2,506  2,313  1,688  1,419  1,506  1,365  1,360  1,371  1,211  1,230  961  18,429  

38,679  
B -> A 1,668  2,006  2,730  2,616  1,002  1,245  1,446  1,426  2,061  1,615  1,318  1,119  20,250  

RS10 
A -> B 3,872  5,942  6,292  4,499  3,761  4,829  5,914  4,421  5,242  5,611  4,847  3,707  58,934  

118,263  
B -> A 3,695  4,553  4,740  3,830  6,161  5,392  5,811  4,609  5,660  5,816  4,823  4,242  59,329  

SL3 
A -> B 5,372  8,447  8,605  6,187  5,180  6,335  7,279  5,781  6,613  6,822  6,077  4,667  77,363  

156,942  
B -> A 5,362  6,559  7,470  6,446  7,163  6,637  7,256  6,035  7,720  7,431  6,141  5,360  79,579  

A = พื้นที่ฝั่งซ้ายของเส้น SL3,    B = พื้นที่ฝั่งขวาของเส้น SL3 (ดูรูปที่ 2.5-6) 
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ตารางที่ 2.5-10 ประเภทยานพาหนะตามแนว Screen Line: SL3 
จุด

ส า
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จ 

ประเภทยานพาหนะรวม 12 ชั่วโมง (คัน) 
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RS09 7,392  2,074  150  1,749  576  485  521  7,512  1,452  1,917  1,776  2,348  27,952  

RS10 56,834  6,896  12  2,724  2  50  528  8,308  1,978  7,308  7,742  586  92,968  

SL3 64,226  8,970  162  4,473  578  535  1,049  15,820  3,430  9,225  9,518  2,934  120,920  

สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

53.1 7.4 0.1 3.7 0.5 0.4 0.9 13.1 2.8 7.6 7.9 2.4 

100.0 60.5 3.8 1.8 13.1 2.8 17.9 

60.5 3.8 1.8 33.8 

 



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-20 

 

รูปที่ 2.5-6 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนว Screen Line : SL3  

สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ 
ตามแนว Screen Line: SL3 

RS10 

RS09 

ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line: SL3 
ช่วงเวลา 6.00-18.00 น. (PCU) 

SL3 79,579 77,363 

RS09 20,250 

9,329 

18,372 

58,934 RS10 

10
,7

35

15
,0

06

16
,0

75

12
,6

32

12
,3

43

12
,9

72

14
,5

35

11
,8

16 14
,3

33

14
,2

52

12
,2

17

10
,0

28

0
2,000
4,000
6,000
8,000

10,000
12,000
14,000
16,000
18,000
PCU

        

              2         PCU)

6.8%

33.9%

5.7%

26.9%

5.2%
21.6%

_RS09_

2.9%

68.6%

0.6%
8.9%

2.1%16.8%

_RS10_

3.8%

60.5%

1.8%

13.1%
2.8%17.9%

_SL 3 (   )_

A 
B 

                                   

                   
        

                        

                        

                                         



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-21 

จากตารางที่ 2.5-9, 2.5-10 และรูปที่ 2.5-6 ข้างต้นจะเห็นว่า จุดส ารวจ RS10 มีปริมาณจราจรรวม  
2 ทิศทางมากที่สุด เท่ากับ 118,263 PCU รองลงมาเป็นจุดส ารวจ RS09 โดยมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง เท่ากับ 38,679 PCU 
เมื่อพิจารณาในภาพรวมของการจราจรที่แล่นผ่านแนว SL3 จะพบว่าเป็นการเดินทางออกจากภาคกลาง (จาก B ไป A) มากกว่า
เข้าสู่ภาคกลาง (จาก A ไป B) โดยมีปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดในช่วงเวลา 8.00 – 9.00 น. เท่ากับ 16,075 PCU 

เมื่อวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่ผ่านแนว SL3 จะเห็นว่ารถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คนมีมาก
ที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 53.1 รองลงมา ได้แก่ รถบรรทุกขนาดเล็กมีสัดส่วนร้อยละ 13.1 ในขณะที่รถจักรยาน 2 ล้อ/3 ล้อ  
มีสัดส่วน น้อยที่สุด คือ ร้อยละ 0.1 และหากพิจารณาประเภทรถในภาพรวมจะพบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากที่สุดร้อยละ 
60.5 รองลงมา ได้แก่ รถบรรทุกร้อยละ 33.8 ส่วนรถโดยสารมีสัดส่วนน้อยท่ีสุดเพียงร้อยละ 1.8 

4) ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line ภาคตะวันออก (SL4) 

ที่ปรึกษาได้แบ่งจุดส ารวจบนแนว SL4 ออกเป็น 2 จุดส ารวจ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-11 

ตารางที่ 2.5-11 จุดส ารวจบนแนว Screen Line: SL4 
จุดส ารวจ หมายเลขทางหลวง ช่วงถนนที่เก็บข้อมูล 

RS11 3 สมุทรปราการ – ระยอง 
RS12 304 ปราจีนบุรี – ฉะเชิงเทรา 

ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ได้มีการสรุปไว้ดังน้ี  

1) ปริมาณจราจรรวม (PCU) รายชั่วโมง แยกทิศทางแสดงดังตารางที่ 2.5-12 และ รูปที่ 2.5-7 

2) ปริมาณยานพาหนะ และสัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ (รวม 12 ช่ัวโมง) ที่ผ่านแต่ละจุดส ารวจ 
ตามแนว SL4 แสดงดังตารางที่ 2.5-13 และ รูปที่ 2.5-7 

ตารางที่ 2.5-12 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ตามแนว Screen Line: SL4 

จุด
ส ารวจ 

ทิศทาง 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU) แตล่ะช่วงเวลา (น.) รวม (PCU) 

6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 - 10 10 - 11 11 - 12 12 - 13 13 - 14 14 - 15 15 - 16 16 - 17 17 - 18 
ราย

ทิศทาง 
รายจุด
ส ารวจ 

RS11 
A -> B 1,290  1,912  1,648  1,722  1,785  1,869  1,892  1,647  2,095  2,614  2,419  2,213  23,103  

46,326  
B -> A 1,305  1,863  1,942  2,074  1,982  1,935  1,854  1,856  2,247  2,220  2,107  1,840  23,223  

RS12 
A -> B 1,503  1,599  1,533  1,601  1,725  1,778  1,834  1,846  1,552  1,606  1,546  1,619  19,739  

36,924  
B -> A 1,081  1,409  1,347  1,483  1,376  1,474  1,391  1,443  1,520  1,516  1,572  1,574  17,185  

SL4 
A -> B 2,793  3,510  3,180  3,322  3,510  3,646  3,726  3,493  3,647  4,220  3,965  3,832  42,842  

83,249  
B -> A 2,386  3,271  3,289  3,557  3,358  3,409  3,245  3,298  3,767  3,736  3,679  3,414  40,407  

A = พื้นที่ฝั่งล่างของเส้น SL4,    B = พื้นที่ฝั่งบนของเส้น SL4 (ดูรูปที่ 2.5-7) 

 

 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-22 

ตารางที่ 2.5-13 ประเภทยานพาหนะตามแนว Screen Line: SL4 
จุด
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RS11 29,162  1,006  243  8,636  1,491  21  447  2,028  1,209  422  199  482  45,346  

RS12 19,799  1,894  5  1,123  43  52  398  2,569  1,978  1,004  1,055  719  30,639  

SL4 48,961  2,900  248  9,759  1,534  73  845  4,597  3,187  1,426  1,254  1,201  75,985  

สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

64.4 3.8 0.3 12.8 2.0 0.1 1.1 6.0 4.2 1.9 1.7 1.6 

100.0 68.3 13.2 3.2 6.0 4.2 5.1 

68.3 13.2 3.2 15.3 
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รูปที่ 2.5-7 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนว Screen Line : SL4  

สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ 
ตามแนว Screen Line: SL4 

Screen Line 4 (SL4) 

ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line: SL4 
ช่วงเวลา 6.00-18.00 น. (PCU) 

RS11 RS12 

23,223 

RS11 

RS12 

17,185 

23,103 

19,739 

5,
17

9 6,
78

2

6,
46

9

6,
88

0

6,
86

8

7,
05

5

6,
97

0

6,
79

1

7,
41

3

7,
95

5

7,
64

4

7,
24

6

0
1,000
2,000
3,000
4,000
5,000
6,000
7,000
8,000
PCU

        

              2         PCU)

19.6%

66.5%

4.3%
4.5%2.7%

2.4%

_RS11_

3.7%

70.8%

1.6%
8.4%

6.5%9.1%

_RS12_

13.2%

68.3%

3.2%
6.0%4.2%

5.1%

_SL 4 (   )_

SL4 

40,407 

42,842 

A 
B 

                                   

                   
        

                        

                        

                                         



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-24 

จากตารางที่ 2.5-12, 2.5-13 และรูปที่ 2.5-7 ข้างต้นจะเห็นว่า จุดส ารวจ RS11 มีปริมาณจราจรบนช่วง
ถนนรวม 2 ทิศทาง มากกว่าจุดส ารวจ RS12 เล็กน้อย โดยมีปริมาณจราจรเท่ากับ 46,326 และ 36,924 PCU ตามล าดับ  
เมื่อพิจารณาในภาพรวมของการจราจรที่แล่นผ่านแนว SL4 จะพบว่าเป็นการเดินทางออกจากภาคตะวันออก (ทิศทางจาก A ไป B) 
มากกว่าเข้าสู่ภาคตะวันออก (ทิศทางจาก B ไป A) โดยมีปริมาณจราจรรายช่ัวโมงสูงสุดในช่วงเวลา 15.00 – 16.00 น. เท่ากับ 
7,955 PCU 

เมื่อวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่ผ่านแนว SL4 จะเห็นว่ารถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน มีมาก
ที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 64.4 รองลงมา ได้แก่ รถจักรยานยนต์/3 ล้อเครื่องมีสัดส่วนร้อยละ 12.8 ในขณะที่รถโดยสารขนาด
กลางมีสัดส่วนน้อยที่สุด คือ ร้อยละ 0.1 และหากพิจารณาประเภทรถในภาพรวมจะพบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากที่สุด
ร้อยละ 68.3 รองลงมา ได้แก่ รถบรรทุกร้อยละ 15.3 ส่วนรถโดยสารมีสัดส่วนน้อยท่ีสุดเพียงร้อยละ 3.2 

5) ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line ภาคใต้ตอนบน (SL5) 

จุดส ารวจบนแนว Screen Line SL5 มี 1 จุดส ารวจคือ จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 ดังตารางที่ 2.5-14 

ตารางที่ 2.5-14 จุดส ารวจบนแนว Screen Line: SL5 
จุดส ารวจ หมายเลขทางหลวง ช่วงถนนที่เก็บข้อมูล 

RS13 4 ประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร 

ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ได้มีการสรุปไว้ดังน้ี  

1) ปริมาณจราจรรวม (PCU) รายชั่วโมง แยกทิศทางแสดงดังตารางที่ 2.5-15 และ รูปที่ 2.5-8  

2) ปริมาณยานพาหนะ และสัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ (รวม 12 ช่ัวโมง) ที่แล่นผ่านจุดส ารวจ 
ตามแนว SL5 แสดงดังตารางที่ 2.5-16 และ รูปที่ 2.5-8 

ตารางที่ 2.5-15 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ตามแนว Screen Line: SL5 

จุด 
ส ารวจ 

ทิศทาง 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU) แต่ละช่วงเวลา (น.) รวม (PCU) 

6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 - 10 10 - 11 11 - 12 12 - 13 13 - 14 14 - 15 15 - 16 16 - 17 17 - 18 
ราย

ทิศทาง 
รายจุด
ส ารวจ 

RS13 
A -> B 730  1,338  1,140  1,015  1,039  1,030  865  880  773  724  934  1,014  11,481  

23,632  
B -> A 546  987  898  932  912  1,021  1,089  1,140  1,052  1,139  1,187  1,251  12,151  

SL5 
A -> B 730  1,338  1,140  1,015  1,039  1,030  865  880  773  724  934  1,014  11,481  

23,632  B -> A 546  987  898  932  912  1,021  1,089  1,140  1,052  1,139  1,187  1,251  12,151  

A = พื้นที่ฝั่งบนของเส้น SL5,    B = พื้นที่ฝั่งล่างของเส้น SL5 (ดูรูปที่ 2.5-8) 
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ตารางที่ 2.5-16 ประเภทยานพาหนะตามแนว Screen Line: SL5 
จุด
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RS13 4,028  6,190  70  2,315  133  69  121  1,617  970  1,212  646  1,192  18,563  
SL5 4,028  6,190  70  2,315  133  69  121  1,617  970  1,212  646  1,192  18,563  

สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

21.7 33.3 0.4 12.5 0.7 0.4 0.7 8.7 5.2 6.5 3.5 6.4 
100.0 55.0 12.8 1.7 8.7 5.2 16.4 

55.0 12.8 1.7 30.4 
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รูปที่ 2.5-8 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนว Screen Line : SL5 
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จากตารางที่ 2.5-16, 2.5-16 และรูปที่ 2.5-8 ข้างต้นจะเห็นว่า จุดส ารวจ RS13 มีปริมาณจราจรรวม  
2 ทิศทาง เท่ากับ 23,632 PCU เมื่อพิจารณาในภาพรวมของการจราจรที่แล่นผ่านแนว SL5 จะพบว่าเป็นการเดินทางขึ้นสู่ภาคกลาง 
(ทิศทางจาก B ไป A) มากกว่าลงมาภาคใต้ตอนบน (ทิศทางจาก A ไป B) โดยมีปริมาณจราจรรายช่ัวโมงสูงสุดในช่วงเวลา 7.00 – 
8.00 น. เท่ากับ 2,325 PCU 

เมื่อวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่ผ่านแนว SL5 จะเห็นว่ารถยนต์นั่งเกิน 7 คนมีมากที่สุด  
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 33.3 รองลงมา ได้แก่ รถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน ร้อยละ 21.7 ในขณะที่รถโดยสารขนาดกลางมีสัดส่วนน้อยที่สุด 
คือ ร้อยละ 0.6 และหากพิจารณาประเภทรถในภาพรวมจะพบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากที่สุดร้อยละ 55.0 รองลงมา 
ได้แก่ รถบรรทุกร้อยละ 30.4 ส่วนรถโดยสารมีสัดส่วนน้อยท่ีสุดเพียงร้อยละ 1.7 

6) ปริมาณจราจรตามแนว Screen Line ภาคใต้ตอนล่าง (SL6) 

ที่ปรึกษาได้แบ่งจุดส ารวจบนแนว SL6 ออกเป็น 3 จุดส ารวจ รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 2.5-17 

ตารางที่ 2.5-17 จุดส ารวจบนแนว Screen Line: SL6 
จุดส ารวจ หมายเลขทางหลวง ช่วงถนนที่เก็บข้อมูล 

RS14 4 คลองท่อม – วังวิเศษ 
RS15 41 บ้านนาสาร – ทุ่งสง 
RS16 401 สิชล – ท่าศาลา 

ผลการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ได้มีการสรุปไว้ดังน้ี  

1) ปริมาณจราจรรวม (PCU) รายชั่วโมง แยกทิศทางแสดงดังตารางที่ 2.5-18 และ รูปที่ 2.5-9 

2) ปริมาณยานพาหนะ และสัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ (รวม 12 ช่ัวโมง) ที่ผ่านแต่ละจุด
ส ารวจตามแนว SL6 แสดงดังตารางที่ 2.5-19 และ รูปที่ 2.5-9 

ตารางที่ 2.5-18 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count: MBC) ตามแนว Screen Line: SL6 

จุด
ส ารวจ 

ทิศทาง 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU) แตล่ะช่วงเวลา (น.) รวม (PCU) 

6 - 7 7 - 8 8 - 9 9 - 10 10 - 11 11 - 12 12 - 13 13 - 14 14 - 15 15 - 16 16 - 17 17 - 18 
ราย

ทิศทาง 
รายจุด
ส ารวจ 

RS14 
A -> B 251  468  707  715  731  805  778  757  674  773  809  874  8,340  

16,822  
B -> A 294  900  792  642  682  706  724  643  732  720  767  881  8,482  

RS15 
A -> B 815  1,045  826  775  887  825  826  809  1,135  1,119  1,158  1,006  11,224  

21,813  
B -> A 733  871  905  857  913  943  911  852  888  1,030  869  817  10,589  

RS16 
A -> B 285  435  697  529  682  666  796  591  566  529  673  556  7,003  

15,849  
B -> A 740  967  704  732  785  771  709  667  637  764  777  593  8,846  

SL6 
A -> B 1,351  1,947  2,229  2,018  2,299  2,295  2,400  2,158  2,374  2,421  2,641  2,436  26,567  

54,484  
B -> A 1,767  2,739  2,400  2,230  2,380  2,420  2,345  2,162  2,257  2,514  2,413  2,292  27,917  

A = พื้นที่ฝั่งล่างของเส้น SL6,    B = พื้นที่ฝั่งบนของเส้น SL6 (ดูรูปที่ 2.5-9) 
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ตารางที่ 2.5-19 ประเภทยานพาหนะตามแนว Screen Line: SL6 
จุด
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RS14 3,630  8,507  27  2,994  239  125  30  184  356  205  102  113  16,512  

RS15 3,444  6,785  40  2,202  116  57  66  1,080  777  1,119  634  1,029  17,349  

RS16 3,218  5,078  19  3,740  207  32  31  1,184  651  499  152  125  14,936  

SL6 10,292  20,370  86  8,936  562  214  127  2,448  1,784  1,823  888  1,267  48,797  

สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

21.1 41.7 0.2 18.3 1.2 0.4 0.3 5.0 3.7 3.7 1.8 2.6 

100.0 62.8 18.5 1.9 5.0 3.7 8.2 

62.8 18.5 1.9 16.8 
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รูปที่ 2.5-9 ผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนว Screen Line 6: SL6  
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จากตารางที่ 2.5-18, 2.5-19 และรูปที่ 2.5-9 ข้างต้นจะเห็นว่า จุดส ารวจ RS15 มีปริมาณจราจรรวม  
2 ทิศทางมากที่สุด เท่ากับ 21,813 PCU รองลงมา ได้แก่ จุดส ารวจ RS14 และ RS16 ตามล าดับ โดยมีปริมาณจราจรรวม  
2 ทิศทาง เท่ากับ 16,822 และ 15,849 PCU ตามล าดับ เมื่อพิจารณาในภาพรวมของการจราจรที่แล่นผ่านแนว SL6 จะพบว่าเป็น
การเดินทางลงมาภาคใต้ตอนล่าง (ทิศทางจาก B ไป A) มากกว่าขึ้นสู่ภาคใต้ตอนบน (ทิศทางจาก A ไป B) โดยมีปริมาณจราจร 
รายชั่วโมงสูงสุดในช่วงเวลา 16.00 – 17.00 น. เท่ากับ 5,053 PCU 

เมื่อวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่ผ่านแนว SL6 จะเห็นว่ารถยนต์นั่งเกิน 7 คนมีมากที่สุด 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 41.7 รองลงมา ได้แก่ รถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน มีสัดส่วนร้อยละ 21.1 ในขณะที่รถจักรยาน 2 ล้อ/3 ล้อ  
มีสัดส่วนน้อยท่ีสุด คือ ร้อยละ 0.2 และหากพิจารณาประเภทรถในภาพรวมจะพบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลมีสัดส่วนมากที่สุดร้อยละ 
62.8 รองลงมา ได้แก่ รถจักรยานหรือรถจักรยานยนต์ร้อยละ 18.5 ส่วนรถโดยสารมีสัดส่วนน้อยท่ีสุดเพียงร้อยละ 1.9 

(2) ผลการส ารวจข้อมูลการเดินทางในลักษณะสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview Survey: RIS) 

1) แนวภาคเหนือ (Screen Line 1: SL1) 

สัดส่วนวัตถุประสงค์การเดินทาง 

จากการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ในการเดินทางพบว่า การเดินทางไปท างานและติดต่อธุรกิจ  
มีสัดส่วนสูงที่สุดเท่ากับร้อยละ 38.1 ทั้งนี้ เนื่องจากเป็นการส ารวจข้อมูลในวันท างาน ล าดับรองลงมามีสัดส่วนใกล้เคียงกัน คือ 
การเดินทางเพื่อขนส่งสินค้าและเพื่อวัตถุประสงค์อื่นๆ มีสัดส่วนร้อยละ 27.7 และ 22.2 ตามลาดับ 

สัดส่วนปริมาณผู้โดยสาร 

จากการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารสาธารณะ พบว่ารถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) ร้อยละ 30.8  
มีปริมาณผู้โดยสารบนรถเพียง 1/4 คัน และร้อยละ 28.2 มีปริมาณผู้โดยสารเต็มคัน เนื่องจากในระหว่างวันการเดินทางของ
ผู้ใช้บริการรถโดยสารขนาดเล็กค่อนข้างกระจายตัว ในขณะที่รถโดยสารขนาดกลางและขนาดใหญ่ (มากกว่า 4 ล้อ ขึ้นไป)  
ส่วนใหญ่มีปริมาณผู้โดยสาร 3/4 คัน และเต็มคัน โดยมีสัดส่วนร้อยละ 32.4 และ 27.0 ตามล าดับ ท้ังนี้เนื่องจากรถโดยสารขนาด
กลางและขนาดใหญ่จ าเป็นต้องมีการจัดการตารางการวิ่งให้เหมาะสมต่อความต้องการของผู้โดยสารเพื่อความคุ้มค่าในการให้บริการ 

สัดส่วนการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  

เมื่อพิจารณาถึงประเภทสินค้าที่มีการขนส่งสูงสุด จะพบว่า สินค้าประเภทเกษตรกรรมมีสัดส่วนสูงสุด  
ร้อยละ 23.0 รองลงมา ได้แก่ สินค้าประเภทเกษตรกรรมแปรรูปร้อยละ 19.5 และสินค้าประเภทอุตสาหกรรมร้อยละ 19.2 

สัดส่วนปริมาณการบรรทุกสินค้า  

ในส่วนของการบรรทุกสินค้าของรถบรรทุกทุกประเภทพบว่า รถที่บรรทุกสินค้าเต็มคันกับรถที่ไม่ บรรทุก
สินค้า (รถเปล่า) มีสัดส่วนใกล้เคียงกันคือ ร้อยละ 27.4 และร้อยละ 25.9 ตามล าดับ ส่วนรถที่มีการบรรทุก 1/2 คัน 3/4 คัน และ 
1/4 คัน มีสัดส่วนอยู่ในช่วงร้อยละ 12.8 - 19.0 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนวภาคเหนือ (Screen Line 1: SL1) ดังกล่าวสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-10 
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รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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2) แนวภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (Screen Line 2: SL2) 

สัดส่วนวัตถุประสงค์การเดินทาง 

จากการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ในการเดินทางพบว่า การเดินทางไปท างานและติดต่อธุรกิจ 
มีสัดส่วนสูงที่สุด คือ ร้อยละ 46.7 รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อวัตถุประสงค์อื่นๆ และเพื่อขนส่งสินค้า มีสัดส่วนร้อยละ  30.2 
และ 14.0 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณผู้โดยสาร 

จากการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารสาธารณะ พบว่ารถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) ที่มีปริมาณ
ผู้โดยสารเต็มคัน มีสัดส่วนร้อยละ 26.7 รองลงมามีปริมาณผู้โดยสาร 3/4 คันร้อยละ 23.3 ในขณะที่รถโดยสารขนาดกลางและ 
ขนาดใหญ่ (มากกว่า 4 ล้อ ขึ้นไป) ที่มีปริมาณผู้โดยสารเต็มคันและ 3/4 คัน มีสัดส่วนร้อยละ 32.3 และ 31.3 ตามลาดับ ทั้งนี้ 
เนื่องจากรถโดยสารขนาดกลางและขนาดใหญ่จะมีการจัดการตารางการวิ่งให้เหมาะสมต่อความต้องการของผู้โดยสารเพื่อความ
คุ้มค่าในการให้บริการ 

สัดส่วนการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  

เมื่อพิจารณาการขนส่งจ าแนกตามประเภทสินค้าจะพบว่า ประเภทสินค้าที่มีการขนส่งสูงสุด คือ  สินค้า
ประเภทเกษตรกรรม ร้อยละ 36.5 รองลงมา ได้แก่ สินค้าประเภทเกษตรกรรมแปรรูป และสินค้าประเภทอุตสาหกรรมมีสัดส่วน
การขนส่งอยู่ที่ร้อยละ 28.3 และร้อยละ 14.2 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณการบรรทุกสินค้า  

ส าหรับปริมาณการบรรทุกสินค้าของรถบรรทุกทุกประเภทพบว่า รถบรรทุกเที่ ยวเปล่ามีสัดส่วนสูงถึง 
ร้อยละ 43.6 รองลงมาเป็นรถท่ีมีการบรรทุก 3/4 คัน 1/2 คัน และเต็มคัน โดยมีสัดส่วนร้อยละ 17.9, 16.7 และ 13.3 ตามล าดับ 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนวภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (Screen Line 2: SL2) ดังกล่าวข้างต้นสรุป
แสดงในรูปที่ 2.5-11 



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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รูปที่ 2.5-11 ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 2 : SL2  
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รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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3) แนวภาคกลาง (Screen Line 3: SL3) 

สัดส่วนวัตถุประสงค์การเดินทาง 

จากการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ในการเดินทางพบว่า การเดินทางไปท างานและติดต่อธุรกิจ  
มีสัดส่วนสูงที่สุดเท่ากับร้อยละ 44.5 รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อขนส่งสินค้า และเพื่อท่องเที่ยว มีสัดส่วนร้อยละ  26.5 และ 
21.9 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณผู้โดยสาร 

จากการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารสาธารณะ พบว่ารถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) ร้อยละ 43.5 
เป็นรถโดยสารเที่ยวเปล่า ในขณะที่ร้อยละ 19.4 มีปริมาณผู้โดยสาร 1/2 คัน และ 1/4 คันเท่ากัน ส่วนรถโดยสารขนาดกลางและ
ขนาดใหญ่ (มากกว่า 4 ล้อ ขึ้นไป) ส่วนใหญ่ร้อยละ 32.3 เป็นรถเที่ยวเปล่า รองลงมาร้อยละ 25.8 มีปริมาณผู้โดยสาร 1/2 คัน 

สัดส่วนการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  

เมื่อพิจารณาการขนส่งสินค้าชนิดต่างๆ จะพบว่า ชนิดสินค้าส่วนใหญ่ที่ขนส่งในเส้นทาง คือ สินค้าเกษตร 
สินค้าอุตสาหกรรม และสินค้าเกษตรแปรรูป โดยมีสัดส่วนการขนส่งร้อยละ 27.0, 23.9 และ 23.7 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณการบรรทุกสินค้า  

ในส่วนของปริมาณการบรรทุกสินค้าพบว่า ส่วนใหญ่ร้อยละ 47.4 จะบรรทุกเต็มคัน ในขณะที่ร้อยละ 27.2 
เป็นรถบรรทุกเที่ยวเปล่า 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนวภาคกลาง (Screen Line 3: SL3) ดังกล่าวสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-12 

  

  



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-35 

 

 

รูปที่ 2.5-12 ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 3 (SL3)  
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รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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4) แนวภาคตะวันออก (Screen Line 4: SL4)  

สัดส่วนวัตถุประสงค์การเดินทาง 

ในการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางผ่านแนว SL4 จะพบว่า เป็นการเดินทาง 
เพื่อขนส่งสินค้ามากท่ีสุด คือ ร้อยละ 60.9 รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อไปกลับที่ท างานและติดต่อธุรกิจ และเพื่อท่องเที่ยว โดยมี
สัดส่วนร้อยละ 23.6 และ 9.4 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณผู้โดยสาร 

จากการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารสาธารณะ พบว่ารถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) ที่มีปริมาณ
ผู้โดยสารเต็มคัน และไม่มีผู้โดยสาร(เป็นรถเที่ยวเปล่า) มีสัดส่วนเท่ากันคือ ร้อยละ 33.3 ส่วนที่มีปริมาณผู้โดยสาร 1/4 คันและ 
3/4 คัน ก็มีสัดส่วนเท่ากันคือร้อยละ 16.7 ส่วนปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารขนาดกลางและขนาดใหญ่ (มากกว่า 4 ล้อ ขึ้นไป) 
ก็มีลักษณะเดียวกันคือ มีปริมาณผู้โดยสารเต็มคัน และไม่มีผู้โดยสาร (เป็นรถเที่ยวเปล่า) เท่าๆ กันที่สัดส่วนร้ อยละ 42.86 และ
สัดส่วนของรถที่มีปริมาณผู้โดยสาร 1/2 คัน 1/4 คัน และ 3/4 คัน มีสัดส่วนเท่ากัน คือ ร้อยละ 4.76 

สัดส่วนการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  

เมื่อพิจารณาการขนส่งสินค้าชนิดต่างๆ จะพบว่า ชนิดของสินค้าที่ขนส่งส่วนใหญ่ คือ สินค้าเกษตร สินค้า
อุตสาหกรรม และสินค้าเกษตรแปรรูป โดยมีสัดส่วนเท่ากับร้อยละ 31.8, 29.3 และ 13.9 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณการบรรทุกสินค้า  

ในส่วนของการบรรทุกสินค้าของรถบรรทุกทุกประเภทพบว่า ร้อยละ 48.5 เป็นการบรรทุกเต็มคัน และ
ร้อยละ 29.6 เป็นรถบรรทุกเที่ยวเปล่า ส่วนท่ีเหลืออีกร้อยละ 21.9 เป็นรถท่ีบรรทุกไม่เต็มคัน 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนวภาคตะวันออก (Screen Line 4: SL4) ดังกล่าวสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-13 

  

  



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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รูปที่ 2.5-13 ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 4 (SL4)  

RS11 
RS12 

                            

                             

       ผู             ธ     

                                      

                 (4    )                         (        4        ไ ) 
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5) แนวภาคใต้ตอนบน (Screen Line 5: SL5) 

สัดส่วนวัตถุประสงค์การเดินทาง 

จากการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางบริเวณภาคใต้ตอนบนพบว่า เป็นการเดินทาง
เพื่อไปกลับที่ท างานและติดต่อธุรกิจเป็นส่วนใหญ่ (ร้อยละ 66.4) รองลงมาจะเป็นการเดินทางเพื่อขนส่งสินค้า และเพื่อท่องเที่ยว 
โดยมีสัดส่วนร้อยละ 18.2 และ 11.3 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณผู้โดยสาร 

ผลการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารสาธารณะ พบว่ารถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) ที่มีปริมาณ
ผู้โดยสาร 3/4 คัน มีสัดส่วนสูงสุด คือ ร้อยละ 40.0 รองลงมาเป็นรถท่ีมีปริมาณผู้โดยสารเต็มคัน มีสัดส่วนร้อยละ 30.0  ในขณะที่
สัดส่วนของรถโดยสารขนาดกลางและขนาดใหญ่ (มากกว่า 4 ล้อ ขึ้นไป) ที่มีปริมาณผู้โดยสารเต็มคันและที่ไม่มีผู้โดยสาร (เป็นรถ
เที่ยวเปล่า)  มีสัดส่วนร้อยละ 50 เท่ากัน 

สัดส่วนการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  

เมื่อพิจารณาถึงชนิดของสินค้าที่ขนส่งผ่านจุดส ารวจจะพบว่า ส่วนใหญ่เป็นสินค้าเกษตร (ร้อยละ 40.2) 
รองลงมา ได้แก่ สินค้าอุตสาหกรรม และสินค้าเกษตรแปรรูป โดยมีสัดส่วนเท่ากับร้อยละ 30.5 และ 12.2 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณการบรรทุกสินค้า  

ในส่วนของปริมาณการบรรทุกสินค้าจะพบว่า มีการบรรทุกเต็มคันเพียงร้อยละ 36.3 ในขณะที่รถเที่ยวเปล่า 
มีมากถึง ร้อยละ 43.8 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนวภาคใต้ตอนบน (Screen Line 5: SL5) ดังกล่าวสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-14 
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รูปที่ 2.5-14 ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 5 (SL5) 
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6) แนวภาคใต้ตอนล่าง (Screen Line 6: SL6) 

สัดส่วนวัตถุประสงค์การเดินทาง 

การส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางบริเวณภาคใต้ตอนล่าง (SL6) พบว่า การเดินทาง
เพื่อไปกลับที่ท างานและติดต่อธุรกิจมีสัดส่วนสูงที่สุดเท่ากับร้อยละ 44.0 รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อขนส่งสินค้า และเพื่อการ
เดินทางอื่นๆ โดยมีสัดส่วนร้อยละ 32.8 และ 16.1 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณผู้โดยสาร 

ในการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารสาธารณะ พบว่าร้อยละ 25.88 ของรถโดยสารขนาดเล็ก (4 ล้อ) 
มีปริมาณผู้โดยสารเต็มคัน และร้อยละ 22.35 เป็นรถที่ไม่มีผู้โดยสาร  ส่วนผลการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนรถโดยสารขนาดกลาง
และขนาดใหญ่ (มากกว่า 4 ล้อ ขึ้นไป) พบว่าส่วนใหญ่จะมีปริมาณผู้โดยสารเต็มคัน และเกือบเต็มคัน (3/4 คัน) โดยมีสัดส่วน
เท่ากัน คือ ร้อยละ 23.81 

สัดส่วนการขนส่งจ าแนกตามชนิดของสินค้า  

ส าหรับชนิดของสินค้าท่ีขนส่งบริเวณภาคใต้ตอนล่าง (SL6) ส่วนใหญ่ คือ สินค้าเกษตร สินค้าอุตสาหกรรม 
และสินค้าอื่นๆ โดยมีสัดส่วนร้อยละ 29.4, 20.3 และ 17.7 ตามล าดับ 

สัดส่วนปริมาณการบรรทุกสินค้า  

ผลการส ารวจเกี่ยวกับปริมาณสินค้าที่บรรทุกพบว่า ส่วนใหญ่ร้ อยละ 56.6 เป็นการบรรทุกเต็มคัน 
รองลงมา ร้อยละ 24.5 เป็นรถบรรทุกเที่ยวเปล่า 

ผลการสัมภาษณ์รมิทางตามแนวภาคใต้ตอนล่าง (Screen Line 6: SL6) ดังกล่าวสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-15 
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รูปที่ 2.5-15 ผลการสัมภาษณ์ริมทางตามแนว Screen Line 6 (SL6)  
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2.5.1.2 การส ารวจที่ด่านชายแดนส าคัญระหว่างไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน 

การส ารวจที่ด่านชายแดนเป็นการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้าที่ด่านชายแดนส าคัญ  
ระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน โดยวิธีสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview Survey: RIS) จ านวน 10 ด่าน ดังรายช่ือ 
ในตารางที่ 2.5-20 และรูปที่ 2.5-16 เพื่อน าข้อมูลไปใช้ในการจัดท า External O-D Matrix ของแบบจ าลอง NAM ในปีฐาน 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ คือ เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2555 โดยส ารวจในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน ระหว่างเวลา 06:00 - 18:00 น. ข้อมูล 
ที่ท าการสัมภาษณ์ ได้แก่ ข้อมูลส่วนตัวของผู้เดินทาง จุดต้นทาง-จุดปลายทางของการเดินทาง วัตถุประสงค์ของการเดินทาง 
จ านวนผู้โดยสาร ประเภทและปริมาณของสินค้า (กรณีที่เป็นรถบรรทุกสินค้า) ความถี่ในการเดินทาง การเลือกรูปแบบ 
การเดินทาง/ขนส่งสินค้าหลังจากเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) รวมทั้งข้อมูลอื่นๆ ที่จ าเป็นส าหรับการประยุกต์ 
ใช้แบบจ าลอง รูปที่ 2.5-17 แสดงภาพการส ารวจข้อมูลที่ด่านชายแดนต่างๆ  

ตารางที่ 2.5-20 รายชื่อด่านชายแดนที่ท าการส ารวจข้อมูล 

ล าดับ ชื่อด่าน 

 

ล าดับ ชื่อด่าน 

1 ด่านศุลกากรแม่สาย  จ.เชียงราย 6 ด่านศุลกากรมุกดาหาร  จ.มุกดาหาร 

2 ด่านศุลกากรเชียงแสน  จ.เชียงราย 7 ด่านศุลกากรพิบูลมังสาหาร  จ.อุบลราชธานี 

3 ด่านศุลกากรเชียงของ  จ.เชียงราย 8 ด่านศุลกากรอรัญประเทศ  จ.สระแก้ว 

4 ด่านศุลกากรหนองคาย  จ.หนองคาย 9 ด่านศุลกากรสะเดา  จ.สงขลา 

5 ด่านศุลกากรนครพนม  จ.นครพนม 10 ด่านศุลกากรแม่สอด  จ.ตาก 
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รูปที่ 2.5-16 ต าแหน่งของด่านชายแดนส าคัญระหว่างประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน 

 

   

   

รูปที่ 2.5-17 การส ารวจข้อมูลทีด่่านชายแดนส าคัญระหว่างไทยกับประเทศเพ่ือนบ้าน  
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ที่ปรึกษาได้น าข้อมูลมาวิเคราะห์ โดยจัดกลุ่มการวิเคราะห์ด่านชายแดนเป็น 4 กลุ่ม ตามประเทศเพื่อนบ้านที่เช่ือมต่อ ดังนี้ 

กลุ่มที่ 1  ด่านชายแดนท่ีเชื่อมต่อกับประเทศเมียนมาร์ 

กลุ่มที่ 2  ด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศ สปป.ลาว 

กลุ่มที่ 3  ด่านชายแดนท่ีเชื่อมต่อกับประเทศกัมพูชา และประเทศมาเลเซีย 

โดยรายละเอียดผลการวิเคราะห์มีดังต่อไปนี้ 

(1) ด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศเมียนมาร์ 

ด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศเมียนมาร์ มี 2 ด่าน ได้แก่ ด่านศุลกากรแม่สอด และด่านศุลกากรแม่สาย  
โดยมีรายละเอียดของแต่ละด่านศุลกากร แสดงดังตารางที่ 2.5-21 

ตารางที่ 2.5-21 ด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศเมียนมาร์ 

ล าดับ จุดส ารวจ สถานที่ต้ัง 
ต าแหน่งฝ่ัง 

ประเทศเพ่ือนบ้าน 
ลักษณะการเชื่อมต่อ 

1  ด่านศุลกากรแม่สอด  อ.แม่สอด 
 จ.ตาก 

 เมืองเมียวดี 
 รัฐกะเหรี่ยง 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดิน 
หมายเลข 12 (ถนนตาก – แม่สอด)    
เชื่อมกับสะพานมติรภาพไทย – พม่า   
(ข้ามแม่น้ าเมย) ไปยังพม่า 

2  ด่านศุลกากรแม่สาย  อ.แม่สาย 
 จ.เชียงราย 

 เมืองท่าข้ีเหล็ก 
 รัฐฉาน 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดิน 
หมายเลข 1 เชื่อมกับสะพานข้ามแม่น้ าสาย 
แห่งที่ 1 และ 2 ไปยังพม่า 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางและผลการวิเคราะห์ข้อมูลบริเวณด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศเมียนมาร์ สรุปได้
เป็น 3 ส่วน ดังนี้  

1) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 

2) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้า 

3) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับทัศนคติของผู้เดินทาง 

โดยมีรายละเอียดสรุปแสดงไว้ในตารางที่ 2.5-22 
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ตารางที่ 2.5-22 ผลการส ารวจข้อมูลสัมภาษณ์ริมทางบริเวณด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศเมียนมาร์ 

ค าอธิบาย 

ด่านศุลกากรแมส่อด ด่านศุลกากรแมส่าย 
ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

1. ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 
1.1  เพศ 
  ชาย 264 52.8 174 53.7 225 66.6 239 63.7 
  หญิง 236 47.2 150 46.3 113 33.4 136 36.3 
1.2  อายุ 
  ต่ ากวา่ 15 ปี 0 0.0 0 0.0 2 0.6 0 0.0 
  15-30 ปี 88 17.6 60 18.5 85 25.1 111 29.6 
  31-50 ปี 318 63.6 210 64.8 246 72.8 252 67.2 
  51 ปีขึ้นไป 94 18.8 54 16.7 5 1.5 12 3.2 
1.3  อาชีพ 
  ก าลังศึกษา 2 0.4 0 0.0 30 8.9 24 6.4 
  ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 38 7.6 20 6.2 36 10.7 41 10.9 
  ลูกจ้าง 98 19.6 70 21.6 164 48.5 227 60.5 
  ธุรกิจส่วนตวั 178 35.6 122 37.7 89 26.3 71 18.9 
  ไม่ได้ท างาน 48 9.6 28 8.6 8 2.4 8 2.1 
  อื่นๆ 136 27.2 84 25.9 11 3.3 4 1.1 
1.4  รายไดต้่อเดือน 
  น้อยกว่า 5,000 บาท 86 17.2 56 17.3 30 8.9 22 5.9 
  5,001 - 10,000 บาท 150 30.0 94 29.0 77 22.8 83 22.1 
  10,001 - 20,000 บาท 136 27.2 86 26.5 126 37.3 154 41.1 
  20,001 - 30,000 บาท 84 16.8 68 21.0 62 18.3 69 18.4 
  มากกว่า 30,000 บาท 2 0.4 0 0.0 5 1.5 28 7.5 
  ไม่มีรายได ้ 42 8.4 20 6.2 38 11.2 19 5.1 
1.5  สัญชาต ิ
  ไทย 464 92.8 302 93.2 253 74.9 319 85.1 
  ลาว 0 0.0 0 0.0 4 1.2 1 0.3 
  พม่า 36 7.2 22 6.8 79 23.4 54 14.4 
  มาเลเซีย 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  กัมพูชา 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  อื่นๆ 0 0.0 0 0.0 2 0.6 1 0.3 
1.6  ภูมิล าเนา 
  ไทย 464 92.8 302 93.2 253 74.9 316 84.3 
  ลาว 0 0.0 0 0.0 4 1.2 1 0.3 
  พม่า 36 7.2 22 6.8 81 24.0 57 15.2 
  มาเลเซีย 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  กัมพูชา 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  อื่นๆ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 0.3 
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ค าอธิบาย 

ด่านศุลกากรแมส่อด ด่านศุลกากรแมส่าย 
ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

2. ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
2.1  ยานพาหนะที่ใช้จากจุดต้นทางถึงด่านศุลกากร 
  รถยนต์ส่วนตัว 66 13.2 46 14.2 224 66.3 250 66.7 
  รถโดยสารสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 31 9.2 20 5.3 
  เรือสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  รถไฟ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  เครื่องบิน 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  อื่นๆ 434 86.8 278 85.8 83 24.6 105 28.0 
2.2  ยานพาหนะที่ใช้จากดา่นศุลกากรถึงปลายทาง 
  รถยนต์ส่วนตัว 66 13.2 46 14.2 208 61.5 205 54.7 
  รถโดยสารสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 27 8.0 16 4.3 
  เรือสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  รถไฟ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  เครื่องบิน 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  อื่นๆ 434 86.8 278 85.8 103 30.5 154 41.1 
2.3  วัตถุประสงค์ในการเดินทาง 
  ท างาน 0 0.0 0 0.0 10 3.0 5 1.3 
  ค้าขาย/ติดต่อธุรกิจ 36 7.2 24 7.4 7 2.1 21 5.6 
  ขนส่งสินค้า 434 86.8 278 85.8 120 35.5 115 30.7 
  ธุระส่วนตัว 0 0.0 0 0.0 15 4.4 15 4.0 
  เรียนหนังสือ 0 0.0 0 0.0 4 1.2 2 0.5 
  ท่องเที่ยว 30 6.0 22 6.8 168 49.7 205 54.7 
  กลับภูมิล าเนา 0 0.0 0 0.0 7 2.1 9 2.4 
  อื่นๆ 0 0.0 0 0.0 7 2.1 3 0.8 
2.4  ความสม่ าเสมอในการเดินทาง 
  ประจ า 388 77.6 254 78.4 134 39.6 140 37.3 
  เป็นครั้งคราว 46 9.2 24 7.4 154 45.6 184 49.1 
  ครั้งแรก 66 13.2 46 14.2 50 14.8 51 13.6 
2.5  ความถี่ในการเดินทาง 
  วันละ 1 ครั้ง 0 0.0 0 0.0 43 12.7 50 13.3 
  สัปดาห์ละ 1-3 ครั้ง 70 14.0 34 10.5 60 17.8 61 16.3 
  สัปดาห์ละ 4-6 ครั้ง 6 1.2 2 0.6 30 8.9 12 3.2 
  เดือนละ 1-2 ครั้ง 74 14.8 56 17.3 22 6.5 24 6.4 
  เดือนละ 3-4 ครั้ง 120 24.0 80 24.7 36 10.7 36 9.6 
  2 เดือนต่อคร้ัง 172 34.4 112 34.6 13 3.8 13 3.5 
  3-5 เดือนต่อคร้ัง 2 0.4 2 0.6 26 7.7 12 3.2 
  6-12 เดือนต่อคร้ัง 0 0.0 0 0.0 52 15.4 72 19.2 
  มากกว่า 1 ปีต่อครั้ง 56 11.2 38 11.7 56 16.6 95 25.3 
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ค าอธิบาย 

ด่านศุลกากรแมส่อด ด่านศุลกากรแมส่าย 
ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน  
(ร้อยละ) 

3. ทัศนคติและความคิดเห็นของผู้เดินทาง/ขนส่งสินค้า 

3.1  ทัศนคติของผู้เดินทางต่อรปูแบบและเส้นทางที่ใช้ในปัจจบุัน 

  ดี 204 40.8 114 35.2 270 79.9 256 68.3 

  ไม่ดี 296 59.2 210 64.8 68 20.1 119 31.7 

3.2  โครงสร้างพื้นฐานที่ต้องการ เพื่ออ านวยความสะดวกในการเดินทางและขนส่งสินค้า 

  รถไฟความเร็วสูง 110 22.0 72 22.2 182 53.8 185 49.3 

  รถไฟทางคู่ 0 0.0 0 0.0 9 2.7 9 2.4 

  ท่าเรือ 24 4.8 12 3.7 6 1.8 7 1.9 

  ทางพิเศษระหว่างเมือง 312 62.4 210 64.8 120 35.5 167 44.5 

  สนามบินนานาชาต ิ 30 6.0 20 6.2 20 5.9 7 1.9 

  อื่นๆ 24 4.8 10 3.1 1 0.3 0 0.0 

3.3  การเข้าใชบ้ริการโครงสร้างพื้นฐานดังข้อ 3.2 

  เลือกใช ้ 494 98.8 320 98.8 336 99.4 372 99.2 

  ไม่เลือกใช ้ 6 1.2 4 1.2 2 0.6 3 0.8 

3.4  ความถี่ในการเดินทาง/ขนส่งสินค้าเมื่อประเทศไทยเปิด AEC  

  ลดลง 0 0.0 0 0.0 2 0.6 3 0.8 

  เพิ่มขึ้น 494 98.8 324 100.0 323 95.6 314 83.7 

  ไม่เปลี่ยนแปลง 6 1.2 0 0.0 13 3.8 58 15.5 

3.5  ปริมาณการขนส่งสินค้าเมื่อประเทศไทยเปิด AEC 

  ลดลง 0 0.0 0 0.0 3 0.9 5 1.3 

  เพิ่มขึ้น 490 98.0 314 96.9 332 98.2 328 87.5 

  ไม่เปลี่ยนแปลง 10 2.0 10 3.1 3 0.9 42 11.2 

3.6  รูปแบบการเดินทาง/ขนส่งสินค้าเมื่อประเทศไทยเปิด AEC 

  รถยนต์ส่วนตัว 66 13.2 46 14.2 163 48.2 230 61.3 

  รถโดยสารสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 11 3.3 7 1.9 

  เรือสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 0.3 

  รถไฟความเร็วสูง 0 0.0 0 0.0 119 35.2 76 20.3 

  รถไฟทางคู่ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 2 0.5 

  เครื่องบิน 0 0.0 0 0.0 32 9.5 17 4.5 

  อื่นๆ 434 86.8 278 85.8 13 3.8 42 11.2 

รวมจ านวนแบบสอบถาม 500 324 338 375 
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(2) ด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศ สปป. ลาว 

ด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศ สปป. ลาว มี 6 จุดส ารวจ ได้แก่ ด่านศุลกากรเชียงแสน ด่านศุลกากรเชียงของ   
ด่านศุลกากรหนองคาย ด่านศุลกากรนครพนม ด่านศุลกากรมุกดาหาร และด่านศุลกากรช่องเม็ก โดยมีรายละเอียดของแต่ละด่าน
ศุลกากร แสดงดังตารางที่ 2.5-23 

ตารางที่ 2.5-23 ด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศ สปป. ลาว 

ล าดับ จุดส ารวจ สถานที่ต้ัง 
ต าแหน่ง 

ฝ่ังประเทศเพ่ือนบ้าน 
ลักษณะการเชื่อมต่อ 

1 ด่านศุลกากรเชียงแสน  อ.เชียงแสน 

 จ.เชียงราย 

 เมืองต้นผึ้ง 

 แขวงบ่อแก้ว 

ทางเรือ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
1129 เชื่อมกับท่าเรือเชียงแสนไปยังลาว 

2 ด่านศุลกากรเชียงของ  อ.เชียงของ 

 จ.เชียงราย 

 เมืองห้วยทราย 

 แขวงบ่อแก้ว 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
1020 เชื่อมกับสะพานมติรภาพไทย – ลาว   
(ข้ามแม่น้ าโขง) ไปยัง สปป.ลาว 

ทางเรือ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
1020 เชื่อมกับท่าเรือบั๊คหรือท่าเรอืน้ าลึก
เชียงของไปยังลาว 

3 ด่านศุลกากรหนองคาย  อ.เมืองหนองคาย 

 จ.หนองคาย 

 เมืองหาดทรายฟอง 

 แขวงเวียงจันทน ์

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
2 เชื่อมกับสะพานมิตรภาพไทย - ลาว  
แห่งที่ 1 ไปยังลาว 

4 ด่านศุลกากรนครพนม  อ.เมืองนครพนม 

 จ.นครพนม 

 เมืองท่าแขก 

 แขวงค าม่วน 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
212 เชื่อมกับสะพานมติรภาพไทย - ลาว 
แห่งที่ 3 ไปยังลาว 

5 ด่านศุลกากรมุกดาหาร  อ.เมืองมุกดาหาร 

 จ.มุกดาหาร 

 เมืองไกสอน พมวิหาน 

 แขวงสะหวันนะเขต 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
212 เชื่อมกับสะพานมติรภาพไทย - ลาว 
แห่งที่ 2 ไปยังลาว 

6 ด่านศุลกากรช่องเม็ก  อ.สิรินธร 

 จ.อุบลราชธาน ี

 เมืองโพนทอง 

 แขวงจ าปาสัก 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
217 ผ่านเข้าไปยังลาว 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางและผลการวิเคราะห์ข้อมูลบริเวณด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศ สปป.ลาว สรุปได้
เป็น 3 ส่วน ดังนี้  

1) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 

2) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้า 

3) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับทัศนคติของผู้เดินทาง 

โดยมีรายละเอียดสรุปแสดงไว้ในตารางที่ 2.5-24 
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รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-52 

(3) ด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศกัมพูชา และประเทศมาเลเซีย 

ด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศกัมพูชา มี 1 จุดส ารวจ ได้แก่ ด่านศุลกากรอรัญประเทศ ส่วนด่านชายแดน 
ที่เช่ือมต่อกับประเทศมาเลเซีย มี 1 จุดส ารวจ ได้แก่ ด่านศุลกากรสะเดา โดยมีรายละเอียดของด่านศุลกากร แสดงดังตารางที่ 2.5-25 

ตารางที่ 2.5-25 ด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศกัมพูชา 

ประเทศเชื่อมต่อ จุดส ารวจ สถานที่ต้ัง 
ต าแหน่งฝ่ัง 

ประเทศเพ่ือนบ้าน 
ลักษณะการเชื่อมต่อ 

กัมพูชา  ด่านศุลกากร 
 อรัญประเทศ 

 อ.อรัญประเทศ 
 จ.สระแก้ว 

 อ.โอโจรว 
 จ.บันเตีย 

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดิน  
หมายเลข 33 ไปยังกัมพูชา 

มาเลเซีย  ด่านศุลกากรสะเดา  อ.สะเดา 
 จ.สงขลา 

 เมืองบูกิตกายูฮติัม 
 รัฐเคดาห ์

ทางรถยนต์ -> ทางหลวงแผ่นดิน 
หมายเลข 4 ไปยังมาเลเซยี 

ผลการสัมภาษณ์ริมทางและผลการวิเคราะห์ข้อมูลบริเวณด่านชายแดนที่เช่ือมต่อกับประเทศกัมพูชา และ
ประเทศมาเลเซีย สรุปได้เป็น 3 ส่วน ดังนี ้

1) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 

2) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้า 

3) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับทัศนคติของผู้เดินทาง 

โดยมีรายละเอียดสรุปแสดงไว้ในดังตารางที่ 2.5-26 
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ตารางที่ 2.5-26 ผลการส ารวจข้อมูลสัมภาษณ์ริมทางบริเวณด่านชายแดนที่เชื่อมต่อกับประเทศกัมพูชา และมาเลเซีย 

ค าอธิบาย 

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ ด่านศุลกากรสะเดา 
ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

1.  ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ตอบแบบสอบถาม 
1.1   เพศ 

  ชาย 311 75.7 161 52.1 28 35.0 293 44.2 
  หญิง 100 24.3 148 47.9 52 65.0 370 55.8 
1.2   อายุ 

  ต่ ากวา่ 15 ป ี 0 0.0 2 0.6 1 1.3 6 0.9 
  15-30 ป ี 220 53.5 83 26.9 29 36.3 264 39.8 
  31-50 ป ี 167 40.6 167 54.0 46 57.5 324 48.9 
  51 ปีขึ้นไป 24 5.8 57 18.4 4 5.0 69 10.4 
1.3   อาชีพ 

  ก าลังศึกษา 10 2.4 12 3.9 10 12.5 71 10.7 
  ข้าราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ 12 2.9 21 6.8 4 5.0 36 5.4 
  ลูกจ้าง 77 18.7 58 18.8 22 27.5 183 27.6 
  ธุรกิจส่วนตวั 135 32.8 146 47.2 28 35.0 310 46.8 
  ไม่ได้ท างาน 133 32.4 50 16.2 12 15.0 32 4.8 
  อื่นๆ 44 10.7 22 7.1 4 5.0 31 4.7 
1.4   รายไดต้่อเดือน 

  น้อยกว่า 5,000 บาท 92 22.4 16 5.2 4 5.0 71 10.7 
  5,001 - 10,000 บาท 122 29.7 61 19.7 24 30.0 161 24.3 
  10,001 - 20,000 บาท 52 12.7 65 21.0 20 25.0 198 29.9 
  20,001 - 30,000 บาท 52 12.7 67 21.7 14 17.5 135 20.4 
  มากกว่า 30,000 บาท 42 10.2 85 27.5 6 7.5 54 8.1 
  ไม่มีรายได ้ 51 12.4 15 4.9 12 15.0 44 6.6 
1.5   สัญชาต ิ

  ไทย 151 36.7 264 85.4 75 93.8 652 98.3 
  ลาว 1 0.2 3 1.0 3 3.8 3 0.5 
  พม่า 2 0.5 1 0.3 0 0.0 4 0.6 
  มาเลเซีย 7 1.7 0 0.0 2 2.5 2 0.3 
  กัมพูชา 246 59.9 41 13.3 0 0.0 0 0.0 
  อื่นๆ 4 1.0 0 0.0 0 0.0 2 0.3 
1.6   ภูมิล าเนา 

  ไทย 151 36.7 267 86.4 74 92.5 653 98.5 
  ลาว 1 0.2 2 0.6 3 3.8 3 0.5 
  พม่า 2 0.5 1 0.3 0 0.0 3 0.5 
  มาเลเซีย 7 1.7 0 0.0 3 3.8 4 0.6 
  กัมพูชา 246 59.9 40 12.9 0 0.0 0 0.0 
  อื่นๆ 4 1.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
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ค าอธิบาย 

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ ด่านศุลกากรสะเดา 
ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

2.  ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้า 
2.1   ยานพาหนะที่ใช้จากจุดต้นทางถึงด่านศุลกากร 

  รถยนต์ส่วนตัว 95 23.1 112 36.2 28 35.0 331 49.9 
  รถโดยสารสาธารณะ 237 57.7 115 37.2 48 60.0 291 43.9 
  เรือสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  รถไฟ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 4 0.6 
  เครื่องบิน 0 0.0 3 1.0 1 1.3 8 1.2 
  อื่นๆ 79 19.2 79 25.6 3 3.8 29 4.4 
2.2   ยานพาหนะที่ใช้จากดา่นศุลกากรถึงปลายทาง 

  รถยนต์ส่วนตัว 86 20.9 23 7.4 24 30.0 318 48.0 
  รถโดยสารสาธารณะ 233 56.7 103 33.3 51 63.8 307 46.3 
  เรือสาธารณะ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 
  รถไฟ 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 0.2 
  เครื่องบิน 0 0.0 0 0.0 1 1.3 3 0.5 
  อื่นๆ 92 22.4 183 59.2 4 5.0 34 5.1 
2.3   วัตถุประสงค์ในการเดินทาง 

  ท างาน 183 44.5 41 13.3 16 20.0 145 21.9 
  ค้าขาย/ติดต่อธุรกิจ 41 10.0 37 12.0 8 10.0 78 11.8 
  ขนส่งสินค้า 28 6.8 8 2.6 0 0.0 0 0.0 
  ธุระส่วนตัว 82 20.0 94 30.4 14 17.5 20 3.0 
  เรียนหนังสือ 6 1.5 0 0.0 3 3.8 103 15.5 
  ท่องเที่ยว 46 11.2 73 23.6 26 32.5 25 3.8 
  กลับภูมิล าเนา 17 4.1 16 5.2 12 15.0 286 43.1 
  อื่นๆ 8 1.9 40 12.9 1 1.3 6 0.9 
2.4   ความสม่ าเสมอในการเดินทาง 

  ประจ า 147 35.8 125 40.5 20 25.0 174 26.2 
  เป็นครั้งคราว 208 50.6 162 52.4 59 73.8 462 69.7 
  ครั้งแรก 56 13.6 22 7.1 1 1.3 27 4.1 
2.5   ความถี่ในการเดินทาง 

  วันละ 1 ครั้ง 54 13.1 33 10.7 5 6.3 89 13.4 
  สัปดาห์ละ 1-3 ครั้ง 76 18.5 88 28.5 11 13.8 60 9.0 
  สัปดาห์ละ 4-6 ครั้ง 12 2.9 12 3.9 1 1.3 36 5.4 
  เดือนละ 1-2 ครั้ง 96 23.4 59 19.1 30 37.5 171 25.8 
  เดือนละ 3-4 ครั้ง 33 8.0 31 10.0 14 17.5 90 13.6 
  2 เดือนต่อคร้ัง 21 5.1 17 5.5 3 3.8 37 5.6 
  3-5 เดือนต่อคร้ัง 28 6.8 26 8.4 7 8.8 62 9.4 
  6-12 เดือนต่อคร้ัง 45 10.9 27 8.7 5 6.3 64 9.7 
  มากกว่า 1 ปีต่อครั้ง 46 11.2 16 5.2 4 5.0 54 8.1 
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ค าอธิบาย 

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ ด่านศุลกากรสะเดา 
ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

3.  ทัศนคติและความคิดเห็นของผู้เดินทาง/ขนส่งสินค้า 
3.1   ทัศนคติของผู้เดินทางต่อรปูแบบและเส้นทางที่ใช้ในปัจจุบัน 

  ดี 293 71.3 209 67.6 37 46.3 273 41.2 

  ไม่ดี 118 28.7 100 32.4 43 53.8 140 21.1 
3.2   โครงสร้างพื้นฐานที่ต้องการ เพื่ออ านวยความสะดวกในการเดินทางและขนสง่สินค้า 

  รถไฟความเร็วสูง 143 34.8 168 54.4 43 53.8 256 38.6 

  รถไฟทางคู่ 78 19.0 20 6.5 3 3.8 52 7.8 

  ท่าเรือ 4 1.0 0 0.0 1 1.3 6 0.9 

  ทางพิเศษระหว่างเมือง 177 43.1 105 34.0 20 25.0 246 37.1 

  สนามบินนานาชาต ิ 2 0.5 5 1.6 9 11.3 83 12.5 

  อื่นๆ 7 1.7 11 3.6 4 5.0 20 3.0 
3.3   การเข้าใชบ้ริการโครงสร้างพื้นฐานดังข้อ 3.2 

  เลือกใช ้ 396 96.4 288 93.2 76 95.0 646 97.4 

  ไม่เลือกใช ้ 15 3.6 21 6.8 4 5.0 17 2.6 
3.4   ความถี่ในการเดินทาง/ขนส่งสินค้าเมือ่ประเทศไทยเปดิ AEC  

  ลดลง 2 0.5 7 2.3 4 5.0 15 2.3 

  เพิ่มขึ้น 303 73.7 201 65.0 67 83.8 559 84.3 

  ไม่เปลี่ยนแปลง 106 25.8 101 32.7 9 11.3 89 13.4 
3.5   ปริมาณการขนส่งสินค้าเมื่อประเทศไทยเปดิ AEC 

  ลดลง 0 0.0 0 0.0 3 3.8 11 1.7 

  เพิ่มขึ้น 390 94.9 302 97.7 74 92.5 620 93.5 

  ไม่เปลี่ยนแปลง 21 5.1 7 2.3 3 3.8 32 4.8 
3.6   รูปแบบการเดินทาง/ขนส่งสินค้าเมื่อประเทศไทยเปดิ AEC 

  รถยนต์ส่วนตัว 107 26.0 62 20.1 30 37.5 265 40.0 

  รถโดยสารสาธารณะ 107 26.0 53 17.2 9 11.3 140 21.1 

  เรือสาธารณะ 4 1.0 151 48.9 0 0.0 4 0.6 

  รถไฟความเร็วสูง 122 29.7 22 7.1 32 40.0 158 23.8 

  รถไฟทางคู่ 55 13.4 3 1.0 2 2.5 24 3.6 

  เครื่องบิน 3 0.7 18 5.8 6 7.5 63 9.5 

  อื่นๆ 13 3.2 7 2.3 1 1.3 9 1.4 
รวมจ านวนแบบสอบถาม 411 309 80 663 
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2.5.1.3 การส ารวจผู้โดยสารที่สถานีขนส่งหลัก สถานีรถไฟหลัก และสนามบินหลัก 

เป็นการส ารวจโดยการสัมภาษณ์เกี่ยวกับการเดินทางของผู้โดยสารที่สถานีขนส่งหลัก สถานีรถไฟหลัก และสนามบิน
หลักในแต่ละภูมิภาคของประเทศ โดยใช้แบบสอบถามในลักษณะ Stated Preference (SP) เพื่อใช้เป็นข้อมูลเกี่ยวกับ Special 
generator ในแบบจ าลอง โดยส ารวจในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน ระหว่างเวลา 06:00 - 18:00 น. ในช่วงเดือนธันวาคม พ.ศ. 
2555 ถึงเดือนมกราคม พ.ศ. 2556 ดังตารางที่ 2.5-27 ส่วนรูปที่ 2.5-18 แสดงภาพการสัมภาษณ์ผู้โดยสารที่สถานีขนส่ง สถานี
รถไฟ และสนามบินหลักในแต่ละภูมิภาคของประเทศ 

ตารางที่ 2.5-27 ช่วงเวลาที่ส ารวจข้อมูลผู้โดยสารที่สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ และสนามบินหลัก 
ภาค สถานที่ส ารวจ วันที่ส ารวจ 

ภา
คเ

หน
ือ 

 

สถานีขนส่ง  สถานีขนส่งเชียงใหม่ มกราคม พ.ศ. 2556 

 สถานีขนส่งพิษณุโลก มกราคม พ.ศ. 2556 

สถานีรถไฟ  สถานีรถไฟเชียงใหม่ มกราคม พ.ศ. 2556 

 สถานีรถไฟพิษณุโลก มกราคม พ.ศ. 2556 

สนามบิน  สนามบินเชียงใหม่ มกราคม พ.ศ. 2556 

 สนามบินพิษณุโลก มกราคม พ.ศ. 2556 

ภา
คต

ะว
ันอ

อก
เฉ

ียง
เห

นือ
 สถานีขนส่ง  สถานีขนส่งนครราชสีมา ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สถานีขนส่งอุดรธานี ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สถานีรถไฟ  สถานีรถไฟนครราชสีมา ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สถานีรถไฟอุดรธานี ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สนามบิน  สนามบินอุบลราชธานี ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สนามบินอุดรธานี ธันวาคม พ.ศ. 2555 

ภา
คก

ลา
ง 

(ก
รุง

เท
พม

หา
นค

ร) 

สถานีขนส่ง 

 

 สถานีขนส่งหมอชิต ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สถานีขนส่งเอกมัย ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สถานีขนส่งสายใต้ ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สถานีรถไฟ  สถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สนามบิน  สนามบินดอนเมือง ธันวาคม พ.ศ. 2555 

ภา
คต

ะว
ันอ

อก
 

สถานีขนส่ง 

 

 สถานีขนส่งระยอง ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สถานีขนส่งพัทยา ธันวาคม พ.ศ. 2555 

 สถานีขนส่งตราด ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สถานีรถไฟ  สถานีรถไฟพัทยา ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สนามบิน  สนามบินพัทยา (อู่ตะเภา) ธันวาคม พ.ศ. 2555 

ภา
คใ

ต้ 

สถานีขนส่ง  สถานีขนส่งหาดใหญ่ ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สถานีรถไฟ  สถานีรถไฟหาดใหญ่ ธันวาคม พ.ศ. 2555 

สนามบิน  สนามบินหาดใหญ่ ธันวาคม พ.ศ. 2555 
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รูปที่ 2.5-18 ภาพการสัมภาษณ์ผู้โดยสารที่สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ และสนามบินหลักในแต่ละภมูิภาค 

ส าหรับผลการวิเคราะห์แบบสอบถามในรูปที่ 2.5-19 แสดงถึงสัดส่วนการกระจายการส ารวจข้อมูลผู้โดยสารบริเวณ
สถานีขนส่ง สถานีรถไฟ สถานีบริการน้ ามัน/ที่พักริมทาง และสนามบิน ซึ่งสรุปได้ว่า บริเวณที่มีการส ารวจข้อมูลมากที่สุด คือ 
สถานีขนส่งผู้โดยสาร (ร้อยละ 52.97) รองลงมา คือ สถานีรถไฟ (ร้อยละ 25.26) สนามบิน (ร้อยละ 21.26) และสถานีบริการ
น้ ามันหรือที่พักริมทาง (ร้อยละ 0. 51) 

 

รูปที่ 2.5-19 สัดส่วนบริเวณพ้ืนที่ที่มีการส ารวจข้อมูลโดยการสัมภาษณ์ผู้โดยสาร 

นอกเหนือจากการแบ่งกลุ่มแบบสอบถามตามประเภทการเดินทางแล้ว ที่ปรึกษายังได้กระจายการส ารวจออกตามจังหวัด 
ในภูมิภาคทั้งหมด 13 จังหวัด โดยแบ่งออกเป็น 5 กลุ่มภูมิภาค ได้แก่ ภาคกลาง (กรุงเทพมหานคร) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
(จังหวัดนครราชสีมา, อุบลราชธานี, อุดรธานี, หนองคาย, นครพนม และมุกดาหาร) ภาคเหนือ (จังหวัดเชียงใหม่ และพิษณุโลก) 
ภาคตะวันออก (จังหวัดชลบุรี, ระยอง และตราด) และภาคใต้ (จังหวัดสงขลา) 
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จากการวิเคราะห์ข้อมูลในส่วนส าคัญที่สามารถสะท้อนให้เห็นภาพรวมของพฤติกรรมการเดินทางของกลุ่มประชากร 
ที่ได้ส ารวจมา พอสรุปผลการวิเคราะห์ได้ดังนี้ 

กลุ่มผู้ถูกส ารวจมีสัดส่วนในการเดินทางแบ่งเป็น 3 กลุ่มตามระยะทางในการเดินทาง ได้แก่ กลุ่มที่เดินทางน้อยกว่า 
300 กิโลเมตร กลุ่มผู้เดินทางระหว่าง 300-600 กิโลเมตร และกลุ่มผู้เดินทางมากกว่า 600 กิโลเมตรขึ้นไป ผลการวิเคราะห์พบว่า
กลุ่มผู้เดินทางทั้ง 3 กลุ่มมีสัดส่วนการเดินทางใกล้เคียงกัน คือ กลุ่มผู้เดินทางไม่เกิน 600 กิโลเมตร มีร้อยละ 36 เท่ากัน ส่วนกลุ่ม
ที่เดินทางเกินกว่า 600 กิโลเมตร มีร้อยละ 28 เมื่อจ าแนกตามวัตถุประสงค์การเดินทางพบว่า ส่วนใหญ่ (ร้อยละ 47) เป็นการ
เดินทางเพื่อท าธุระส่วนตัว (Personal Trip) รองลงมา คือ การเดินทางเพื่อการท่องเที่ยว (Recreation Trip) และไปท างาน 
(Business Trip) ร้อยละ 21 และ 20 ตามล าดับ ดังแสดงในรูปที่ 2.5-21 

 

 

รูปที่ 2.5-21 สัดส่วนของกลุม่ตัวอย่างจ าแนกตามระยะทาง และวตัถุประสงค์ในการเดินทาง 

ในการวิเคราะห์เปรียบเทียบความสัมพันธ์ระหว่างระยะทางในการเดินทางกับวัตถุประสงค์ในการเดินทางพบว่า  
การเดินทางของแต่ละกลุ่มระยะทางส่วนใหญ่มีวัตถุประสงค์ของการเดินทางเหมือนกัน  คือ ไปท าธุระส่วนตัว (สัดส่วนร้อยละ  
44-52) นอกจากน้ียังพบว่า กลุ่มที่เดินทางระยะทางระหว่าง 300-600 กิโลเมตร มีสัดส่วนการเดินทางเพื่อท่องเที่ยวสูงกว่า ขณะที่
กลุ่มการเดินทางอื่นๆ (ร้อยละ 23 เทียบกับร้อยละ 16) นอกนั้นวัตถุประสงค์การเดินทางอื่นๆ มีสัดส่วนใกล้เคียงกันทั้งหมด 
ความสัมพันธ์ระหว่างระยะทางในการเดินทางและวัตถุประสงค์ในการเดินทางดังกล่าว สรุปแสดงในรูปที่ 2.5-22  
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รูปที่ 2.5-22 แสดงความสัมพันธร์ะหว่างระยะทางในการเดินทางและวัตถุประสงค์ในการเดินทาง  

เดินทางน้อยกว่า 
300 กิโลเมตร 

เดินทางระหว่าง  
300-600 กิโลเมตร 

เดินทางมากกว่า  
600 กิโลเมตร 
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จากการพิจารณาความสัมพันธ์ระหว่างระยะทางที่เดินทางกับรูปแบบการเดินทางที่เลือกพบว่ากลุ่มตัวอย่างที่เดินทาง
ระยะทางน้อยกว่า 300 กิโลเมตร จะเลือกเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางมากที่สุดถึงร้อยละ 36.10 ในขณะที่กลุ่มที่เดินทาง
ระยะทางระหว่าง 300 – 600 กิโลเมตร ส่วนใหญ่จะเลือกเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทาง VIP (ร้อยละ 19.56) 

ส าหรับความต้องการเดินทางโดยรถไฟความเร็วสูงนั้นจากข้อมูลส ารวจพบว่า กลุ่มที่เลือกใช้รถไฟความเร็วสูงในการ
เดินทางมากที่สุด ได้แก่ กลุ่มผู้เดินทางไกลเกินกว่า 600 กิโลเมตร (ร้อยละ 30.37) รูปที่ 2.5-23 แสดงความความสัมพันธ์ระหว่าง
ระยะทางในการเดินทางกับรูปแบบการเดินทางที่เลือก 

 
รูปที่ 2.5-23 แสดงความสัมพันธร์ะหว่างระยะทางในการเดินทางกับรูปแบบการเดินทางที่เลือก 

เมื่อพิจารณาถึงการตัดสินใจเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากรูปแบบเดิมที่ใช้อยู่พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ยังเลือกใช้
รูปแบบการเดินทางเดิม ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงความเคยชินในการเดินทางในรูปแบบนั้นๆ และส่งผลกระทบต่อการศึกษาการเลือก
รูปแบบการเดินทางในครั้งนี้บ้าง อย่างไรก็ตาม ในการวิเคราะห์จากแบบสอบถามที่ได้รับถึงการตัดสินใจเปลี่ยนจากรูปแบบ 
การเดินทางเดิมมาใช้รถไฟความเร็วสูงพบว่า กลุ่มที่ประสงค์จะเปลี่ยนมาใช้รถไฟความเร็วสูงมากที่สุด ได้แก่ กลุ่มผู้เดินทางโดยรถ
โดยสารประจ าทาง (ร้อยละ 35.07) รองลงมา ได้แก่ กลุ่มผู้เดินทางโดยเครื่องบิน (ร้อยละ 31.10) กลุ่มผู้เดินทางโดยรถไฟ  
(ร้อยละ 20.99) และกลุ่มผู้เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล (ร้อยละ 17.09) ตามล าดับ ดังแสดงในรูปที่ 2.5-24  
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รูปที่ 2.5-24 แสดงแนวโน้มในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 

2.5.2 การส ารวจข้อมูลเพ่ือปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

การส ารวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ประกอบด้วยการส ารวจ
ข้อมูลต่างๆ ดังน้ี 

 การส ารวจปริมาณและสภาพการจราจรตามแนว Screen Line  

 การสัมภาษณ์ครัวเรือน (Home Interview Survey: HIS)  

 การสัมภาษณ์การเดินทางริมทาง (Roadside Interview Survey: RIS) ที่สถานีขนส่งสินค้า  

 การส ารวจข้อมูลการจราจรในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัดฉะเชิงเทรา 

2.5.2.1 การส ารวจปริมาณและสภาพการจราจรตามแนว Screen Line 

การส ารวจข้อมูลตามแนว Screen Line แบ่งออกเป็น 

 การส ารวจปริมาณและสภาพการจราจรตามแนวเหนือ-ใต้ (North-South Screen Line) โดยมีจุดส ารวจอยู่บน
สะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา จ านวน 22 จุด ดังแสดงในตารางที ่2.5-28 และรูปที่ 2.5-25 

 การส ารวจปริมาณและสภาพการจราจรตามแนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Screen Line) โดยมีจุดส ารวจอยู่
ตามจุดตัดกับถนนสายหลักและสายรองต่างๆ จ านวน 39 จุด ดังแสดงในตารางที ่2.5-29 และรูปที่ 2.5-26 ตามล าดับ 
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ตารางที่ 2.5-28 รายชื่อจุดส ารวจปริมาณจราจรตามแนวเหนือ-ใต้ (North-South Screen Line) 

จุดส ารวจ ช่วง  จุดส ารวจ ช่วง 

MB – NS01 สะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาวงแหวนตะวันตก  MB – NS12 สะพานพระราม 8 

MB – NS02 สะพานปทุมธานี (ทางหลวงหมายเลข 346)  MB – NS13 สะพานพระปิ่นเกล้า 

MB – NS03 สะพานปทุมธานี 2 (ทางหลวงหมายเลข 3100)  MB – NS14 สะพานพระพุทธยอดฟ้า 

MB – NS04 สะพานนนทบุรี (ทางหลวงหมายเลข 345)  MB – NS15 สะพานพระปกเกล้า 

MB – NS05 สะพานพระราม 4 (ทางหลวงหมายเลข 304)  MB – NS16 สะพานตากสิน 

MB – NS06 สะพานพระน่ังเกล้าใหม่ (ทางหลวงหมายเลข 302)  MB – NS17 สะพานกรุงเทพ 

MB – NS07 สะพานพระน่ังเกล้าเดิม (ทางหลวงหมายเลข 302)  MB – NS18 สะพานพระราม 3 

MB – NS08 สะพานพระราม 5  MB – NS19 สะพานพระราม 9 

MB – NS09 สะพานพระราม 7  MB – NS20 สะพานภูมิพล 1 

MB – NS10 สะพานพระราม 6 (เฉพาะรถไฟ)  MB – NS21 สะพานภูมิพล 2 

MB – NS11 สะพานกรุงธนบุรี  MB – NS22 สะพานกาญจนาภิเษก 

 
ตารางที่ 2.5-29 รายชื่อจุดส ารวจปริมาณจราจรตามแนวตะวันออก – ตะวันตก (East-West Screen Line) 

จุดส ารวจ ช่วง  จุดส ารวจ ช่วง 
MB – EW 01 วงแหวนรอบนอกทางทิศตะวันออก (ทล.9)  MB – EW 21 ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
MB – EW 02 ถนนศรีบูรพา  MB – EW 22 ถนนวิทยุ 
MB – EW 03 ถนนพ่วงศิริ  MB – EW 23 ถนนชิดลม 
MB – EW 04 ถนนศรีนครินทร์  MB – EW 24 ถนนราชด าริ 
MB – EW 05 ซอยลาดพร้าว 130  MB – EW 25 ถนนพญาไท 
MB – EW 06 ซอยมหาดไทย  MB – EW 26 ถนนบรรทัดทอง 
MB – EW 07 ซอยรามค าแหง 53  MB – EW 27 ทางพิเศษศรีรัช 
MB – EW 08 ซอยรามค าแหง 43/1  MB – EW 28 ถนนพระราม 6 
MB – EW 09 ถนนประชาอุทิศ (ซอยวัดเทพลีลา)  MB – EW 29 ถนนกรุงเกษม 
MB – EW 10 ซอยรามค าแหง 21  MB – EW 30 ถนนจักรพรรดิพงษ์ 
MB – EW 11 ซอยรามค าแหง 9  MB – EW 31 ถนนราชด าเนินกลาง 
MB – EW 12 ทางพิเศษฉลองรัช  MB – EW 32 ถนนประชาธิปไตย 
MB – EW 13 ถนนพระราม 9  MB – EW 33 ถนนสามเสน 
MB – EW 14 ถนนก าแพงเพชร 7  MB – EW 34 ถนนพระปิ่นเกล้า (สะพานปิ่นเกล้า) 
MB – EW 15 ถนนเพชรบุรี  MB – EW 35 ถนนอรุณอมรินทร์ 
MB – EW 16 ถนนประเสริฐมนูกิจ  MB – EW 36 ถนนจรัญสนิทวงศ์ 
MB – EW 17 ถนนเพชรบุรี 38/1  MB – EW 37 ถนนสิรินธร 
MB – EW 18 ถนนทองหล่อ (สุขุมวิท 55)  MB – EW 38 ถนนราชพฤกษ์ 
MB – EW 19 ถนนอโศกมนตรี  MB – EW 39 ถนนวงแหวนรอบนอกทางทิศตะวันตก (ทล.9) 
MB – EW 20 ถนนสุขุมวิทซอย 3   
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รูปที ่2.5-25 จุดส ารวจปริมาณจราจรและสภาพการเดินทางตาม Screen Line แนวเหนือ-ใต้
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ส าหรับประเภทการส ารวจข้อมูลตามแนวเหนือ-ใต้ และแนวตะวันออก-ตะวันตก ประกอบด้วย 

 การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count) 

 การส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนยานพาหนะ (Vehicle Occupancy Count) 

1) การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count) 

การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนวเหนือ-ใต้ ด าเนินการในช่วงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2555 ส่วนการ
ส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนวตะวันออก-ตะวันตก ด าเนินการในช่วงเดือนกรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ. 2556 โดยส ารวจ
เป็นเวลา 1 วัน ทั้ง 2 แนว ในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้าและเย็น ระหว่างเวลา 06:00 – 09:00 น. และ 16:00 – 19:00 น. รวม 6 ช่ัวโมง  
มีการแบ่งประเภทยานพาหนะออกเป็น 13 ประเภท ได้แก่ 

 รถจักรยาน 2 ล้อ, รถจักรยาน 3 ล้อ  รถโดยสารขนาดใหญ ่

 รถจักรยานยนต์และรถสามล้อเครือ่ง  รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ 

 รถยนต์นั่งส่วนบุคคล ไม่เกิน 7 คน  รถบรรทุกขนาดกลาง 6 ล้อ 

 รถยนต์นั่งส่วนบุคคล เกิน 7 คน  รถบรรทุกขนาดใหญ่ 10 ล้อ 

 รถโดยสารขนาดเล็ก 4 ล้อ  รถบรรทุกพ่วง 

 รถโดยสารขนาดกลาง 6 ล้อ  รถบรรทุกกึ่งพ่วง 

โดยผลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนตามแนวเหนือ-ใต้ แสดงดังรูปที่ 2.5-27 และตามแนวตะวันออก-
ตะวันตก แสดงดังรูปที่ 2.5-28  
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รูปที่ 2.5-27 ปริมาณจราจรบนชว่งถนน (Mid-Block Count) ตามแนว Screen Line เหนือ-ใต้ 
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2) การส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนยานพาหนะ (Vehicle Occupancy Count) 

การส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนยานพาหนะตามแนวเหนือ-ใต้ ด าเนินการที่บริเวณเดียวกันและช่วงเวลาเดียวกัน
กับการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน คือช่วงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2555 เช่นเดียวกับการส ารวจตามแนวตะวันออก-
ตะวันตก ซึ่งส ารวจในช่วงเดือนกรกฎาคม-สิงหาคม พ.ศ. 2556 โดยแยกประเภทยานพาหนะออกเป็น 2 กลุ่ม คือ กลุ่มรถโดยสาร
ประจ าทาง ได้แก่ รถตู้โดยสาร รถมินิบัส รถโดยสารประจ าทางขนาดกลาง และรถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่  และ 
กลุ่มยานพาหนะประเภทอื่นๆ ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล (รวมปิกอัพและรถตู้) รถสามล้อเครื่อง (ตุ๊กตุ๊ก) จักรยานยนต์ แท็กซี่ 
และจักรยานยนต์รับจ้าง เพื่อสะดวกในการนับปริมาณผู้โดยสารบนยานพาหนะแต่ละกลุ่ม แต่เนื่องจากในช่ัวโมงเร่งด่วนตามปกติ
จ านวนผู้โดยสารบนกลุ่มรถโดยสารประจ าทางจะหนาแน่นมากและยากแก่การนับจ านวนที่แท้จริงได้ ดังนั้น ในการส ารวจครั้งนี้ 
จึงใช้วิธีการประเมินจากความหนาแน่นของผู้โดยสารที่อยู่บนรถประจ าทางขณะที่ผ่านจุดส ารวจ โดยแบ่งช่วงความหนาแน่น 
ของผู้โดยสารบนรถเป็น 8 ช่วง ดังนี ้

 นั่ง 1/4 ของคัน  นั่ง 1/2 ของคัน  นั่ง 3/4 ของคัน 

 นั่งเต็ม  นั่งเต็ม และยืน 1/4 ของคัน  นั่งเต็ม และยืน 1/2 ของคัน 

 นั่งเต็ม และยืน 3/4 ของคัน  นั่งและยืนเต็มคัน  

จ านวนผู้โดยสารของกลุ่มรถโดยสารประจ าทางจะค านวณได้จากความจุของรถโดยสารประจ าทางแต่ละประเภท 
ดังแสดงในตารางทื่ 2.5-30 

ตารางที่ 2.5-30 ความจุของรถโดยสารประจ าทางแต่ละประเภท 

ประเภทรถ นั่งเต็ม (คน) ยืนเต็ม (คน) 

รถตู้โดยสาร 15 - 

รถมินิบัส 10 6 

รถโดยสารประจ าทางขนาดกลาง 20 12 

รถโดยสารประจ าทางขนาดใหญ่ 32 18 

โดยผลการส ารวจปริมาณผู้โดยสารบนยานพาหนะตามแนวเหนือ -ใต้ แสดงดังตารางที่ 2.5-31 และตามแนว
ตะวันออก-ตะวันตก แสดงดังตารางที่ 2.5-32 

ตารางที่ 2.5-31 ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยบนยานพาหนะแต่ละประเภทจากการส ารวจตามแนว Screen Line เหนือ-ใต้ 

ประเภทยานพาหนะ 
ทิศทางเข้าเมือง ทิศทางออกเมือง 

ช่วงเช้า ช่วงเย็น ช่วงเช้า ช่วงเย็น 
 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 2.1 2.0 2.0 2.0 
 รถตู้ส่วนบุคคล 2.6 2.7 2.5 2.5 
 รถปิคอัพ 2.3 2.2 2.2 2.4 
 รถแท็กซ่ี 2.2 2.2 2.2 2.2 
 รถตู้โดยสารสาธารณะ 11.6 12.2 10.5 11.2 
 รถโดยสารขนาดเล็ก 9.5 10.0 10.3 9.9 
 รถโดยสารขนาดกลาง 17.4 16.6 17.0 17.0 
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ประเภทยานพาหนะ 
ทิศทางเข้าเมือง ทิศทางออกเมือง 

ช่วงเช้า ช่วงเย็น ช่วงเช้า ช่วงเย็น 
 รถโดยสารขนาดใหญ่ 25.1 25.9 25.0 27.4 
 รถตุ๊กตุ๊ก 2.2 2.1 2.1 2.1 
 รถจักรยานยนต์ 1.5 1.5 1.6 1.7 
 รถจักรยานยนต์รับจ้าง 1.6 1.6 1.6 1.8 
 รถไฟ (สายใต้)* 217 315 532 260 
หมายเหต:ุ * ปริมาณผู้โดยสารทางรถไฟเฉลี่ยต่อขบวนที่ส ารวจได้เฉพาะจากสะพานพระราม 6 

ตารางที่ 2.5-32 ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ยบนยานพาหนะแต่ละประเภทตามแนว Screen Line ตะวันออก-ตะวันตก 

ประเภทยานพาหนะ 
ทิศทางมุ่งเหนือ ทิศทางมุ่งใต้ 

ช่วงเช้า ช่วงเย็น ช่วงเช้า ช่วงเย็น 
 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 1.45 1.49 1.47 1.48 
 รถตู้ส่วนบุคคล 2.18 2.39 2.27 2.39 
 รถปิคอัพ 1.56 1.62 1.54 1.60 
 รถแท็กซ่ี 1.86 1.89 1.86 1.84 
 รถตู้โดยสารสาธารณะ 10.04 10.24 10.49 10.51 
 รถโดยสารขนาดเล็ก 6.37 6.76 6.46 6.37 
 รถโดยสารขนาดกลาง 12.26 13.25 12.96 13.04 
 รถโดยสารขนาดใหญ่ 23.23 22.30 24.09 23.85 
 รถตุ๊กตุ๊ก 2.02 2.05 2.12 2.05 
 รถจักรยานยนต์ 1.34 1.38 1.34 1.38 
 รถจักรยานยนต์รับจ้าง 1.42 1.44 1.44 1.49 

2.5.2.2 การสัมภาษณ์ครัวเรือน (Home Interview Survey: HIS) 

การสัมภาษณ์ครัวเรือน หรือ Home Interview Survey: HIS เป็นการส ารวจข้อมูลการเดินทางของประชาชนที่อาศัย
ในเขตผังเมืองรวม โดยวิธีสุ่มสัมภาษณ์ที่บ้านเพื่อน าข้อมูลที่ได้มาท าการวิเคราะห์ ปรับเทียบ และจัดท าตารางการเดินทางส าหรับ
แบบจ าลองในปีฐาน จ านวนครัวเรือนท่ีท าการสัมภาษณ์มีจ านวนทั้งสิ้น 4,500 ชุด โดยแบ่งเป็น 3 ส่วน ดังนี ้

 สัมภาษณ์ครัวเรือน ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  จ านวน  1,000 ชุด 

 สัมภาษณ์ครัวเรือน ในจังหวัดฉะเชิงเทรา  จ านวน  1,000 ชุด 

 สัมภาษณ์ครัวเรือน ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ านวน  2,500 ชุด 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยาได้มีการจัดแบ่งพื้นท่ีออกเป็น 40 พื้นที่ย่อย และจังหวัดฉะเชิงเทราแบ่งเป็น 74 พื้นท่ีย่อย 
ส่วนกรุงเทพมหานครและปริมณฑลได้มีการแบ่งพื้นที่ย่อยไว้แล้วจ านวน 1,657 พื้นที่ เมื่อรวมกับพื้นที่ย่อยของจังหวัด
พระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทราแล้วมจี านวนพื้นที่ย่อยทั้งสิ้น 1,771 พื้นที่ ดังแสดงในรูปที่ 2.5-29 การสัมภาษณ์ครัวเรอืนครั้งนี้
จะใช้วิธีสัมภาษณ์แบบสุ่มกระจายภายในพื้นที่ย่อย ในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน ช่วงเวลาระหว่าง 06:00 – 18:00 น. 
โดยการสอบถามข้อมูลรายละเอียดการเดินทางในหนึ่งวันท างานของสมาชิกทุกคนที่มีอายุมากกว่า 6 ปีขึ้นไป ข้อมูลที่ท าการ
สัมภาษณ์ ได้แก่ 
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 จุดเริ่มต้น และจุดสิ้นสุดของการเดินทาง 

 ข้อมูลส่วนตัวของผู้เดินทาง 

 วัตถุประสงค์การเดินทาง 

 รูปแบบการเดินทาง 

 รายละเอียดการเดินทาง 

 ข้อมูลการส ารวจ Stated Preference เพื่อใช้ปรับปรุงแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง ด้วยการให้ผู้เดิน
ทางเลือกรูปแบบการเดินทางในสถานการณ์ที่สมมติขึ้นโดยมีปัจจัยที่ใช้ในการตัดสินใจ เช่น ค่าใช้จ่ายในการ
เดินทาง ระยะเวลาในการเดินทางทีแ่ตกต่างกัน 

 ข้อมูลส าหรับประกอบการประยุกต์ใช้แบบจ าลองที่เสนอในโครงการนี้ เช่น Road Pricing, Public Transit Fare 
เป็นต้น 

 
 

รูปที่ 2.5-29 การแบ่งพ้ืนที่ย่อยในแบบจ าลอง eBUM รวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 

ตารางที่ 2.5-33 เป็นการสรุปจ านวนตัวอย่างที่จัดเก็บ และจ านวนที่เหลือจากการคัดกรองข้อมูล เทียบกับจ านวน
ครัวเรือนท้ังหมดจากข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ. 2553 เฉพาะในส่วนที่ใช้ส าหรับทบทวนข้อมูลครัวเรือน อาทิ ขนาด
ครัวเรือน และการครอบครองยานพาหนะ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการปรับปรุงแบบจ าลอง อาทิ แบบจ าลอง Trip Generation 
Model 
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ส าหรับ ตารางที่ 2.5-34 แสดงถึงผลสรุปขนาดครัวเรือนเฉลี่ยที่ได้จากการส ารวจ HIS เทียบกับขนาดครัวเรือนจาก
ข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ. 2553 ส่วนผลการวิเคราะห์สัดส่วนการกระจายของขนาดครัวเรือนจากการส ารวจ HIS 
สรุปแสดงในตารางที่ 2.5-35  

ตารางที่ 2.5-33 สรุปจ านวนตัวอย่าง Home Interview Survey (HIS) ที่จัดเก็บในการศึกษานี้ 

จังหวัด จ านวนตัวอย่าง 
จ านวนตัวอย่าง 

ที่ผ่านการคัดกรอง 
ข้อมูล (1) 

ครัวเรือนจากส ามะโนฯ (2) 
อัตราการส ารวจเทียบกับ

ข้อมูลจริง 
(ร้อยละ) 

กรุงเทพมหานคร 1,691 1,691 2,881,753 0.06  
นนทบุร ี 260 252 473,670 0.05  
สมุทรปราการ 305 294 646,407 0.05  
ปทุมธานี 244 240 519,047 0.05  
สมุทรสาคร 118 118 327,953 0.04  
นครปฐม 191 189 286,312 0.07  
พระนครศรีอยุธยา 1,019 866 307,760 0.28  
ฉะเชิงเทรา 1,006 964 200,436 0.48  
External Zone - - - - 

รวม 4,674 4,614 5,643,338 0.08  
หมายเหตุ :  (1) กรองข้อมูลในส่วนท่ีผิดพลาด เช่น ครัวเรือนมีขนาดเท่ากับ 0 คน ข้อมูลจังหวัดไม่สัมพันธ์กับข้อมูลจังหวัดท่ีท าการส ารวจ 

(2)  ข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ. 2553 ส านักงานสถิติแห่งชาติ 

ตารางที่ 2.5-34 สรุปขนาดครัวเรือนเฉลี่ยที่ได้จากการส ารวจ HIS ในการศึกษานี้ 
จังหวัด ค่าเฉลี่ยครัวเรือนจากการส ารวจ ค่าเฉลี่ยครัวเรือนจากส ามะโนฯ (1) 

กรุงเทพมหานคร 3.39 2.70 
นนทบุรี 3.04 2.70 
สมุทรปราการ 2.01 2.80 
ปทุมธานี 3.06 2.50 
สมุทรสาคร 3.72 2.70 
นครปฐม 3.28 3.10 
อยุธยา 2.65 2.70 
ฉะเชิงเทรา 3.99 3.50 

หมายเหตุ : (1) จ านวนประชากรเฉลี่ยต่อครัวเรือนส่วนบุคคล, ส ามะโนประชากรและเคหะ พ.ศ. 2553 ส านักงานสถิติแห่งชาติ 
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ตารางที่ 2.5-35 สัดส่วนของครัวเรือนโดยจ าแนกตามจ านวนสมาชิกในครัวเรือนที่ได้จากการส ารวจ HIS  

ขนาดครัวเรือน 
(คน) 

สัดส่วนของขนาดครัวเรือน (ร้อยละ) รวม  
(ร้อยละ) กทม. อยุธยา ฉะเชิงเทรา นนทบุรี สมุทรปราการ ปทุมธานี สมุทรสาคร นครปฐม 

1 11 20 8 20 47 23 15 21 19 
2 20 37 18 31 30 24 29 16 27 
3 25 22 19 19 10 22 15 19 19 
4 22 12 21 11 7 15 12 22 15 
5 14 5 14 7 2 8 10 9 8 
6 คน  
หรือมากกว่า 

8 5 19 12 3 9 19 13 11 

รวม 100 100 100 100 100 100 100 100 100 

ข้อมูลจากการส ารวจ HIS ในส่วนของสัดส่วนการครอบครองยานพาหนะของขนาดครัวเรือนเมื่อน ามาเทียบกับข้อมูล
ส ารวจส ามะโนประชากรและเคหะปี พ.ศ. 2553 จะได้ผลสรุปดังแสดงในตารางที่ 2.5-36 

ตารางที่ 2.5-36 สัดส่วนของครัวเรือนจ าแนกตามการครอบครองยานพาหนะที่ได้จากการส ารวจ HIS 

จังหวัด 
สัดส่วนจากการส ารวจ HIS (ร้อยละ) ส ามะโน (ร้อยละ) 

ไม่มียานพาหนะ มีรถจักรยานยนต์ มีรถยนต์ * รวม พ.ศ. 2553 (1) 
กรุงเทพมหานคร 11 12 77 100 45 
อยุธยา 6 37 57 100 25 
ฉะเชิงเทรา 4 27 69 100 39 
นนทบุร ี 22 24 54 100 55 
สมุทรปราการ 17 31 52 100 39 
ปทุมธานี 6 29 65 100 45 
สมุทรสาคร 12 31 57 100 25 
นครปฐม 6 38 56 100 44 

รวม 9 24 67 100 43 
หมายเหตุ : *  มีรถยนต์อย่างน้อย 1 คัน 

จากการเปรียบเทียบข้อมูลดังกลา่วข้างต้นจะพบว่า ข้อมูลบางกลุ่มยังมีความคลาดเคลือ่นอยู่บ้าง ทั้งนี้ อาจเนื่องมาจาก
จ านวนตัวอย่างที่จัดเก็บน้อยเกินไป อีกท้ังยังมีการคัดกรองข้อมูลการเดินทางของสมาชิกในครัวเรือนที่ไม่ถูกต้องออกจากชุดข้อมูล 
HIS ที่จะท าการวิเคราะห์ด้วย ได้แก่ ข้อมูลที่เป็นข้อมูลการเดินทางในวันหยุดสุดสัปดาห์ ข้อมูลที่เป็นข้อมูลการเดินทางของ
ผู้สูงอายุที่มิได้ท างาน ข้อมูลที่ส่วนใหญ่เป็นการเดินทางในเขตเมืองและมีจุดเริ่มต้นและจุดปลายทางอยู่ในพื้นที่ย่อยเดียวกัน 
(Intrazonal trip) โดยเฉพาะจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา ส่งผลให้การกระจายของข้อมูลที่ได้เป็นไปอย่างค่อนข้าง
จ ากัด 

จ านวนตัวอย่างที่ได้ภายหลังจากการคัดกรองข้อมูลการเดินทางที่ไม่ถูกต้องดังกล่าวข้างต้นสรุปแสดงในตารางที่ 2.5-37 
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ตารางที่ 2.5-37 สรุปจ านวนเท่ียวการเดินทางของครัวเรือนที่ได้จากการส ารวจ HIS ในการศึกษานี้ 

จังหวัด 
จ านวน
ตัวอย่าง 

(ครัวเรือน) 

จ านวนตัวอย่าง 
ที่ผ่านการคัดกรอง

ข้อมูล * 

(ครัวเรือน) 

จ านวนข้อมูลการ
เดินทางภายหลัง
การคัดกรอง * 

Trip Interchange 
(คน-เที่ยว) 

Intrazonal Trips 
(คน-เที่ยว) 

จ านวน ร้อยละ  จ านวน ร้อยละ  

กรุงเทพมหานคร 1,691 340 982 611 62 371 38 

พระนครศรีอยุธยา 869 497 1,658 365 22 1,293 78 

ฉะเชิงเทรา 996 146 316 150 47 166 53 

นนทบุร ี 260 127 416 240 58 176 42 

สมุทรปราการ 305 220 704 588 84 116 16 

ปทุมธานี 244 135 516 321 62 195 38 

สมุทรสาคร 118 40 136 81 60 55 40 

นครปฐม 191 94 342 221 65 121 35 

รวม 4,674 1,599 5,070 2,577 51 2,493 49 

หมายเหตุ :  *  คัดกรองข้อมูลท้ังในส่วนรายละเอียดครัวเรือนและการเดินทางที่ไม่สมเหตุผล 

เมื่อสรุปข้อมูลการเดินทางหลังจากคัดกรองข้อมูลในรูปของอัตราการเดินทาง (Trip Rate) ต่อครัวเรือนรายจังหวัดแล้ว 
(ตารางที่ 2.5-38) จะพบว่า ตัวเลขอัตราการเดินทางมีความสมเหตุสมผลมากขึ้น เมื่อเทียบกับข้อมูลที่ยังไม่ได้ผ่านการคัดกรอง  
ในบางจังหวัดให้ค่า Trip Rate ในภาพรวมที่สมเหตุสมผล แต่อาจจะคลาดเคลื่อนไปบ้างเมื่อพิจารณาย่อยลงในรายจังหวัด หรือ
พิจารณาย่อยตามวัตถุประสงค์การเดินทาง เช่น HBE ของจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา และ HBW ของจังหวัด
ฉะเชิงเทรา ที่มีอัตราการเดินทางต่ าเกินไปเมื่อเทียบกับจังหวัดอื่นๆ เป็นต้น 

ตารางที่ 2.5-38 อัตราการเดินทาง (Trip Rate) ในแต่ละวัตถุประสงค์การเดินทาง 

จังหวัด 
อัตราการเดินทาง (Trip Rate) ต่อครัวเรือน 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

กรุงเทพมหานคร 1.821 0.132 0.779 0.156 2.888 
นนทบุร ี 2.320 0.480 0.432 0.096 3.328 
สมุทรปราการ 2.486 0.382 0.309 0.023 3.200 
ปทุมธานี 2.548 0.459 0.637 0.178 3.822 
สมุทรสาคร 2.700 0.350 0.300 0.050 3.400 
นครปฐม 2.596 0.511 0.511 0.021 3.638 
พระนครศรีอยุธยา 2.624 0.105 0.575 0.032 3.336 
ฉะเชิงเทรา 1.281 0.144 0.726 0.014 2.164 

รวม 2.281 0.242 0.579 0.073 3.175 

ตารางที่ 2.5-39 ถึง ตารางที่ 2.5-47 เป็นการสรุปแสดงจ านวนตัวอย่างของเที่ยวการเดินทางจากข้อมูล HIS ที่ได้จาก
การส ารวจในการศึกษานี้ ในรูป Cross Tabulation ระหว่างการครอบครองยานพาหนะของครัวเรือนกับวัตถุประสงค์ในการ
เดินทาง ไม่นับรวมจ านวนการเดินทางภายในพื้นที่ย่อย (Intrazonal trip)   
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ตารางที่ 2.5-39 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของกรุงเทพมหานคร 

กรุงเทพมหานคร 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 19 10 20 8 57 
มีรถจักรยานยนต ์ 14 12 18 9 53 
มีรถยนต์ 1 คัน 325 8 114 19 466 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 23 3 8 1 35 

รวม 381 33 160 37 611 

ตารางที่ 2.5-40 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดนนทบุรี 

นนทบุรี 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 21 12 0 1 34 

มีรถจักรยานยนต ์ 48 7 7 1 63 

มีรถยนต์ 1 คัน 77 5 9 2 93 

มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 36 11 3 0 50 

รวม 182 35 19 4 240 

ตารางที่ 2.5-41 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดสมุทรปราการ 

สมุทรปราการ 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 31 6 10 1 48 
มีรถจักรยานยนต ์ 153 37 14 3 207 
มีรถยนต์ 1 คัน 205 18 30 1 254 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 62 9 8 0 79 

รวม 451 70 62 5 588 

ตารางที่ 2.5-42 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดปทุมธานี 

ปทุมธานี 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 6 2 12 1 21 
มีรถจักรยานยนต ์ 42 6 19 6 73 
มีรถยนต์ 1 คัน 126 14 16 8 164 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 48 9 2 4 63 

รวม 222 31 49 19 321 
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ตารางที่ 2.5-43 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดสมุทรสาคร 

สมุทรสาคร 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 6 0 0 0 6 
มีรถจักรยานยนต ์ 24 6 2 0 32 
มีรถยนต์ 1 คัน 31 2 0 0 33 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 10 0 0 0 10 

รวม 71 8 2 0 81 

ตารางที่ 2.5-44 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดนครปฐม 

นครปฐม 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 14 0 4 0 18 
มีรถจักรยานยนต ์ 68 12 8 0 88 
มีรถยนต์ 1 คัน 57 4 18 2 81 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 20 10 4 0 34 

รวม 159 26 34 2 221 

ตารางที่ 2.5-45 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

อยุธยา 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 18 0 4 0 22 
มีรถจักรยานยนต ์ 86 2 6 0 94 
มีรถยนต์ 1 คัน 155 6 21 0 182 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 51 6 10 0 67 

รวม 310 14 41 0 365 

ตารางที่ 2.5-46 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่ม ของจังหวัดฉะเชิงเทรา 

ฉะเชิงเทรา 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 20 0 0 0 20 
มีรถจักรยานยนต ์ 40 10 10 0 60 
มีรถยนต์ 1 คัน 27 6 31 0 64 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 2 2 2 0 6 

รวม 89 18 43 0 150 
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ตารางที่ 2.5-47 แสดงเท่ียวการเดินทางทั้ง 16 กลุ่มรวมทั้งหมด 7 จังหวัด (ไม่รวม กทม.) 

รวม 
จ านวนเที่ยวการเดินทาง 

รวม 
HBW HBE HBO NHB 

ไม่มียานพาหนะ 116 20 30 3 169 
มีรถจักรยานยนต ์ 461 80 66 10 617 
มีรถยนต์ 1 คัน 678 55 125 13 871 
มีรถยนต์ 2 คันหรือมากกว่า 229 47 29 4 309 

รวม 1,484 202 250 30 1,966 

จากตารางสรุปข้างต้นจะเห็นได้ว่า หากพิจารณาถึงความต้องการข้อมูลในการพัฒนาหรือปรับปรุงแบบจ าลอง อาทิ 
Trip Generation Model และ Trip Distribution Model จ านวนตัวอย่างที่จัดเก็บได้และผ่านการคัดกรองข้อมูลอาจจะมี
ข้อจ ากัดในการน าไปใช้งาน บางกลุ่มการเดินทางไม่มีข้อมูลหรือมีจ านวนข้อมูลไม่เพียงพอต่อการวิเคราะห์หรือน ามาใช้เป็นฐาน 
ในการปรับปรุงแบบจ าลองทั้งหมด อย่างไรก็ตามข้อมูลดังกล่าวนับว่ายังมีประโยชน์ สามารถน าผลสรุปมาใช้เพื่อเปรียบเทียบ
ร่วมกับข้อมูลประกอบอ่ืนๆ ท่ีรวบรวมได้ในการศึกษาครั้งนี้ 

2.5.2.3 การสัมภาษณ์การเดินทางริมทาง (Roadside Interview Survey: RIS) ที่สถานีขนส่งสินค้า 

การสัมภาษณ์การเดินทางริมทางที่สถานีขนส่งสินค้าเป็นการส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้า  
ในพื้นที่ศึกษา โดยวิธีสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview) ในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน ช่วงระหว่างเวลา 06:00 – 18:00 น. 
ที่สถานีขนส่งสินค้า 4 แห่ง ได้แก่ 

 สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง 

 สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล 

 สถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า 

 สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) ลาดกระบัง 

รูปที่ 2.5-30 แสดงต าแหน่งและการสัมภาษณ์ริมทางที่สถานีขนส่งสินค้าทั้ง 4 แห่ง ผลจากการส ารวจข้อมูลสถานี
ขนส่งสินค้าทั้ง 4 แห่ง ในภาพรวมพบว่า มากกว่าร้อยละ 70 เป็นเดินทางผ่านเข้า-ออกระหว่างพื้นที่โดยรอบกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ซึ่งพื้นที่หลักที่ส าคัญจะเป็นจังหวัดนครปฐม สมุทรสาคร สมุทรปราการ ปทุมธานี และพื้นที่เขตมีนบุรี ซึ่งเป็นที่ตั้ง 
ของย่านนิคมโรงงานอุตสาหกรรมและเป็นแหล่งศูนย์รวบรวมจ าหน่ายและกระจายสินค้าขนาดใหญ่ โดยส่วนใหญ่จะเป็นคู่ 
จุดต้นทาง-ปลายทางการเดินทาง (O-D) ในแนวตะวันออก -ตะวันตก ส าหรับการเดินทางผ่านเข้า -ออกภายในพื้นที่
กรุงเทพมหานครจะมีไม่มากนัก ทั้งนี้ อาจเนื่องมาจากมาตรการก าหนดเวลาห้ามรถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าพื้นที่เมืองช้ันในในช่วง
ช่ัวโมงเร่งด่วนเช้าและเย็น และเมื่อวิเคราะห์ผลส ารวจในรายละเอียดสามารถสรุปได้ว่า 

 สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวงและสถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า จะมีการใช้ประเภทรถบรรทุกในการขนส่งสินค้าคละ
ขนาดกันในปริมาณร้อยละ 20-30 ขณะที่สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล จะมีการใช้รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ
มากกว่าร้อยละ 60 เนื่องจากมีพฤติกรรมการกระจายสินค้าแบบ Cross-Dock โดยการขนถ่ายสินค้าสู่ยานพาหนะ
ที่มีขนาดเล็กลง เพื่อความคล่องตัวและช่วยลดจ านวนรถวิ่งเที่ยวเปล่าลงได้ ส่วนที่สถานีขนส่ง ICD ลาดกระบัง 
จะมีการใช้รถบรรทุกพ่วงและกึ่งพ่วงมากที่สุด เนื่องจากส่วนใหญ่ขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ 
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 ส าหรับประเภทกลุ่มสินค้าที่ขนส่ง จะมีความชัดเจนอย่างมากตามพื้นที่ตั้ งของสถานีขนส่งสินค้า โดยสถานีขนส่ง
สินค้าทั้ง 3 แห่ง (ICD ลาดกระบัง ร่มเกล้า และพุทธมลฑล) จะมีการขนส่งสินค้าประเภทอุตสาหกรรมมากถึง  
ร้อยละ 46-76 ตามล าดับ ยกเว้นท่ีสถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง จะมีการขนส่งสินค้าประเภทเกษตรกรรมแปรรูป
มากถึงร้อยละ 53 เนื่องจากอยู่ใกล้ตลาดไทซึ่งเป็นแหล่งจ าหน่ายสินค้าเกษตรและผลไม้ขนาดใหญ่ 

 เมื่อพิจารณาลักษณะปริมาณการบรรทุกในภาพรวม พบว่าสถานีขนส่งทุกแห่งมีการบรรทุกสินค้าเต็มคันรถ  
ในสัดส่วนท่ีมากพอสมควร จะมีแตกต่างก็ท่ีสถานีขนส่งสินค้า ICD ลาดกระบัง ที่มีสัดส่วนรถว่างมากถึงร้อยละ 50 
เนื่องจากจะมีเฉพาะส่วนรถหัวลากท่ีไม่ได้บรรทุกตู้สินค้าขึ้นบนตัวรถ  

     

 
รูปที่ 2.5-30 แสดงต าแหน่งและการสัมภาษณ์ริมทางที่สถานขีนสง่สินค้า 

ผลการส ารวจการสัมภาษณ์การเดินทางริมทางที่สถานีขนส่งสินค้าทั้ง 4 แห่ง มีดังต่อไปนี้ 

  

ICD                    
   ธ  ฑ  
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(1) การสัมภาษณ์บริเวณสถานีขนส่งสินค้าคลองหลวง 

ผลการสัมภาษณ์และวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจบริเวณสถานีขนส่งสินค้าคลองหลวงจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ 
ประเภทยานพาหนะ ปริมาณการบรรทุกสินค้า และประเภทสินค้าที่บรรทุก ดังสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-31  

 

 

 
รูปที่ 2.5-31 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจที่สถานขีนส่งสินค้าคลองหลวง 

จากข้อมูลส ารวจที่สถานีขนส่งสินค้าคลองหลวงข้างต้นจะเห็นว่า ประเภทรถส่วนใหญ่ที่ใช้สถานีขนส่งสินค้า  
คลองหลวง คือ รถบรรทุกขนาดใหญ่ รถพ่วงและกึ่งพ่วง (ประมาณร้อยละ 71) ส่วนประเภทสินค้าที่บรรทุกส่วนใหญ่ ได้แก่ สินค้า
เกษตรกรรมแปรรูป (ร้อยละ 53) รองลงมา ได้แก่ สินค้าอุตสาหกรรม และวัสดุก่อสร้าง (ร้อยละ 27 และร้อยละ 12) ตามล าดับ 
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(2) การสัมภาษณ์บริเวณสถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล 

ผลการสัมภาษณ์และวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจบริเวณสถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑลจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ 
ประเภทยานพาหนะ ปริมาณการบรรทุกสินค้า และประเภทสินค้าที่บรรทุก ดังสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-32 

 

 

 
รูปที่ 2.5-32 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจที่สถานขีนส่งสินค้าพุทธมณฑล 

จากข้อมูลส ารวจที่สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑลข้างต้นจะเห็นว่า ประเภทรถที่ใช้สถานีขนส่งสินค้าพุทธมณฑล
ส่วนใหญ่ คือ รถบรรทุกขนาดเล็ก (ประมาณร้อยละ 63) ส่วนประเภทสินค้าที่บรรทุกส่วนใหญ่ ได้แก่ สินค้าอุตสาหกรรม (ร้อยละ 76) 
รองลงมา ได้แก่ สินค้าเกษตรกรรมแปรรูป และสินค้าเกษตรกรรม (ร้อยละ 15 และร้อยละ 8) ตามล าดับ 
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(3) การสัมภาษณ์บริเวณสถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้า 

ผลการสัมภาษณ์และวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจบริเวณสถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้าจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ได้แก่ 
ประเภทยานพาหนะ ปริมาณการบรรทุกสินค้าและประเภทสินค้าท่ีบรรทุก ดังสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-33 

 

 

 
รูปที่ 2.5-33 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจที่สถานขีนส่งสินค้าร่มเกล้า 

จากข้อมูลส ารวจข้างต้นจะเห็นว่า รถบรรทุกที่ใช้สถานีขนส่งสินค้าร่มเกล้าส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกชนาดใหญ่/พ่วง/
กึ่งพ่วง (ประมาณร้อยละ 60) รองลงมา คือ รถบรรทุกขนาดเล็ก (ประมาณร้อยละ 33) และประเภทสินค้าที่บรรทุกส่วนใหญ่ ได้แก่ 
สินค้าอุตสาหกรรม (ร้อยละ 55) รองลงมา ได้แก่ สินค้าเกษตรกรรมแปรรูป (ร้อยละ 28) และสินค้าเกษตรกรรม (ร้อยละ 10)  
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(4) การสัมภาษณ์บริเวณสถานีขนส่งสินค้า ICD ลาดกระบัง 

ผลการสัมภาษณ์และวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจบริเวณสถานีขนส่งสินค้า ICD ลาดกระบัง จะแบ่งออกเป็น 3 ส่วน 
ได้แก่ ประเภทยานพาหนะ ปริมาณการบรรทุกสินค้า และประเภทสินค้าที่บรรทุก ดังสรุปแสดงในรูปที่ 2.5-34 

 

 

 
รูปที่ 2.5-34 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลส ารวจที่สถานขีนส่งสินค้า ICD ลาดกระบัง 

จากข้อมูลส ารวจท่ีสถานีขนส่งสินค้า ICD ลาดกระบังข้างต้นจะเห็นว่า รถบรรทุกที่ใช้สถานีขนส่งสินค้าดังกล่าว  
ส่วนใหญ่เป็นรถพ่วง/กึ่งพ่วง (ประมาณร้อยละ 81) และประเภทสินค้าที่บรรทุกส่วนใหญ่เป็นสินค้าอุตสาหกรรม (ร้อยละ 46) และ
สินค้าเกษตรกรรมแปรรูป (ร้อยละ 29) 
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2.5.2.4 การส ารวจข้อมูลการจราจรในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และฉะเชิงเทรา 

เนื่องจากการศึกษาครั้งนี้ ได้ขยายขอบเขตพื้นที่ศึกษาของแบบจ าลอง eBUM ให้ครอบคลุมถึงจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา (บางส่วน) และจังหวัดฉะเชิงเทรา (บางส่วน) จึงได้มีการส ารวจข้อมูลสภาพการเดินทางในเขตจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา และจังหวัดฉะเชิงเทราเพิ่มเติม เพื่อน าข้อมูลดังกล่าวมาใช้ในการจัดท าและปรับปรุงแบบจ าลอง eBUM  
ใหเ้หมาะสมและสอดคล้องกับพื้นที่ที่มีการขยายออกไปด้วย ส าหรับรายละเอียดของการส ารวจข้อมูลด้านการจราจรของทั้งสอง
จังหวัด ประกอบด้วย การส ารวจปริมาณจราจรบนถนน (Traffic Volume Count) การสัมภาษณ์การเดินทางริมทาง (Roadside 
Interview Survey) การส ารวจความเร็วในการเดินทาง 

(1) การส ารวจปริมาณจราจรบนถนน (Traffic Volume Count) แบ่งออกเป็น 

1) การส ารวจปรมิาณจราจรบรเิวณทางแยก (Intersection Count) 

เป็นการจัดเก็บข้อมูลปริมาณจราจรและทิศทางการเคลื่อนที่ของยานพาหนะแยกตามประเภทบริเวณ 
ทางแยกในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน ระหว่างเวลา 06:00 – 18:00 น. (รวม 12 ช่ัวโมง) 

2) การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count) 

เป็นการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจรแยกตามประเภทยานพาหนะบนช่วงถนนในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน
ระหว่างเวลา 06:00 – 18:00 น. (รวม 12 ช่ัวโมง) 

3) การส ารวจลักษณะทางกายภาพและสัญญาณไฟจราจร (Physical Characteristics) 

เป็นการส ารวจสภาพกายภาพของถนนและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกเพื่อน าข้อมูลไปใช้ใน
การจัดท าโครงข่ายถนนในแบบจ าลองเพิ่มเติมให้สอดคล้องกับพื้นที่ศึกษาที่มีการขยายครอบคลุมไปถึงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา
และฉะเชิงเทรา ข้อมูลที่ท าการส ารวจประกอบด้วย 

 ทิศทาง และความกว้างของถนนบริเวณทางแยก 

 จ านวนช่องจราจรในแต่ละทิศทางของทางแยก 

 ความจุของทางแยก/ ปริมาณจราจรที่ผ่านทางแยกได้ในแต่ละช่วงเวลา 

 การควบคุมการจราจรบรเิวณทางแยก เช่น ห้ามเลี้ยวซ้าย หรือห้ามเลี้ยวขวา การกลับรถ บริเวณที่ห้าม
จอดรถ ทางม้าลาย เป็นต้น 

 ความกว้างของช่องจราจร และความยาวของช่องจราจรส าหรับจอดรถ (Reserved Lane) เป็นต้น 

4) การส ารวจระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร (Traffic Signal Control System) 

เป็นการส ารวจรายละเอียดของระบบสญัญาณไฟท่ีใช้ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก ได้แก่ ประเภทของ
ตู้ควบคุม (Type of controller) และรูปแบบของการควบคุมสัญญาณไฟที่ทางแยก รอบเวลาและจังหวะเวลาสัญญาณไฟ เป็นต้น 
เพื่อน าไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการจัดท าโครงข่ายถนนในแบบจ าลองเพิ่มเติมให้สอดคล้องกับพื้นที่ศึกษาที่มีการขยายครอบคลุม  
ไปถึงจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา  
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5) การส ารวจความยาวของแถวคอย (Queue Measurement) 

เป็นการส ารวจความยาวของแถวคอยสูงสุด (maximum queue length) ที่เกิดขึ้นแต่ละด้านของทางแยก
ในแต่ละรอบเวลาสัญญาณไฟ ในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้าและเย็น เพื่อน าข้อมูลมาใช้ตรวจสอบความถูกต้องในการจ าลองสภาพ
การจราจรบริเวณทางแยก 

(2) การสัมภาษณ์การเดินทางริมทาง (Roadside Interview Survey) 

เป็นการส ารวจและสัมภาษณ์ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้าผ่านเข้าและออกจากเขตจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา (8 จุด) และจังหวัดฉะเชิงเทรา (8 จุด) ในวันท างาน 1วัน ระหว่างเวลา 06:00 – 18:00 น. (12 ช่ัวโมง)  
พร้อมทั้งนับปริมาณจราจรบนช่วงถนนที่บริเวณเดียวกันด้วย เพื่อน าข้อมูลไปใช้ในการจัดท าและปรับเทียบตารางการเดินทาง  
ในปีฐาน ข้อมูลที่ท าการสัมภาษณ์ ได้แก่ 

 จุดเริ่มต้น และจุดสิ้นสุดของการเดินทาง 

 ข้อมูลส่วนตัวของผู้เดินทาง 

 วัตถุประสงค์ของการเดินทาง 

 จ านวนผู้โดยสาร 

 ประเภทและปริมาณของสินค้า 

ในเบื้องต้นได้ก าหนดจ านวนตัวอย่างไว้เฉลี่ยจุดละ 700 ตัวอย่าง โดยจ านวนตัวอย่างที่สุ่มสัมภาษณ์ขึ้นอยู่กับ
ปริมาณจราจร ณ จุดส ารวจนั้นๆ และขนาดตัวอย่างขั้นต่ าในแต่ละจุดส ารวจต้องมีจ านวนเพียงพอเพื่อให้ได้ระดับความเช่ือมั่น 
ร้อยละ 95 และความคลาดเคลื่อนโดยประมาณไม่เกินร้อยละ 10 ตามหลักทางสถิติ (อ้างถึงตารางที่ 2.5-2) 

ต าแหน่งจุดส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก จุดส ารวจบนช่วงถนน และจุดสัมภาษณ์ริมทางในพื้นที่จังหวัด
พระนครศรีอยุธยาและจังหวัดฉะเชิงเทรา แสดงในรูปที่ 2.5-35 และ รูปที่ 2.5-36 ตามล าดับ ส่วนช่วงเวลาที่ท าการส ารวจ
ปริมาณจราจรข้างต้นแสดงในตารางที่ 2.5-48 ถึง ตารางที่ 2.5-50 ตามล าดับ 

 

  



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-85 

 
รูปที่ 2.5-35 ต าแหน่งจุดส ารวจสภาพการเดินทางในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
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รูปที่ 2.5-36 ต าแหน่งจุดส ารวจสภาพการเดินทางในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ตารางที่ 2.5-48 ช่วงเวลาในการส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 

จุดส ารวจ 
พระนครศรีอยุธยา ฉะเชิงเทรา 

ต าแหน่ง/บริเวณ วันที่ส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ วันที่ส ารวจ 
TMC 01  ทล. 347 ตัดกับ ทล. 3267 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 3481 ตัดกับ ทล. 

3200 
11 – 22 มี.ค. 2556 

TMC 02  ทล. 329 ตัดกับ ทล. 3454 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 304 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 03  ทล. 329 ตัดกับ ทล. 32 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 314 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 04  ทล. 347 ตัดกับ ทล. 329 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 3200 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 05  ทล. 347 ตัดกับ ทล. 309 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 315 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 06  ทล. 3470 ตัดกับ ทล. 329 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 331 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 07  ทล. 309 ตัดกับ ทล. 32 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 3245 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 08  ทล. 32 ตัดกับ ทล. 356 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 304 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 09  ทล. 356 ตัดกับ ทล. 347 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 3245 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 10  ทล. 347 ตัดกับ ทล. 3263 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 311 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 11  ทล. 3454 ตัดกับ ทล. 3263 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 331 ตัดกับ ทล. 3121 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 12  ทล. 340 ตัดกับ ทล. 3425 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 315 ตัดกับ ทล. 3304 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 13  ทล. 340 ตัดกับ ทล. 3422 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 315 ตัดกับ ทล. 314 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 14  ทล. 3425 ตัดกับ ทล. 3111 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 319 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 15  ทล. 1 ตัดกับ ทล. 309 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 314 ตัดกับ ทล. 3001 11 – 22 มี.ค. 2556 
TMC 16  ทล. 1 ตัดกับ ทล. 352 11 – 22 มี.ค. 2556  ทล. 304 ตัดกับ ทล. 3121 11 – 22 มี.ค. 2556 
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ตารางที่ 2.5-49 ช่วงเวลาในการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนนในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 

จุดส ารวจ 
พระนครศรีอยุธยา ฉะเชิงเทรา 

ต าแหน่ง/บริเวณ วันที่ส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ วันที่ส ารวจ 

MB 01  ทางหลวงหมายเลข 347 11 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 314 12 มี.ค. 2556 

MB 02  ทางหลวงหมายเลข 329 (สะพาน) 12 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3200 11 มี.ค. 2556 

MB 03  ทางหลวงหมายเลข 32 (สะพาน) 13 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3200 13 มี.ค. 2556 

MB 04  ทางหลวงหมายเลข 309 (สะพาน) 13 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3347 14 มี.ค. 2556 

MB 05  ทางหลวงหมายเลข 3263 (สะพาน) 14 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 314 15 มี.ค. 2556 

MB 06  ทางหลวงหมายเลข 347 (สะพาน) 14 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3121 18 มี.ค. 2556 

MB 07  ทางหลวงหมายเลข 3454 15 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 304 19 มี.ค. 2556 

MB 08  ทางหลวงหมายเลข 1 (พหลโยธิน) 18 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 304 20 มี.ค. 2556 

MB 09  ทางหลวงหมายเลข 3111 19 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 304 19 มี.ค. 2556 

MB 10  ทางหลวงหมายเลข 347 20 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3259 21 มี.ค. 2556 

MB 11  ทางหลวงหมายเลข 9  
 (กาญจนาภิเษก) 

20 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3245 22 มี.ค. 2556 

MB 12  ทางหลวงหมายเลข 347 21 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 34 
(สะพานข้ามแม่น้ าบางปะ
กง) 

15 มี.ค. 2556 

MB 13  ทางหลวงหมายเลข 3412 15 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 304 
(สะพานข้ามแม่น้ าบางปะ
กง) 

13 มี.ค. 2556 

MB 14  ทางหลวงหมายเลข 1 (พหลโยธิน) 18 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 315 
(สะพานข้ามแม่น้ าบางปะ
กง) 

14 มี.ค. 2556 

MB 15  ทางหลวงหมายเลข 3056 22 มี.ค. 2556 ทางหลวงหมายเลข 3122 
(สะพานข้ามแม่น้ าบางปะ
กง) 

15 มี.ค. 2556 

 

ตารางที่ 2.5-50 ช่วงเวลาในการสัมภาษณ์ริมทางในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา 

จุดส ารวจ พระนครศรีอยุธยา ฉะเชิงเทรา 
ต าแหน่ง/บริเวณ วันที่ส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ วันที่ส ารวจ 

RS 01  ทางหลวงหมายเลข 347 25 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 304 25 มี.ค. 2556 

RS 02  ทางหลวงหมายเลข 3454 25 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 314 25 มี.ค. 2556 

RS 03  ทางหลวงหมายเลข 3263 26 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 315 26 มี.ค. 2556 

RS 04  ทางหลวงหมายเลข 3425 26 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 331 26 มี.ค. 2556 

RS 05  ทางหลวงหมายเลข 347 27 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 3259 27 มี.ค. 2556 

RS 06  ทางหลวงหมายเลข 32 27 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 304 27 มี.ค. 2556 

RS 07  ทางหลวงหมายเลข 309 28 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 3 28 มี.ค. 2556 

RS 08  ทางหลวงหมายเลข 329 28 มี.ค. 2556  ทางหลวงหมายเลข 319 28 มี.ค. 2556 
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(3) การส ารวจความเร็วในการเดินทาง (Travel Speed Measurement) 

เป็นการส ารวจความเร็วในการเดินทางบนโครงข่ายถนนสายหลักในเขตผังเมืองรวมของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
และจังหวัดฉะเชิงเทรา ในวันท างานเป็นเวลา 1 วัน ช่วงระหว่างเวลา 06:00 – 18:00 น. (12 ช่ัวโมง) ด้วยวิธี Test Car Technique 
โดยใช้รถทดลองวิ่งบนถนนที่ท าการส ารวจ พร้อมบันทึกระยะทางและเวลาที่รถทดลองใช้ในการเดินทางบนช่วงถนน  
เพื่อค านวณหาความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนโครงข่ายถนนสายหลัก ข้อมูลความเร็วเฉลี่ยดังกล่าวได้ถูกน าไปใช้ในกระบวนการ
แจกแจงการเดินทาง (Traffic Assignment) ลงบนโครงข่ายถนนในแบบจ าลอง 

เส้นทางที่ใช้ในการส ารวจความเร็วในการเดินทางในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัดฉะเชิงเทรา  
แสดงในรูปที่ 2.5-37 และรูปที่ 2.5-38 ตามล าดับ ส่วนรายละเอียดเส้นทางและช่วงเวลาในการส ารวจความเร็วในการเดินทาง
ดังกล่าวแสดงในตารางที่ 2.5-51 และ ตารางที่ 2.5-52 ตามล าดับ 

 

รูปที่ 2.5-37 เส้นทางส ารวจความเร็วในการเดินทางในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
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รูปที่ 2.5-38 เส้นทางส ารวจความเร็วในการเดินทางในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทรา 

      ี  2.5-51 ผ              ู          ฉ ี                                         ี   ธ   
ส่วนที่ หมายเลขทางหลวง ช่วงเส้นทาง ระยะทาง (กิโลเมตร) ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

1  340 และ 3263 อ.ลาดบัวหลวง ขึ้นไปทาง อ.บางปลาม้า เลี้ยวขวาผ่าน  
อ.บางซ้าย ตรงไปยัง อ.เสนา และ อ.เมืองอยุธยา 

76.0 14 มี.ค. 2556 

2  3111 และ 3454 อ.บางไทร มุ่งขึ้นเหนือผ่าน อ.เสนา ไปยัง อ.ผักไห่ 77.3 19 มี.ค. 2556 
3  347, 3062, 347,  

 3196 
ศูนย์ศิลปาชีพ อ.บางไทร มุ่งขึ้นเหนือผ่าน           
อ.เมือง และ อ.บางปะหัน ไปยัง อ.มหาราช 

51.1 11 มี.ค. 2556 

4  32 อ.บางปะอิน มุ่งขึ้นเหนือผ่าน อ.เมือง และอ.บางปะหัน 
ไปยัง อ.มหาราช 

49.0 13 มี.ค. 2556 

5  309 และ 3056 อ.วังน้อย มุ่งขึ้นเหนือผ่าน อ.บางปะอิน ขึ้นเหนือ 
ไปทางขวาไปยัง อ.อุทัย และ อ.ภาชี 

32.0 13 มี.ค. 2556 

6  1 อ.บางบางปะอิน มุ่งขวาไปยัง อ.วังน้อย 14.0 18 มี.ค. 2556 

      ี  2.5-52 ผ              ู          ฉ ี                                 ฉ          

ส่วนที่ หมายเลขทางหลวง ช่วงเส้นทาง ระยะทาง (กิโลเมตร) ช่วงเวลาท่ีส ารวจ 

1 314 และ 304 อ.บางปะกง มุ่งเหนือขึ้นไปทาง อ.บ้านโพธ์ิ  
และเข้า อ.เมืองฉะเชิงเทรา 

41.1 12 มี.ค. 2556 

2 315 และ 3200 อ.บ้านโพธ์ิ มุ่งขึ้นเหนือผ่าน อ.เมืองฉะเชิงเทรา ขึ้นไปยัง 
อ.บางน้ าเปรี้ยว 

30.9 14 มี.ค. 2556 

3 304 อ.เมืองฉะเชิงเทรา มุ่งขวาไปยังทิศตะวันออกผ่าน  
อ.บางคล้า ไปยัง อ.พนมสารคาม 

37.6 13 มี.ค. 2556 

4 3 และ 34 วนเป็นวงกลมแถวบางบ่อรอบ อ.บางปะกง 53.2 15 มี.ค. 2556 
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ผลการส ารวจข้อมูลการจราจรในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและจังหวัดฉะเชิงเทรา ประกอบด้วย 

(1) การส ารวจปริมาณจราจรบนถนน (Traffic Volume Count) ได้แก่  

 ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning Movement Count) 

 ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-block Count) 

(2)  การสัมภาษณ์การเดินทางริมทาง (Roadside Interview Survey) 

(3)  การส ารวจความเร็วในการเดินทาง (Travel Speed Measurement) 

ส าหรับผลการส ารวจข้อมูลปริมาณการจราจรของจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทราดังกล่าวข้างต้นได้รวบรวม
รายละเอียดทั้งหมดจัดท าเป็นรายงานไว้เรียบร้อยแล้ว โดยรวมอยู่ในเล่มรายงานเฉพาะเรื่อง (Working Paper) ช่ือ “รายงานการ
วิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ส ารวจในโครงการ”  

2.5.3 การส ารวจข้อมูลเพ่ือปรับปรุงหน่วยรถยนต์นั่งส่วนบุคคล (Passenger Car Unit : PCU) 

หน่วยเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล (Passenger Car Equivalent: PCE หรือ Passenger Car Unit: PCU) ที่ใช้งานอยู่
ในแบบจ าลองการขนส่งและจราจรปัจจุบัน ได้มีการใช้งานมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2538 (โครงการ UTDM) ควรจะได้มีการตรวจสอบและ
ทบทวนค่า PCU ที่ใช้งานอยู่ว่ายังมีความเหมาะสมกับสภาพการขนส่งและจราจรปัจจุบันอยู่หรือไม่ ในการศึกษานี้จึงได้ด าเนินการ
ส ารวจสภาพการใช้พื้นที่ของยานพาหนะประเภทต่างๆ บนถนน เพื่อศึกษา วิเคราะห์หาค่า PCU ที่เป็นอยู่ในสภาพการจราจร
ปัจจุบัน โดยได้แบ่งการด าเนินงานเป็น 3 ขั้นตอน เริ่มจาก การทบทวนทฤษฎีวิธีการวิเคราะห์ค่า PCU ทบทวนผลการศึกษา 
ที่เกี่ยวข้องเพื่อเปรียบเทียบ และก าหนดแนวทางการศึกษาวิเคราะห์ที่เหมาะสม จากนั้นจึงท าการเลือกพื้นที่ศึกษาและเก็บข้อมูล
ภาคสนามมาท าการคัดเลือกข้อมูลเพื่อท าการวิเคราะห์และสรุปผลการวิเคราะห์ในข้ันตอนสุดท้าย  

(1) การทบทวนทฤษฎีวิธีการวิเคราะห์ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล 

วิธีการที่ใช้ในการวิเคราะห์และค านวณหน่วยรถยนต์นั่งส่วนบุคคลที่ได้ทบทวน มี 4 วิธี ได้แก ่

 วิธีการค านวณจากค่าความล่าช้า (Delay Method) 

 วิธีการค านวณจากค่าความเร็ว (Speed Method) 

 วิธีการความสัมพันธ์ระหว่างระดับการให้บริการกับอัตราการไหล และ 

 วิธีการค านวณจากค่าระยะห่างเชิงเวลา (Time Headway Method) 

จากการเปรียบเทียบทั้ง 4 วิธีแล้ว พบว่าการหาค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล โดยใช้วิธีหาค่าระยะห่างเชิงเวลา 
(Time Headway Method) เป็นวิธีที่นิยมกันมาก เหมาะสมกับภูมิประเทศที่เป็นทางราบ โดยวิธีนี้แสดงให้เห็นถึงผลกระทบ 
ของยานพาหนะขนาดใหญ่ในกระแสจราจรว่าท าให้เกิดช่องว่างหรือระยะห่างระหว่างรถมากขึ้น และจากแนวคิดที่ว่ารถบรรทุก
ครอบครองพื้นที่ถนนมากกว่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล ในการพิจารณาปรับปรุงหน่วยรถยนต์นั่งส่วนบุคคลครั้งนี้จึงได้ใช้วิธีหาค่าระยะห่าง
เชิงเวลา (Time Headway) ของยานพาหนะประเภทต่างๆ ในการหาค่า PCU 
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(2) การด าเนินการศึกษา 

1) การเลือกพื้นที่ศึกษา 

ในการศึกษาได้ท าการเลือกพื้นที่ศึกษาบริเวณทางแยก และบนช่วงถนน ประเภทละ 2 จุดส ารวจ โดยพิจารณา
ให้ครอบคลุมทั้งพื้นที่ช้ันในและพื้นที่ช้ันนอกของกรุงเทพมหานคร รวมทั้งครอบคลุมประเภทยานพาหนะที่มีในแบบจ าลอง eBUM 
(ตารางที่ 2.5-53) ดังนี ้

1. บริเวณทางแยก ได้แก่ แยกอุรุพงษ์ และแยกหน้ามหาวิทยาลัยเกษมบัณฑิต วิทยาเขตร่มเกล้า 

2. บนช่วงถนน ได้แก่ ถนนราชด าริ ระหว่างแยกราชประสงค์กับแยกสารสิน และถนนสุขสวัสดิ์ ระหว่าง
แยกพระประแดงกับแยกทางขึ้นลงทางด่วนบางพลี-สุขสวัสดิ์ 

ภาพถ่ายพ้ืนท่ีศึกษาทั้งสองประเภทแสดงดังรูปที่ 2.5-39 ถึงรูปที ่2.5-42 ตามล าดับ 

ตารางที่ 2.5-53 ประเภทยานพาหนะและค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลที่ใช้ในแบบจ าลอง eBUM 

ล าดับ ประเภทยานพาหนะ ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล 

1 รถจักรยานยนต์ 0.25 

2 รถสามล้อ 0.70 

3 รถแท็กซี่ 1.00 

4 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 1.00 

5 รถโดยสารขนาดเล็ก 1.50 

6 รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.00 

7 รถกระบะและรถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) 1.00 

8 รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ) 2.00 

9 รถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ), รถพ่วง, และรถกึ่งพ่วง 2.50 
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         รูปที่ 2.5-39 ทางแยกอุรุพงษ ์        รูปที่ 2.5-40 บริเวณทางแยกหน้ามหาวิทยาลัย 

                                  เกษมบัณฑิต วิทยาเขตร่มเกล้า 

 

 

       

รูปที ่2.5-41 ถนนราชด าริ รูปที ่2.5-42 ถนนสุขสวัสดิ ์

2)  การเก็บข้อมูลภาคสนาม 

การเก็บข้อมูลระยะห่างเชิงเวลา (Time Headway) เพื่อใช้ในการวิเคราะห์หาค่าเทียบเท่ารถยนต์ 
นั่งส่วนบุคคลด าเนินการในช่วงวันที่ 27-28 กุมภาพันธ์ และ 6-7 มีนาคม 2556 ตั้งแต่เวลา 06.00 ถึง 18.00 น. โดยใช้วิธีติดตั้ง
กล้องวีดิทัศน์บนสะพานคนเดินข้ามและบันทึกสภาพจราจรที่บริเวณทางแยก และบนช่วงถนน ดังแสดงในรูปที่ 2.5-43 ถึงรูปที่ 
2.5-44 ตามล าดับ เพื่อน าภาพท่ีบันทึกได้ไปวิเคราะห์หาค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลต่อไป 

 

 
   รูปที่ 2.5-43 ตัวอย่างการบันทึกข้อมลูบริเวณทางแยก          รูปที่ 2.5-44 ตัวอย่างการบันทึกข้อมลูบนช่วงถนน 
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3)  การวิเคราะห์ข้อมูล 

ข้อมูลภาพที่บันทึกได้ในภาคสนามได้ถูกน ามาถ่ายลงไว้ในเครื่องคอมพิวเตอร์เพื่อท าการวิเคราะห์ด้วย
วิธีการวิเคราะห์ข้อมูลระยะห่างเชิงเวลา (Lagging Time Headway) ของยานพาหนะประเภทต่างๆ ซึ่งเป็นวิธีที่เหมาะสมกับ
สภาพการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครมากที่สุด  

ผลการวิเคราะห์ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลส าหรับยานพาหนะประเภทต่างๆ ที่บริเวณทางแยก 
และบนช่วงถนนแสดงในตารางที่ 2.5-54 

ตารางที่ 2.5-54 ผลการวิเคราะห์ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคลของยานพาหนะประเภทต่างๆ 

ประเภทรถ 
ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั่งส่วนบุคคล 

บริเวณทางแยก บนช่วงถนน 

รถจักรยานยนต์ 0.44 0.53 

รถสามล้อ 0.80 0.80 

รถยนต์ส่วนบุคคล 1.00 1.00 

รถโดยสารขนาดเล็ก 1.10 1.20 

รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.30 1.80 

รถกระบะและรถบรรทุกขนาดเล็ก 1.10 1.10 

รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ) 2.10 2.00 

รถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ) 2.30 2.10 

รถบรรทุกพ่วงและกึ่งพ่วง (มากกว่า 10 ล้อขึ้นไป) 3.20 3.10 

4)  สรุปผลการวิเคราะห์ 

จากผลการวิเคราะห์ในตารางที่ 2.5-54 แสดงให้เห็นว่า ค่า PCU ที่บริเวณทางแยก และบนช่วงถนนมีค่า
แตกต่างกันเล็กน้อย เนื่องจากที่บริเวณทางแยกรถส่วนใหญ่เคลื่อนตัวได้ช้ากว่าเมื่อเทียบกับการเคลื่อนตัว บนช่วงถนน และ 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่า PCU ที่ใช้งานในแบบจ าลอง eBUM แล้ว จะเห็นว่ามีความแตกต่างกันเพียงเล็กน้อย ยกเว้นรถจักรยานยนต์
ซึ่งข้อมูลมีความผันผวนสูงในช่วงที่ท าการส ารวจ ดังแสดงในตารางที่ 2.5-55 ดังนั้น ท่ีปรึกษาจึงมีความเห็นว่าค่า PCU ที่ใช้งานอยู่
ในแบบจ าลอง eBUM ยังมีความเหมาะสมสามารถใช้งานต่อไปได้โดยไม่มีความจ าเป็นต้องปรับเปลี่ยนแต่อย่างใด 
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ตารางที่ 2.5-55 ตารางเปรียบเทียบค่า PCU ที่ได้จากการส ารวจกับค่า PCU ที่ใช้อยูใ่นแบบจ าลอง eBUM 

ประเภทยานพาหนะ 
ค่า PCU  

ในแบบจ าลอง eBUM 

ค่า PCU  

จากการส ารวจบริเวณ 
ผลต่าง 

(ร้อยละ) 
ทางแยก ช่วงถนน 

รถจักรยานยนต์ 0.25 0.44 0.53 76 – 112 

รถสามล้อ 0.70 0.80 0.80 14 

รถแท็กซี่ 1.00 1.00 1.00 0 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 1.00 1.00 1.00 0 

รถโดยสารขนาดเล็ก 1.50 1.10 1.20 20 – 27 

รถโดยสารขนาดใหญ่ 2.00 2.30 1.80 10 – 15 

รถกระบะและรถบรรทุกขนาดเล็ก (4 ล้อ) 1.00 1.10 1.10 10 

รถบรรทุกขนาดกลาง (6 ล้อ) 2.00 2.10 2.00 0 – 5 

รถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ), รถพ่วง, และรถกึ่งพ่วง 2.50 2.80* 2.60* 8 

หมายเหตุ * ค านวณมาจากค่าเฉลี่ยค่า PCU ของรถบรรทุกขนาดใหญ่ (10 ล้อ) และรถบรรทุกพ่วงและกึ่งพ่วง (มากกว่า 10 ล้อขึ้นไป) ใน      ี  2.5-54 

2.5.4 งานปรับปรุง Speed-Flow ตามลักษณะทางกายภาพของถนนประเภทต่างๆ 

นอกเหนือจากการส ารวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงหน่วยรถยนต์นั่งส่วนบุคคล (PCU) แล้ว ในการศึกษาครั้งนี้ยังได้มีการ
ส ารวจความเร็วในการเดินทางบนโครงข่ายถนนสายหลักในเขตตัวเมืองช้ันในและเขตตัวเมืองช้ันนอกตามลักษณะทางกายภาพ  
ของถนนประเภทต่างๆ เพื่อน ามาวิเคราะห์ปรับปรุงความสัมพันธ์ของ Speed-Flow ที่ใช้ในแบบจ าลอง การส ารวจข้อมูลใช้เทคนิค
การบันทึกสภาพการจราจรด้วยกล้องวีดิทัศน์ระหว่างเวลา 6.00-18.00 น. บนถนนที่ถูกเลือกเป็นกรณีศึกษาตามข้อก าหนด
ลักษณะทางกายภาพของถนนดังตัวอย่างในรูปที่ 2.5-45 และรายชื่อถนนท่ีท าการส ารวจในตารางที่ 2.5-56 

   
 

รูปที่ 2.5-45 ตัวอย่างถนนที่ถูกเลือกเป็นกรณีศึกษา 

  

ถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี ถนนอาจณรงค์ ถนนพหลโยธนิ ปากทางพหลโยธิน 30 
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ตารางที่ 2.5-56 ถนนที่ใช้เป็นกรณีศึกษาส าหรับส ารวจข้อมูล 
เขตตัวเมืองชั้นใน (มีทางเดินเท้า) รหัสประเภทถนน ชื่อถนน วันที่ส ารวจ 

2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง CBD-01-1 ถ.รามค าแหง 60 18-22 ก.พ. 2556 
 CBD-01-2 ถ.เอกเจริญ 20 มิ.ย. 2556 

4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง CBD-02-1 ถ.เล่ียงเมืองนนทบุรี 18-22 ก.พ. 2556 
 CBD-02-2 ถ.อาจณรงค์ 13-17 พ.ค. 2556 

มากกว่า 4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง CBD-03-1 ถ.พหลโยธิน 51 (หน้าราบ 11) 18-22 ก.พ. 2556 
  CBD-03-2 ถ.ติวานนท์ 18-22 ก.พ. 2556 

2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง ไม่มีเกาะกลาง CBD-04-1 ถ.ก าแพงเพชร 3 13-17 พ.ค. 2556 
 CBD-04-2 ถ.สุขสวัสด์ิ 70 (ครุใน) 21 มิ.ย. 2556 

4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง ไม่มีเกาะกลาง CBD-05-1 ถ.เจริญกรุง (ใกล้ปั๊ม ปตท.) 18-22 ก.พ. 2556 

  
CBD-05-2 ถ.อรุณอมรินทร์ 31 

(สะพานลอย ซุ้มวัดระฆัง) 
18-22 ก.พ. 2556 

มากกว่า 4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง ไม่มีเกาะกลาง CBD-06-1 ถ.พหลโยธิน 30 18-22 ก.พ. 2556 

 
CBD-06-2 ถ.ราชด าเนินใน  

(หน้าศาลยุติธรรม ศาลฎีกา) 
18-22 ก.พ. 2556 

เขตตัวเมืองชั้นนอก (ไม่มีทางเดินเท้า) รหัสประเภทถนน ชื่อถนน วันที่ส ารวจ 

2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง OCOR-01-1 ทางหลวงหมายเลข 3477 18-22 ก.พ. 2556 
 OCOR-01-2 ทางหลวงหมายเลข 3190 13-17 พ.ค. 2556 

4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง OCOR-02-1 ถ.เดชะตุงคะ 18-22 ก.พ. 2556 

 
OCOR-02-2 ถ.รังสิต-ปทุมธานี  

(บริเวณปากซอย 23/3) 
18-22 ก.พ. 2556 

มากกว่า 4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง มีเกาะกลาง 
OCOR-03-1 ถ.รังสิต-นครนายก  

(หน้าวัดเขียนเขต) 
18-22 ก.พ. 2556 

  
OCOR-03-2 ถ.พหลโยธิน (หน้า ม.

ธรรมศาสตร์ ศูนย์รังสิต) 
18-22 ก.พ. 2556 

2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง ไม่มีเกาะกลาง OCOR-04-1 ถ.บึงค าพร้อย 18-22 ก.พ. 2556 
 OCOR-04-2 ถ.กิจมณี 18 มิ.ย. 2556 

4 ช่องจราจร 2 ทิศทาง ไม่มีเกาะกลาง OCOR-05-1 ถ.ก าแพงเพชร 6 13-17 พ.ค. 2556 
 OCOR-05-2 ถ.หทัยมิตร 19 มิ.ย. 2556 

ผลการวิเคราะห์ Speed-Flow Curve ของถนนแต่ละประเภท 

เมื่อน าข้อมูล Speed-Flow Curve ของถนนแต่ละประเภทที่ใช้ในแบบจ าลอง eBUM มาเปรียบเทียบกับ Speed-
Flow Curve ของถนนแต่ละประเภทที่ได้จากการศึกษาครั้งนี้จะได้ผลลัพธ์ดังแสดงในรูปที่ 2.5-46 ถึง รูปที่ 2.5-49 ตามล าดับ 
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รูปที่ 2.5-46 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองชัน้ใน) 

  
รูปที่ 2.5-47 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองชัน้นอก) 
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รูปที่ 2.5-48 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองชั้นใน) 

 
รูปที่ 2.5-49 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองชั้นนอก) 

ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนแต่ละประเภทที่มีใช้อยู่ในแบบจ าลอง eBUM กับผลการส ารวจ 
ในโครงการศึกษานี้ พบว่า Speed-Flow Curve ที่ได้จากการส ารวจในโครงการศึกษานี้แตกต่างจากเดิมค่อนข้างมาก ถนน 2 ช่อง
จราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) ถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) ถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) และ
ถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) มีค่าความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วกับค่าสัดส่วนปริมาณจราจรต่อความจุของ
ถนน (Volume/Capacity หรือ V/C) เพิ่มขึ้นจากเดิมโดยเฉลี่ยร้อยละ 59 ร้อยละ 16 ร้อยละ 48 และร้อยละ 36 ตามล าดับ 
แสดงให้เห็นถึงความจ าเป็นที่จะต้องมีการทบทวน/ตรวจสอบค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ในแบบจ าลองอย่างจริงจัง แต่เนื่องจากใน
การศึกษานี้ถนนที่ท าการส ารวจแต่ละประเภทมีจ านวนไม่มากพอที่จะเป็นตัวแทนถนนแต่ละประเภทได้ หากน าผลการศึกษา
วิเคราะห์ที่ได้นี้ไปปรับใช้ในแบบจ าลองทันทีอาจท าให้ผลการวิเคราะห์ด้วยแบบจ าลองเกิดความไม่แน่นอนและมีความคลาดเคลื่อนสูง 
ในการนี้จึงเห็นควรให้มีโครงการศึกษาส ารวจข้อมูลเพิ่มเติมเป็นการเฉพาะโดยก าหนดให้มีข้อมูลตัวแทนของถนนแต่ละประเภท
จ านวนมากพอต่อการวิเคราะห์เพื่อให้ได้ค่าพารามิเตอร์ที่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพถนนแต่ละประเภทมากที่สุด 
มาปรับใช้แทนค่าเดิมที่มีอยู่ในแบบจ าลอง อย่างไรก็ตาม ในการศึกษานี้ ที่ปรึกษาเห็นว่าควรใช้ข้อมูล Speed-Flow Curve  
เดิมที่มีอยู่ในแบบจ าลอง eBUM จนกว่าจะได้มีการส ารวจข้อมูลเพิ่มเติมตามข้อเสนอแนะดังกล่าวข้างต้น  
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ถ.ติวานนท์ 

ถ.เจริญกรุง 

ถ.อรุณอมรินทร์ 31 

ถ.พหลโยธิน 30 
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eBUM, 1997

ถ.เดชะตุงคะ 

ถ.รังสิต-ปทุมธานี 23 

ถ.รังสิต-นครนายก 

ถ.พหลโยธิน (ธรรมศาสตร์ รังสิต) 

ถ.ก าแพงเพชร 6 

ถ.หทัยมิตร 

ทางหลวงหมายเลข 3036 

ถ.ธัญบุรี 
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2.6 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ และน าเข้า -ส่งออกในภาพรวม 
ที่สะท้อนสภาพการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน รวมทั้งการวิ เคราะห์เส้นทางการขนส่งสินค้าหลัก
ภายในประเทศ 

การศึกษาและส ารวจข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้าและการวิเคราะห์เส้นทางการขนส่งสินค้าในโครงการนี้ ที่ปรึกษา  
ได้ด าเนินการส ารวจข้อมูลสินค้าจ านวนทั้งสิ้น 180 รายการสินค้า โดยการตรวจสอบข้อมูลสินค้าตามรหัสพิกัดศุลกากร  
(HS Code) ล่าสุด และปรับปรุงช่ือรายการสินค้าให้เหมาะสมเพื่อความชัดเจน ลดความซ้ าซ้อน และได้ท าการศึกษาเพิ่มเติมจาก
หลายแหล่งข้อมูล อาทิ กระทรวงพาณิชย์ กรมศุลกากร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร  
กรมโรงงานอุตสาหกรรม สภาหอการค้า สมาคมผู้ประกอบการต่างๆ ฯลฯ รวมทั้งการทบทวนและศึกษาข้อมูลทุติยภูมิจากรายงาน
โครงการศึกษาต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ที่ผ่านมาของ สนข. กรมการขนส่งทางบก กรมเจ้าท่า และการรถไฟแห่งประเทศไทย เป็นต้น  
โดยในการคัดเลือกสินค้าได้เลือกจากสินค้าที่มีปริมาณการขนส่ง และ/หรือมีมูลค่าการขนส่งสู ง ทั้งการน าเข้าและส่งออก  
ให้ครอบคลุมไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 ของทั้งหมด ขณะที่ส่วนอื่น/รายงานอื่นในหมวดหมู่และกลุ่มสินค้านั้น เมื่อท าการวิเคราะห์ 
จะน าไปค านวณคูณขยายกลับให้ครบถ้วนกับปริมาณรวมเดิม 

โดยในจ านวนนี้มี 52 รายการสินค้าเดิมที่ได้ด าเนินการศึกษาและส ารวจข้อมูลไว้แล้วในโครงการ TDL ระยะที่ 1  
ที่ผ่านมา อย่างไรก็ตาม ในการทบทวนและปรับปรุงข้อมูล 52 รายการสินค้าเดิมนั้นด าเนินการโดยย้อนกลับไปสอบถามข้อมูลจาก
ผู้ประกอบการกลุ่มเดิม และน าข้อมูลมาปรับปรุงให้เป็นปัจจุบันพร้อมทั้งเพิ่มส่วนของการวิเคราะห์การขนส่งภายในประเทศด้วย 
นอกจากน้ี ท่ีปรึกษาได้ท าการส ารวจข้อมูลรายการสินค้าเพิ่มเติมและได้สรุปผลการส ารวจข้อมูล และสถานการณ์ในภาพรวมของ
การน าเข้า การส่งออก และการขนส่งสินค้าภายในประเทศจนครบตามจ านวนรวมทั้งสิ้น 180 รายสินค้า 

2.6.1 สถานการณ์และพฤติกรรม ความเชื่อมโยง โอกาสของการเคลื่อนย้ายของสินค้าของประเทศไทยและ AEC 

จากข้อตกลงเขตการค้าเสรี ASEAN 10 ประเทศ และรวมถึง ASEAN+6 ซึ่งประกอบด้วยจีน ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ ออสเตรเลีย 
นิวซีแลนด์ และอินเดีย ที่มีจ านวนประชากรรวมกันกว่า 3,000 ล้านคน หรือคิดเป็นร้อยละ 49 ของประชากรโลก (วิเคราะห์ของ SCB 
Bank1) ดังแสดงในรูปที่ 2.6-1 เกิดเป็นเขตเศรษฐกิจใหม่ของโลก และยังเป็นฐานการผลิตใหญ่ที่สุดของโลก2 ดังแสดงในรูปที่ 2.6-2 

 

 

                                                           
1  SCB EIC: International Trade, FDI and International Tourists include Intra-Region Figure – SCB EIC analysis based on 

data from Association of South East Asia Nations (ASEAN); China Ministry of Commerce; United Nations Conference 
of Trade and Developments (UNTAD); and International Monetary Fund (IMF) 

2  Global Insight (Deutschland) GmbH, 2010 (December 2010)  
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รูปที่ 2.6-1 การขยายตัวของเศรษฐกจิจาก ASEAN+6 

 
รูปที่ 2.6-2 ASEAN+6 ฐานการผลิตโลก 

โดยเฉพาะ AEC หรือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และรวมถึงการขนส่งและเคลื่อนย้ายสินค้าในลักษณะของสินค้าและ
บริหารระหว่างประเทศแถบอินเดียและจีนตอนใต้ผ่านไทย (Reverse-L) ดังแสดงในรูปที่ 2.6-1 นับเป็นตลาดใหม่และเป็นตลาด
ผู้บริโภคสินค้าที่มีลักษณะใกล้เคียงกับประเทศไทย อีกทัง้ยังเป็นโครงข่ายฐานการผลิตทางด้านแรงงานและทรัพยากรธรรมชาติที่เป็น
ประโยชน์ต่อการขยายการลงทุน รวมถึงการน าเข้า-ส่งออกระหว่างประเทศไปยังกลุ่มสหภาพยุโรป (EU) EU3,4 เนื่องจากเป็น
มหาอ านาจทางเศรษฐกิจ อันดับ 1 และเป็นตลาดขนาดใหญ่ด้วยจ านวนประชากรประมาณ 500 ล้านคน มีผลิตภัณฑ์มวลรวม 
ในประเทศ (GDP) ปีละประมาณ 17 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 12 ล้านล้านยูโร (พ.ศ. 2554) นับเป็นภูมิภาคที่มีอ านาจซื้อสูงที่สุด
ในโลก และเป็นคู่ค้าส าคัญอันดับที่ 4 ของไทย (รองจากอาเซียน ญี่ปุ่น และจีน) คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 9.19 ของการค้าต่างประเทศ
ของไทย โดยเป็นแหล่งน าเข้าสินค้าอันดับท่ี 4 (รองจากญี่ปุ่น อาเซียน และจีน) และเป็นแหล่งส่งออกสินค้า อันดับที่ 3 (รองจาก
อาเซียน และจีน)  

ดังนั้น การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จึงเป็นการบูรณาการทางเศรษฐกิจที่มีความส าคัญต่อประเทศไทยอย่างมาก 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง  

                                                           
3  ความสัมพันธ์ด้านเศรษฐกิจไทย-สหภาพยุโรป, คณะผู้แทนไทยประจ าสหภาพยุโรป, สิงหาคม 2556 
4  Eurostat 
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(1) การเป็นศูนย์กลางในการควบคุมบริหารจัดการระบบห่วงโซ่อุปทานของ ASEAN (ASEAN Supply Chain Control 
Center) ทั้งเพื่อใช้ในประเทศ น าเข้า และส่งออกไปยังประเทศต่างๆ ในกลุ่มอาเซียนและนอกอาเซียน เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา 
กลุ่มประเทศในทวีปยุโรป 

(2) การเป็นศูนย์กลางในด้านการผลิตและการเพิ่มมูลค่าสินค้า (Center of High Value Added Manufacturing)  
ทั้งเพื่อใช้ในประเทศ น าเข้า และส่งออกไปยังประเทศต่างๆ ในกลุ่มอาเซียนและนอกอาเซียน เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา  
กลุ่มประเทศในทวีปยุโรป 

(3) การเป็นศูนย์กลางของ Logistics และการคมนาคม (Hub of Logistics and Transportation) ทั้งเพื่อใช้ใน
ประเทศ น าเข้า และส่งออกไปยังประเทศต่างๆ ในกลุ่มอาเซียนและนอกอาเซียน เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกา กลุ่มประเทศในยุโรป 

(4) การเป็นศูนย์กลางทางธุรกิจและการเงิน (Center of Business and Financial Transaction) 

2.6.2 การปรับกระบวนการและการออกแบบระบบโซ่อุปทาน (Supply Chain Redesign) ต่อการวางแผนระบบ
โครงการสร้างพ้ืนฐาน 

ที่ส าคัญการเปิด AEC จะท าให้เกิดการย้ายฐานการผลิตและฐานการผลิตร่วม ท าให้เกิด Supply Chain Redesign  
เพื่อการลดทั้งต้นทุนการผลิต และ “ต้นทุนการกระจายสินค้า การขนส่งกระจายสินค้าไปยังผู้บริโภค” ดังแสดงในรูปที่ 2.6-3  

ดังนั้น จึงจ าเป็นท่ีจะต้องปรับปรุงการขนส่งกระจายสินค้า และต้นทุนของการเคลื่อนย้ายสินค้าเพื่อสร้างความสามารถ 
ในการแขง่ขัน และเชื่อมโยงการกระจายสินค้าของแต่ละฐานการผลิต  

 
รูปที่ 2.6-3 การปรับปรุงการขนส่งกระจายสนิค้า และ Supply Chain Redesign 
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จากการเปรียบเทียบกับประเทศคู่แข่งในส่วนของดัชนีความสามารถด้านโลจิสติกส์ Logistics Performance Index (LPI) 
พบว่าประเทศไทยอยู่อันดับที่ 38 เมื่อเทียบกับสิงคโปร์และมาเลเซียที่อยู่อันดับที่ 1 และ 29 ตามล าดับ ขณะที่เมื่อเปรียบเทียบกับ
ดัชนีด้านโครงสร้างพื้นฐาน แล้วพบว่าประเทศไทยมีคะแนนอยู่ที่ 3.07 ส่วนสิงคโปร์และมาเลเซีย มีคะแนน 4.15 และ 3.43 
ตามล าดับ ดังแสดงในตารางที ่2.6-15 

ตารางที่ 2.6-1 ดัชนีความสามารถด้านโลจิสติกส์ (Logistics Performance Index : LPI) พ.ศ. 2555 

รายการ สิงคโปร์ ญี่ปุ่น ฮ่องกง จีน มาเลเซีย ไทย ฟิลิปปินส ์ อินเดีย เวียดนาม 

ดัชนีความสามารถด้านโลจิสติกส์ (LPI) 4.13 3.93 4.12 3.52 3.49 3.07 3.02 3.08 3.00 

อันดับที ่ 1 8 2 26 29 38 52 46 53 

(1) พิธีการศุลกากร 4.10 3.72 3.97 3.25 3.28 2.96 2.63 2.77 2.65 

(2) โครงสร้างพื้นฐาน 4.15 4.11 4.12 3.61 3.43 3.07 2.80 2.87 2.68 

(3) การเตรียมการขนส่งระหว่างประเทศ 3.99 3.61 4.18 3.46 3.40 3.21 2.97 2.98 3.14 

(4) สมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส ์
ทั้งภาครัฐและธุรกิจ 

4.07 3.97 4.08 3.47 3.45 2.98 3.14 3.14 2.68 

(5) ระบบการติดตามและตรวจสอบสินค้า 4.07 4.03 4.09 3.52 3.54 3.18 3.30 3.09 3.16 

(6) ความตรงต่อเวลาของบริการ 4.39 4.21 4.28 3.80 3.86 3.63 3.30 3.58 3.64 

ที่มา : ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม, www.mot.go.th (ดัชนีช้ีวัดการขนส่งและโลจิสติกส)์ 

ดังนั้น การศึกษาเพื่อวางแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานจึงมีความส าคัญในการพัฒนาประสิทธิภาพโลจิสติกส์  
ของประเทศ โดยเฉพาะด้านการขนส่งกระจายสินค้าและเป็นหนึ่งในภารกิจหลักของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
ทีจ่ะช่วยลดต้นทุนด้านการขนส่งและช่วยส่งเสริมความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมให้แก่ประเทศ 

2.6.3 แนวความคิดในการด าเนินโครงการ 

โครงการ TDL นี้ ได้ท าการศึกษารูปแบบ ต้นทุน และพฤติกรรมของการขนส่งเคลื่อนย้ายสินค้าในลักษณะจากต้นทาง 
ไปยังปลายทาง (Line Haul Origin-Destination Transportation) ซึ่งจะน าไปสู่การพัฒนาโครงข่ายการขนส่ง ในรูปแบบของ 
Thailand Layout เพื่อพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบในต าแหน่งที่เป็นยุทธศาสตร์ของการขนส่งสินค้าเพื่อน าข้อได้เปรียบ
ด้านภูมิประเทศที่เป็นศูนย์กลางในกลุ่มอาเซียนมาใช้ในการน าสินค้าไปสู่ผู้บริโภค รวมถึงเป็นการสร้างมูลค่าให้กับการขนส่งและ 
โลจิสติกส์ ซึ่งเป็นหนึ่งในกลยุทธ์ที่ส าคัญในการพัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศไต้หวันซึ่งคิดค้นโดย Stan Shih6 – CEO ของกลุ่ม
บริษัทผู้ผลิต Computer - ACER ดังแสดงในรูปที่ 2.6-4 

                                                           
5  แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2556 – 2560) “การอ านวยความสะดวกทางการค้าและ

การจัดการโซ่อุปทานเพื่อความสามารถในการแข่งขัน” อ้างตาม มติคณะรัฐมนตรีเห็นชอบเมื่อวันท่ี 10 กันยายน พ.ศ. 2556 
6  Stan Shih Smiling Curve Theory 
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รูปที่ 2.6-4 Stan Shih Smiling Curve Theory 

การด าเนินการดังกล่าวจ าเป็นต้อง วิเคราะห์จากระบบอุปสงค์-อุปทาน (Demand-Supply) ในห่วงโซ่อุปทาน 
ของสินค้าในลักษณะ โดยการมีการผลิต แปรรูป ขนส่งกระจายสินค้า ในแนวดิ่ง จากต้นน้ าซึ่งอยู่ในรูปของวัถตุดิบจนไปสู่ปลายน้ า
ที่เป็นสินค้าส าเร็จรูป  (Vertical Integration Supply Chain – Upstream to Downstream) ของคุณลักษณะและพฤติกรรม
ของรายสินค้านั้นๆ และความต้องการของเอกชน/ผู้ผลิต ดังแสดงในรูปที่ 2.6-57  

 

 
รูปที่ 2.6-5 การวิเคราะห์ Flow ของพฤติกรรมการขนส่งสินค้า Vertical Integration – Supply Chain 

 

                                                           
7  Woudsma, C., 2001, Understanding the movement of goods not people: issues, evidence and potential. Urban 

study, 38, pp. 2439 – 2445  
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แนวทางดังกล่าวส่งผลให้เกิดแนวทางในการลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าอย่างบูรณาการในระยะยาว และน าไปสู่โครงการ
ก่อสร้างและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานขนาดใหญ่ด้านการขนส่งและคมนาคมของประเทศ  

การวิเคราะห์ความเชื่อมโยงในลักษณะของ “THAILAND LAYOUT” ของระบบและโครงข่ายการขนส่งกระจายสินค้า 
เพื่อสร้างความสามารถในการขนส่ง ก่อให้เกิดการเพิ่มประสิทธิภาพของการขนส่งสินค้า ทั้งในด้านของปริมาณ ความเร็ว  
ลดต้นทุนการขนส่งสินค้า น าไปสู่การสร้าง Transportation Logistics Tool ที่มีศักยภาพเพื่อลดต้นทุนของ Total Cost  
ของสินค้าน าไปสู่การสร้างความสามารถในการแข่งขันให้กับประเทศ โดยการเช่ือมโยงระดับ จังหวัด–ภาค–ระดับประเทศ–ระดับ
อาเซียน  

ดังนั้น ในการก าหนดยุทธศาสตร์โครงสร้างพื้นฐานทางการค้าและโลจิสติกส์  เพื่อรองรับการขนส่งสินค้าและบริการ
ภายในประเทศและเช่ือมโยงไปสู่ตลาดคู่ค้าที่ส าคัญที่ส่งผลต่อการด าเนินงานที่มีประสิทธิภาพจ าเป็นต้องเข้าใจถึงพฤติกรรม  
ของการขนส่งและเคลื่อนย้ายสินค้า จากจุดต้นทางจนถึงจุดปลายทาง (Origin – Destination) โดยให้สอดคล้องกับความต้องการ 
ในระบบ Demand & Supply ซึ่งถูกก าหนดโดยผู้บริโภคคนสุดท้าย (End Customer) ที่จะส่งผลโดยตรงต่อต้นทุนการขนส่ง
สินค้า รูปแบบการขนส่งสินค้า (ทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ) และการเลือกใช้ระบบขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ/ 
การ Shift Mode ซึ่งโครงสร้างและพฤติกรรมในลักษณะ Supply Chain ดังกล่าวแสดงในรูปที่ 2.6-6 

 
รูปที่ 2.6-6 ความสัมพันธข์อง Supply Chain กับการขนส่ง 

ดังนั้น การศึกษาด้านปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้าและต้นทุนของการเคลื่อนย้ายสินค้า เพื่อน าไปสู่การสนับสนุน
ยุทธศาสตร์ โลจิสติกส์ของกระทรวงคมนาคม จึงจ าเป็นต้องศึกษาในรูปแบบของ Supply Chain – Demand & Supply เพื่อให้
เข้าใจรูปแบบและความต้องการของธุรกิจ ตอบสนองการวางโครงสร้างเพื่อให้เกิดต้นทุนโลจิสติกส์ที่สามารถแข่งขันได้ สอดคล้อง
กับปริมาณการขนส่งตามฤดูกาลในรอบปี ตรงตามความต้องการของภาคธุรกิจ 
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2.6.4 หลักการและทฤษฎีในการค านวณต้นทุน 

การคิดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าได้น าหลักการของการส ารวจ “ราคาค่าใช้จ่ายจริงที่เกิดขึ้นในการขนส่งสินค้า” ในลักษณะ
ที่สินค้าออกจากต้นทางไปยังปลายทาง (Origin-Destination Transportation Supply Chain) ของรายสินค้านั้น พร้อมทั้ง  
Re-Check ด้วยการค านวณต้นทุนฐานกิจกรรม ดังแสดงในรูปที่ 2.6-7 

วิธีดังกล่าวจะสะท้อนค่าใช้จ่ายของภาคขนส่งในภาคอุตสาหกรรม (Transportation Price) และน าไปสู่การจัดท าดัชนี
ค่าขนส่งของไทย (Transportation Price Index) เพื่อเป็นตัวช้ีวัดและการวางแผนโครงสร้างพื้นฐานในอนาคต  

(1) ที่ปรึกษาท าการส ารวจโดยการท าสอบถามและสืบค้นจากทั้งผู้ว่าจ้างและผู้รับจ้าง (ผู้ขนส่ง) และท าการ
เปรียบเทียบอัตราค่าขนส่งจากราคาตลาดจากผู้ว่าจ้างในการก าหนดการเสนอราคา 

(2) ตัวอย่าง การยื่นเสนอราคาของผู้ประกอบการขนส่ง กับผู้ว่าจ้างเป็นไปตามอัตรามาตรฐานเส้นทาง 

(3) ค่าขนส่งจะมีราคาขั้นต่ าในช่วงระยะทางน้อย และในระยะทางไกลจะใช้วิธีการเหมา 

(4) ตัวแปรด้านการคิดค่าเสื่อม (รถเก่า/ใหม่) จะมีผลต่อราคา 

โดยรายละเอียดขั้นตอนการค านวณต้นทุนมีดังต่อไปนี้ 
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ให้ใส่ตัวเลข ในช่ องสีเขี ยว

18w
Purchase Value Bht/Unit 3,400,000    ราค ารถ + หาง (ถ้ามี)

Useful life year 5.0              คิ ดว่าจะใช้ รถก่ีปี?

Interest Rate % per year 6.00% ดอกเบ้ีย เท่าไหร่ ?

Utilization Target Trip/Day 0.85            ประมาณจ านวนเที่ยววิ่ง/คั น/วัน

Trip/Month Trip 26              

Scrap Value Bht 850,000       

Bht/Month/Unit 42,500        

Bht/Trip 1,667          

Bht/Month 2,550          

Bht/Trip 100.0          

ค่ าประกันสินค้ า (ค่ าใช้ จ่าย/12 เดือน)

Bht/Month/Unit 1,400.00      ก่ีบาท/เดือน

Bht/Trip 54.90          

ค่ าประกันรถ (ค่ าใช้ จ่าย/12 เดือน)

Bht/Month 5,100.00      ก่ีบาท/เดือน

Bht/Trip 200.00        

Insurance Product

Insrance Premium

Fixed Cost / ค่าใช้จ่ายคงที่

Subcontractor Rate Structure : Ambient

Assumption

Depre

Interest

1

Example / ตัวอย่าง

200 สามารถใส่ กิโลเมตร

3,548.00     ในแต่ละเส้นทาง

 Variable Cost / ค่ าใช้ จ่ายแปร ผัน 17.23 3,446.00     เพ่ือเป็นตัวอย่าง 

6,994.00     ดู ค่ าใช้ จ่ายต่อเที่ยว

 Km round trip / กม . ไป-กลับ

 Fixed Cost / ค่ าใช้ จ่ายค งที่

 Total Cost to Chiangmai / รวมค่ าใช้ จ่ายต่อเที่ยว

 Trip to สยามแม็ค โคร ปริมาณงานประมาณ 450 เที่ยว/เ ดือน

Example / ตัวอย่าง

Trip to สยามแม็ค โค ร  ปริ มาณงานประมาณ 450 เที่ยว/เดือน

Km round trip / กม . ไป-กลับ 200.00       สามารถใส่ กิโลเมตร

Fixed Cost / ค่ าใช้ จ่ายค งที่ 3,548.00    ในแต่ละเส้นทาง

Variable Cost / ค่ าใช้ จ่ายแปร ผัน 17.23 3,446.00    เพ่ือเป็นตัวอย่าง

Total Cost to Chonburi / รวมค่ าใช้ จ่ายต่อเที่ยว 6,994.00    ดู ค่ าใช้ จ่ายต่อเที่ยว
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ให้ใส่ตัวเลข ในช่ องสีเขี ยว

18w
ค่ าประกันรถ (ค่ าใช้ จ่าย/12 เดือน)

Bht/Month 5,100.00      ก่ีบาท/เดือน

Bht/Trip 200.00        

ภาษีรถ (ค่ าใช้ จ่าย/12 เดือน)

Bht/Month 660.00         ก่ีบาท/เดือน

Bht/Trip 25.88          

เงินเดือน พข ร  (จ่ายจริ งตาม Pay Slip) (ค่ าใช้ จ่าย/12 เดือน)

Bht/Month 1,760.00      ก่ีบาท/เดือน (ใช้  พข ร  จ านวน ค น/คั น, เด็นข้ึ นสินค้ า และลงสินค้ าปลายทาง )

Bht/Trip 690.20        ขั บรถ 12,000    

okawa 100 b/trip

Km/hr 50.0

พนักงาน Office, Manager (ค่ าใช้ จ่าย/12เดือน)

20% 1.20 ให้ใส่เปอร์ เซ็นต์เลย

ต้ังก าไรที่ ก่ีเปอร์ เซ็นต์

8% 1.08 ให้ใส่เปอร์ เซ็นต์เลย

Total Fixed Cost Bht/Trip 3,548.00     

Truck Speed

Overhead (Admin, Mgr, Back Office)

Margin

Driver Payroll

Insrance Premium

Tax

Subcontractor Rate Structure : Ambient

Fixed Cost / ค่าใช้จ่ายคงที่

Assumption

2
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รูปที่ 2.6-7 ขั้นตอนการค านวณต้นทุน 

ตัวอย่างแนวคิดในการวิเคราะห์ต้นทุนการเคลื่อนย้ายขนส่งสินค้านั้น ที่ปรึกษาใช้วิธีวิเคราะห์โดยได้ค่าขนส่งเฉลี่ย (A บาท) 
จากการส ารวจผู้ประกอบการสินค้านั้นๆ จากนั้นค านวณค่าปริมาณตัน-กิโลเมตร ของสินค้าดังกล่าวโดยใช้ผลคูณของปริมาณการ
เคลื่อนย้ายสินค้า (B ตัน) กับระยะทางจากจุดต้นทาง-จุดปลายทาง ที่เคลื่อนย้ายสินค้า (C กิโลเมตร) ได้ตัวเลขออกมาเป็นหน่วย
ตัน-กิโลเมตร แล้วน าค่าตัน-กิโลเมตรที่ได้ไปหารค่าขนส่งสินค้าเฉลี่ย (A บาท) ที่ได้จากการส ารวจข้อมูล จะได้ค่าต้นทุนการขนส่ง
สินค้าหน่วยเป็น บาทต่อตัน-กิโลเมตร ดังแสดงเป็นสมการอย่างง่ายได้ดังนี้ 

ต้นทุนการขนส่งสินคา้เฉลีย่รายสินค้า =
𝑨

𝐁 𝐱 𝐂
  (บาท/ตัน-กิโลเมตร) 

ยกตัวอย่างการส่งออกสินค้าข้าวทางถนนมีต้นทุนการขนส่งเฉลี่ยเท่ากับ 1.20 บาท/ตัน-กิโลเมตร ค านวณมาจากผล 
การส ารวจข้อมูลของผู้ประกอบการทีพ่บว่า ค่าขนส่งข้าวเพื่อการส่งออกที่มีจุดต้นทาง คือ จังหวัดสุรินทร์ถึงจุดปลายทางที่ท่าเรือ   
แหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ระยะทาง 417 กิโลเมตร มีค่าขนส่งประมาณ 10,000 บาทต่อเที่ยว โดยรถบรรทุกหนึ่งเที่ยวสามารถขนส่ง
ได้ประมาณ 20 ตัน ดังนั้น ต้นทุนการขนส่งเฉลี่ยของสินค้าข้าวเพื่อการส่งออกเท่ากับ 

ต้นทุนการขนส่งเฉลีย่ทางถนนของสินค้าข้าวเพื่อการสง่ออก =
10,000

20 x 417
  =  1.20  (บาท/ตัน-กิโลเมตร) 

  

ให้ใส่ตัวเลข ในช่ องสีเขี ยว

18w

18w

Kms/Trip

Fuel Consumption Litre/100Km 33.00          ค่ าเฉลี่ยการ ใช้ น้ ามันตามประเภทรถที่เสนอ (ลิตร /100กม)

Fuel Price Bht/Litre 30.00          ข้ึ นอยู่กับประเภทรถ

Fuel Cost Bht/Km 9.90            

ค่ าซ่อมบ ารุ ง (น าค่ าใช้ จ่ายทั้งปี/จ านวน กม .ที่วิ่งทั้งปี)

Km/hr 2.85 ก่ีบาท/ กม .

ค่ าเที่ยว พข ร  (น าค่ าเที่ยวที่ให้ พข ร  วิ่งในเที่ยวน้ัน / กม .ที่วิ่งไป-กลับ ข องเที่ยวน้ันๆ)

Km/hr 3.20 เที่ยวละ 500 บาท ระยะทาง 160 กม .

ต้ั งก าไรที่ ก่ีเปอร์ เซ็นต์

8% 1.08 ให้ใส่เปอร์ เซ็นต์เลย

Total Variable Cost Bht/Km 17.23          

Subcontractor Rate Structure : Ambient

Fixed Cost / ค่าใช้จ่ายคงที่

Assumption

Variable Cost / ค่าใช้จ่ายแปร ผัน

Kms/Trip (Round Trip)

Fuel

Maintenance

Allowance

Margin

Assumption

18w       

3



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-108 

ส าหรับการวิเคราะห์เป็นต้นทุนการขนส่งเฉลี่ยจ าแนกตามรูปแบบการขนส่งนั้น จะท าการค านวณค่าปริมาณ สินค้า  
ตัน-กิโลเมตร จากวิธีการข้างต้นและคูณค่าต้นทุนการขนส่งบาท/ตัน-กิโลเมตร ของในแต่ละรายการสินค้าจากนั้นเฉลี่ยถ่วงน้ าหนัก
ของค่าปริมาณตัน-กิโลเมตร ในภาพรวมทั้งหมด 180 รายการสินค้า โดยมีตัวอย่างแสดงการค านวณต้นทุนเฉลี่ยการขนส่งทางถนน 
ดังนี ้

ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนนเฉลี่ย =
∑  (ต้นทนุการขนส่ง

𝒊
 x น้ าหนักตัน𝒊 x ระยะทางขนส่งกโิลเมตร𝒊) ของการขนส่งทางถนนแต่ละรายสินค้า𝟏𝟖𝟎

𝒊=𝟏

ผลรวมของค่าปริมาณ (น้ าหนักตัน x ระยะทางขนส่งกโิลเมตร) ของการขนส่งทางถนนทกุสินค้า
 

ต้นทุนการขนส่งสินคา้ทางถนนเฉลี่ย =
∑(1.20 𝑥 65,348  𝑥 417)+(2.50 𝑥 50,000 𝑥 300)+(… )

129,947,588,034
   

= 2.12 บาท/ตัน-กิโลเมตร 

ส าหรับต้นทุนในแต่ละรูปแบบการขนส่งอื่นๆ จะท าการวิเคราะห์ด้วยวิธีการเดียวกันนี้ ท าให้ได้ค่าต้นทุนเฉลี่ยของ 
แต่ละรูปแบบการขนส่ง 

2.6.5 การคัดเลือกสินค้า 

รายการสินค้าท่ีคัดเลือกมาเป็นตัวแทนเพื่อท าการศึกษาและรวบรวมข้อมูล มีเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือก ดังนี ้

(1) เป็นสินค้าใน 52 รายการสินค้าเดิมในฐานข้อมูลโครงการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและ 
การจัดการต่อเนื่องระบบโลจิสติกส์เพื่อการน าแผนไปสู่การปฏิบัติ (Logistics) ของ สนข. โดยกลุ่มสินค้าผ่านแดน จะแยกออกจาก
สินค้าอื่น เนื่องจาก มีความซ้ าซ้อนในรายการสินค้า และเป็นการรวบรวมปริมาณเฉพาะที่เป็นการผ่านแดนจากสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว (สปป.ลาว) ผ่านประเทศไทยไปยังประเทศที่สาม หรือจากประเทศท่ีสามผ่านประเทศไทยไป สปป.ลาว สินค้าในส่วนน้ี
จะได้รับการปรับปรุงข้อมูลให้ทันสมัย 

(2) คัดเลือกรายการสินค้าน าเข้าและส่งออกของประเทศเพิ่มเติมจากรายการสินค้าของกระทรวงพาณิชย์ โดยเลือก
สินค้าท่ีมีปริมาณการขนส่งมาก และ/หรือมูลค่าการขนส่งสูง  

(3) พิจารณาคดัเลอืกสนิค้าที่มีการขนส่งเคลื่อนย้ายสินค้าครอบคลุมรูปแบบการขนส่งทางถนน รถไฟ น้ า และอากาศ 

(4) เพิ่มเติมรายการสินคา้ส่วนท่ีมีปรมิาณการขนส่งภายในประเทศสงู และยังไม่ได้อยู่ในรายการที่พิจารณาจากข้อมูล 
การน าเข้าและส่งออกข้างต้น โดยพิจารณาจากรายการสินค้าของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม และการทบทวนข้อมูลของ
โครงการศึกษาต้นทุนการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก ของกรมการขนส่งทางบก ซึ่งได้มีการเก็บข้อมูลการขนส่งทางรถบรรทุกในประเทศ 

รายการสินค้าตัวอย่างดังกล่าวครอบคลุมปริมาณสินค้าส่งออกและน าเข้าร้อยละ 90 โดยน้ าหนักของการส่งออกและ
น าเข้าทั้งหมดของประเทศไทย และครอบคลุมทุกรายการสินค้าตามรายการสินค้าของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
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2.6.6 วิธีการคัดเลือกผู้ประกอบการและการส ารวจรวบรวมข้อมูล 

2.6.6.1 วิธีการคัดเลือกผู้ประกอบการ 

ที่ปรึกษาได้มีวิธีการคัดเลือกผู้ประกอบการในการส ารวจ 2 วิธี ดังนี ้

วิธีท่ี 1 : กรณีที่ทราบข้อมูลปริมาณการผลิตของสินค้า 

จะใช้วิธีการคัดเลือกโรงงานผู้ประกอบการ ดังนี ้

1.1) ในกรณีที่ผู้ประกอบการ 5 อันดับแรก มีปริมาณการผลิตครอบคลุมร้อยละ 80 ของปริมาณการผลิตทั้งประเทศ 
ที่ปรึกษาจะท าการส ารวจข้อมูลสินค้าให้ครอบคลุมร้อยละ 80 ของปริมาณการผลิตทั้งประเทศเป็นอย่างน้อย 

1.2) ในกรณีที่ผู้ประกอบการ 5 อันดับแรก มีปริมาณการผลิตไม่ครอบคลุมร้อยละ 80 ของปริมาณการผลิตทั้งประเทศ  
ที่ปรึกษาจะท าการส ารวจข้อมูลสินค้าจากโรงงานที่มีปริมาณการผลิตสูงสุดอย่างน้อย 1 แห่ง ในแต่ละภูมิภาคของประเทศที่มีการผลิต 
เพื่อให้ครอบคลุมเส้นทางการขนส่งสินค้าภายในประเทศให้มากที่สุด 

วิธีท่ี 2 : กรณีที่ไม่ทราบข้อมูลปริมาณการผลิตของสินค้า 

จะใช้เกณฑ์ในการคัดเลือกจากข้อมูลก าลังเครื่องจักรในการผลิตของโรงงานผู้ประกอบการประเภทต่างๆ ดังนี้ 

2.1) ในกรณีที่โรงงานท่ีมีก าลังเครื่องจักรในการผลิต 5 อันดับแรก มีก าลังเครื่องจักรในการผลิตครอบคลุมร้อยละ 80 
ของก าลังเครื่องจักรในการผลิตทั้งประเทศ ที่ปรึกษาจะท าการส ารวจข้อมูลสินค้าให้ครอบคลุมร้อยละ 80 ของก าลังเครื่องจักร  
ในการผลิตทั้งประเทศเป็นอย่างน้อย 

2.2) ในกรณีที่โรงงานที่มีก าลังเครื่องจักรในการผลิตสินค้านั้นๆ 5 อันดับแรก มีก าลังในการผลิตไม่ครอบคลุมร้อยละ 80 
ของก าลังเครื่องจักรในการผลิตทั้งประเทศ ที่ปรึกษาจะส ารวจข้อมูลจากโรงงานที่มีก าลังเครื่องจักรในการผลิตสูงสุดอย่างน้อย     
1 แห่ง ในแต่ละภูมิภาคของประเทศท่ีมีการผลิต เพื่อให้ครอบคลุมเส้นทางการขนส่งสินค้าภายในประเทศให้มากที่สุด 

2.6.6.2 วิธีการส ารวจ รวบรวมข้อมูล 

การส ารวจและเก็บรวบรวมข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า ที่ปรึกษาด าเนินการโดยจัดส่งแบบสอบถามไปยังกลุ่มตัวอย่าง
ทางไปรษณีย์แล้วสัมภาษณ์ทางโทรศัพท์เพิ่มเติมกรณีแบบสอบถามที่ได้รับคืนทางไปรษณีย์มีข้อมูลไม่ครบถ้วน และการสัมภาษณ์
โดยตรง โดยมีรายละเอียดขั้นตอนและวิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลสรุปได้ ดังนี ้

1) การส ารวจกลุ่มตัวอย่างทางไปรษณีย์ ด าเนินการโดย 

 โทรศัพท์ตรวจสอบการด ารงอยู่ของกลุ่มตัวอย่างพร้อมทั้งประสานขอความร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม
ในเบื้องต้น (ด้วยวาจา) 

 จัดส่งแบบสอบถามทางไปรษณีย์ (ด้วยการลงทะเบียน) 

 ตรวจสอบความครบถ้วนสมบูรณ์ของแบบสอบถามที่ได้รับกลับคืนมา 

 ติดตามสอบถามและสัมภาษณ์ข้อมูลเพิ่มเติมทางโทรศัพท์กรณีแบบสอบถามที่ได้รับคืนไม่ครบถ้วน 

 รวบรวมแบบสอบถามที่มีความสมบูรณ์ เพื่อด าเนินการในขั้นตอนการประมวลผลต่อไป 
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2) การเข้าสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างโดยตรง ด าเนินการโดย 

 ประสานทางโทรศัพท์เพ่ือนัดหมายวันเวลาที่จะเข้าสัมภาษณ์ 

 จัดส่งแบบสอบถามทางโทรสาร ให้กลุ่มตัวอย่างล่วงหน้าก่อนเข้าสัมภาษณ์ เพื่อให้ผู้รับการสัมภาษณ์ได้ทราบ
และจัดเตรียมข้อมูลให้พร้อม 

 เข้าสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่าง ตามวันและเวลาที่ได้นัดหมายไว้ 

 รวบรวมแบบสอบถาม เพื่อด าเนินการในขั้นตอนการประมวลผลต่อไป 

ผลสรุปจ านวนตัวอย่างผู้ประกอบการแต่ละชนิดสินค้าและวิธีการที่ใช้คัดเลือกผู้ประกอบการที่ได้จากการส ารวจครั้งนี้
แสดงในตารางที่ 2.6-2 

ตารางที่ 2.6-2 วิธีการที่คัดเลือกผู้ประกอบการและจ านวนกลุ่มตัวอย่างผู้ประกอบการที่ได้จากการส ารวจข้อมูล 

ล าดับ
สินค้า 

รายชื่อสินค้า 
วิธีที่ใช้   
ในการ
คัดเลือก 

จ านวน
ตัวอย่าง 
(ราย) 

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) สัดส่วนของปริมาณ  
การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

1* ข้าว  1.1 4 17,071,330 20,486,948 83.33 

2 ข้าวโพด 1.1 5 4,442,391 4,830,000 91.97 

3* ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง  1.1 6 10,956,736 13,216,228 82.90 

4 ล าไย 1.1 5 694,930 817,823 84.97 

5* ทุเรียน 1.1 5 453,400 504,680 89.84 

6 มังคุด 2.1 3 170,930 175,421 97.44 

7 แอปเป้ิลและแพร์ 1.1 5 256,490 295,210 86.88 

8 องุ่น 1.1 4 86,625 100,361 86.31 

9 ผลไม้จ าพวกส้ม 1.1 5 279,490 340,113 82.18 

10 หอมหัวใหญ่ หอมหัวเล็กกระเทียมสด
หรือแช่เย็น 

1.1 5 403,080 499,820 80.65 

11 พืชผักตระกูลถั่วแช่เย็นหรือแช่แข็ง 2.2 5 46,485 56,987 81.57 

12 เครื่องเทศ 1.1 3 460,000 499,881 92.02 

13* กล้วยไม้ 1.1 4 43,702 44,586 98.02 

14* ยางพารา 1.1 5 3,251,138 3,330,000 97.63 

15 กาแฟ 1.1 3 64,000 70,519 90.76 

16 ปาล์มน้ ามัน 2.2 4 9,002,000 12,525,931 71.87 

17* ถั่วเหลือง 1.1 4 1,721,941 2,068,494 83.25 

18* กากน้ ามันพืช 1.1 6 5,467,200 6,776,766 80.68 

19 ข้าวสาลีและเมสลิน 1.1 5 2,434,200 2,582,582 94.25 

20* กุ้งสดแช่เย็นแช่แข็ง 2.1 10 464,755 480,425 96.74 

21 ปลาหมึกสดแช่เย็นแช่แข็ง 1.1 5 129,585 160,365 80.81 

22* ปลา เน้ือปลาสดแช่เย็นแช่แข็ง 2.1 5 1,769,451 1,793,204 98.68 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-111 

ล าดับ
สินค้า 

รายชื่อสินค้า 
วิธีที่ใช้   
ในการ
คัดเลือก 

จ านวน
ตัวอย่าง 
(ราย) 

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) สัดส่วนของปริมาณ  
การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

23 ปลาแห้ง 2.1 5 430,750 501,000 85.98 

24 ตะพาบน้ า 1.1 6 18,347 21,670 84.67 

25 ไก่สดแช่เย็นแช่แข็ง ไก่แปรรูป 1.1 5 1,201,650 1,447,458 83.02 

26 สุกรสดแช่เย็นแช่แข็ง 1.1 3 804,406 982,360 81.89 

27 ไข่ไก่สด 1.1 5 571,402 661,380 86.40 

28 เนื้อโค กระบือ สด แช่เย็น และแช่แข็ง 2.2 3 140,000 178,159 78.58 

29 ทูน่ากระป๋อง 1.2 5 380,220 440,633 86.29 

30 ซาร์ดีนกระป๋อง 1.1 5 93,032 104,777 88.79 

31* กุ้งแปรรูป 1.1 5 433,000 448,676 96.51 

32 ปลาแปรรูป 1.1 5 956,790 1,186,954 80.61 

33* น้ าตาลทราย  1.1 5 8,462,590 10,240,248 82.64 

34 กากน้ าตาล 1.1 5 1,055,060 1,301,123 81.09 

35 ผลไม้กระป๋อง 1.1 5 799,612 984,103 81.25 

36 น้ าผลไม้ 1.2 6 453,400 518,673 87.42 

37* ผลไม้แปรรูป 1.1 5 93,300 108,070 86.33 

38 ผักและของปรุงแต่งจากผัก 2.2 5 330,000 597,056 55.27 

39 ข้าวโพดหวาน 1.1 3 270,000 323,537 83.45 

40 แป้งข้าวเจ้า 1.2 5 51,019 65,103 78.37 

41 แป้งข้าวเหนียว 1.1 5 153,070 183,793 83.28 

42 เส้นก๋วยเตี๋ยว 1.1 5 190,729 225,732 84.49 

43 บะหมี่กึ่งส าเร็จรูปและอาหารส าเร็จรูป 1.1 5 717,810 887,140 80.91 

44 อาหารสุนัขและแมว 1.1 5 417,880 479,526 87.14 

45 ซอสพริก ซอสถั่วเหลือง ซอสมะเขือเทศ 1.1 6 196,060 220,000 89.12 

46 น้ าปลา 1.1 5 232,800 262,496 88.69 

47 นมและผลิตภัณฑ์นม 1.1 5 1,066,250 1,315,446 81.06 

48 เครื่องดื่ม 1.1 5 2,250,854 2,620,968 85.88 

49 น้ ามันปาล์ม 1.1 5 11,001,000 11,374,194 96.72 

50* เสื้อผ้าส าเร็จรูปท าด้วยผ้าถัก 2.1 5 99,500 116,420 85.47 

51* เสื้อผ้าส าเร็จรูปท าด้วยผ้าทอ 2.1 5 280,165 317,669 88.19 

52* ผ้าผืนท าจากฝ้าย 1.1 5 109,829 133,609 82.20 

53* ผ้าผืนท าจากเส้นใยประดิษฐ์ 2.1 5 249,300 287,674 86.66 

54 ด้ายฝ้าย 1.1 6 114,300 143,925 79.42 

55 ด้ายเส้นใยประดิษฐ์ 1.1 5 312,839 365,719 85.54 

56* เส้นใยประดิษฐ์ 1.1 5 440,000 537,086 81.92 

57* เพชรพลอย 2.1 5 28,000 34,233 81.79 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-112 

ล าดับ
สินค้า 

รายชื่อสินค้า 
วิธีที่ใช้   
ในการ
คัดเลือก 

จ านวน
ตัวอย่าง 
(ราย) 

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) สัดส่วนของปริมาณ  
การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

58 เครื่องประดับแท้ท าด้วยทอง 1.1 5 54 59 91.53 

59 ทองค ายังไม่ได้ขึ้นรูป 1.1 5 650 706 92.07 

60* เครื่องรับวิทยุโทรทัศน์และ
ส่วนประกอบ 

2.1 5 424,400 506,527 83.79 

61* หลอดภาพโทรทัศน์สี 2.1 5 31,800 38,979 81.58 

62 ตู้เย็นตู้แช่แข็งและส่วนประกอบ 2.1 5 1,616,500 1,926,094 83.93 

63 เครื่องปรับอากาศและส่วนประกอบ 2.1 5 50,800 56,000 90.71 

64 เครื่องคอมเพรสเซอร์ของเครื่องท า
ความเย็น 

2.1 5 33,808 41,000 82.46 

65 เครื่องตัดต่อและป้องกันวงจรไฟฟ้า 
 

2.1 3 8,599 9,380 91.68 

66 เครื่องซักผ้าและเครื่องซักแห้งและ
ส่วนประกอบ 

1.1 4 33,880 41,000 82.63 

67 เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้าส าหรับให้
สัญญาณเสียง และส่วนประกอบ 

2.2 6 85,000 128,000 66.41 

68* เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ 2.1 5 138,000 161,016 85.71 

69* ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 2.1 5 94,700 114,784 82.50 

70* แผงวงจรไฟฟ้า 2.1 5 210,250 243,505 86.34 

71 มอเตอร์และเครื่องก าเนิดไฟฟ้า 2.2 5 550,000 870,000 63.22 

72* เครื่องโทรศัพท์อุปกรณ์และ
ส่วนประกอบ 

2.1 5 1,150,890 1,347,472 85.41 

73 อุปกรณ์กึ่งตัวน าทรานซิสเตอร์ 
และไดโอด 

2.1 2 41,200 48,400 85.12 

74* หม้อแปลงไฟฟ้าและส่วนประกอบ 2.1 5 5,200,000 6,308,652 82.43 

75* เฟอร์นิเจอร์ไม้ 2.1 5 18965 21,076 89.98 

76 ไม้แปรรูป 2.2 7 4,702,900 7,852,360 59.89 

77 ไม้อัด 2.1 5 1,402,000 1,772,932 79.08 

78 ไฟเบอร์บอร์ด 2.1 4 1,847,500 1,934,983 95.48 

79* เหล็กรีดร้อน 1.1 4 11,345,679 11,675,174 97.18 

80* เหล็กรีดเย็น 1.1 4 1,014,090 1,076,212 94.23 

81 ท่อ หลอด ข้อต่ออุปกรณ์ติดตั้ง 1.1 5 2,805,350 3,419,568 82.04 

82 โครงก่อสร้างท าด้วยเหล็ก 1.1 5 5,789,940 6,929,953 83.55 

83 ตะปูตะปูควงสลักเกลียว 2.1 5 118,970 149,400 79.63 

84 ลวดเกลียว ลวดเคเบิ้ลลวดสลิง 
 

2.1 5 220,670 273,619 80.65 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-113 

ล าดับ
สินค้า 

รายชื่อสินค้า 
วิธีที่ใช้   
ในการ
คัดเลือก 

จ านวน
ตัวอย่าง 
(ราย) 

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) สัดส่วนของปริมาณ  
การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

85 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ใน
บ้านท าด้วยเหล็ก เหล็กกล้า 

2.2 5 38,920 48,900 79.59 

86 ผลิตภัณฑ์กึ่งส าเร็จรูปท าด้วยเหล็ก 
หรือเหล็กกล้าไม่เป็นสนิม 

2.1 5 5,238,520 6,261,702 83.66 

87* อลูมิเนียม 1.1 4 1,178,000 1,374,110 85.73 

88 โครงก่อสร้างและส่วนประกอบ 
ท าด้วยอลูมิเนียม 

2.2 5 75,500 107,373 70.32 

89 ผลิตภัณฑ์อลูมิเนียมท่ีใช้ใน
อุตสาหกรรม 

1.1 6 223,600 404,068 55.34 

90 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและ 
ของใช้ในบ้านท าด้วยอลูมิเนียม 

1.1 5 27,797 32,349 85.93 

91 ก๊อก วาวล์และส่วนประกอบ 2.2 6 155,000 247,025 62.75 

92 เอทิลีน 1.1 5 51,657 63,534 81.31 

93 โพรพิลีน 1.1 5 1,223,500 1,310,000 93.40 

94 สไตรีน 1.1 5 393,890 460,533 85.53 

95 ไวนิลคลอไรด์ 1.1 5 556,400 650,840 85.49 

96* โพลิอะซิทัล 2.1 1 1,099,625 1,322,642 83.14 

97 แผ่นฟิล์มฟอยล์และแถบ 1.1 5 608,500 700,000 86.93 

98* พลาสติกใช้บรรจุของ 2.1 4 1,189,000 1,361,356 87.34 

99 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ใน
บ้านท าด้วยพลาสติก 

1.1 5 78,100 88,684 88.07 

100 คาร์บอน 1.1 3 570,000 650,349 87.65 

101 ไฮโดรเจน แรร์ก๊าซ และอโลหะอื่นๆ 1.2 4 300,000 396,974 75.57 

102 แอมโมเนีย 1.2 3 220,000 357,403 61.56 

103 คาร์บอเนต เพอร์ออกโซคาร์บอเนต 
และแอมโมเนียมคาร์บอเนตชนิดท่ีใช้
ในทางการค้า 

1.2 4 1,080,000 1,529,294 70.62 

104 อะไซคลิกไฮโดรคาร์บอน 1.1 4 6,788,308 7,700,000 88.16 

105 ไซคลิกไฮโดรคาร์บอน 1.1 3 2,200,000 2,600,000 84.62 

106 กรดเทเรฟาลิก 1.1 3 2,100,000 2,467,000 85.12 

107* อะไซคลิกแอลกอฮอล์และอนุพันธ์ 1.1 5 927,443 1,113,378 83.30 

108 ฟีนอล และฟีนอล-แอลกอฮอล์ 1.2 3 265,000 340,000 77.94 

109 กรดอะไซคลิกโมโนคาร์บอกซิลิก  
และกรดไซคลิกโมโนคาร์บอกซิลิก 

1.1 1 47,000 280,445 16.76 

110 สารประกอบไนไทรล์-ฟังก์ชัน 1.2 1 200,000 271,539 73.65 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-114 

ล าดับ
สินค้า 

รายชื่อสินค้า 
วิธีที่ใช้   
ในการ
คัดเลือก 

จ านวน
ตัวอย่าง 
(ราย) 

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) สัดส่วนของปริมาณ  
การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

111* ปุ๋ยเคมี 2.1 5 7,993,800 8,478,944 94.28 

112 สีทาและวานิช 1.1 5 390,000 437,559 89.13 

113 วัตถุแต่งสี 2.2 8 128,000 143,684 89.08 

114 สารปรุงแต่งท่ีใช้หล่อลื่นเป็นตัวเร่ง
ปฎิกิริยา 

2.2 3 316,000 532,876 59.30 

115 สารฆ่าแมลง ยาก าจัดศัตรูพืชและสัตว์ 2.2 7 129,000 284,480 45.35 

116 รองเท้าและชิ้นส่วน 1.1 5 6,268 6,826 91.83 

117 หนังและผลิตภัณฑ์หนังฟอกและหนังอัด 1.1 5 198,000 268,474 73.75 

118* ยางยานพาหนะ 1.1 5 379,844 437,732 86.78 

119 ถุงมือยาง 1.2 5 75,160 86,291 87.10 

120 หลอดและท่อ 2.1 5 4,163,409 5,157,541 80.72 

121 สายพานล าเลียงและส่งก าลัง 2.1 5 33,157 41,200 80.48 

122 ยางวัลคัลไนท์ 1.2 5 1,446,383 1,776,752 81.41 

123 ยางสังเคราะห์ 1.2 5 7,620 9,200 82.83 

124 กระเบื้องปูพื้นปิดผนังและโมเสค 1.1 5 741,390 915,000 81.03 

125 เครื่องสุขภัณฑ์ท าด้วยเซรามิก 1.1 5 110,738 114,898 96.38 

126 ถ้วยชามท าด้วยเซรามิก 1.1 3 63,767 74,095 86.06 

127* รถยนต ์ 2.1 5 2,104,000 2,604,318 80.79 

128* ส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต์ 1.1 5 897,878 1,041,727 86.19 

129 รถจักรยานยนต์และส่วนประกอบ 1.1 5 1,324,304 1,612,835 82.11 

130 รถจักรยานและส่วนประกอบ 1.1 5 67,670 83,660 80.89 

131 เครื่องยนต์สันดาปภายในแบบลูกสูบ
และส่วนประกอบ 

2.1 5 524,509 649,450 80.76 

132 เลนส์ 2.2 6 203,500 261,895 77.70 

133 สิ่งปรุงแต่งที่ใช้แต่งหน้าและ 
ท าความสะอาดร่างกาย 

1.1 3 749,000 855,683 87.53 

134 เอสเซนเชียลออยล์ของผสมของสาร 
ท่ีมีกลิ่นหอม สิ่งปรุงแต่งที่ใช้หล่อลื่น 
ไขเทียมและไขปรุงแต่ง สารอินทรีย์ 
ท่ีเป็นตัวลดแรงตึงผิว 

1.1 4 783,000 885,210 88.45 

135* เครื่องมือแพทย์และอุปกรณ์ 1.1 5 13,980,000 17,411,487 80.29 

136 ผลิตภัณฑ์เภสัชภัณฑ์ 2.2 3 95,000 139,987 67.86 

137* ปูนซิเมนต์ 1.1 5 34,048,800 41,098,843 82.85 

138 แก้วและกระจก 1.1 7 2,409,500 2,893,773 83.26 

139 แปรงสีฟัน 1.1 10 11,800 13,160 89.67 
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ล าดับ
สินค้า 

รายชื่อสินค้า 
วิธีที่ใช้   
ในการ
คัดเลือก 

จ านวน
ตัวอย่าง 
(ราย) 

ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) สัดส่วนของปริมาณ  
การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

140 ไฟแช็ค 1.1 3 28,000 40,600 68.97 

141 สังกะสีและผลิตภัณฑ์สังกะสี 1.1 3 281,000 362,914 77.43 

142* กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 1.1 5 24,276,112 26,089,994 93.05 

143 เยื่อกระดาษและเศษกระดาษ 1.1 5 3,008,266 3,714,371 80.99 

144* แม่พิมพ์หุ่นแบบหล่อโลหะ 1.1 5 352,700 387,539 91.01 

145 เครื่องจักรใช้ในการแปรรูปยาง 
หรือพลาสติก 

2.2 5 405,000 521,400 77.68 

146* เครื่องสูบเชื้อเพลิงของเหลวและ 
เครื่องสูบลม 

1.1 5 390,000 477,000 81.76 

147 เครื่องกังหันไอพ่นและกังหันอื่นๆ 2.2 5 160,000 195,000 82.05 

148 เครื่องจักรท่ีใช้กรอกแยกของเหลว 
หรือก๊าซ 

2.2 5 92,000 115,000 80.00 

149 เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้าง  
และส่วนประกอบ 

2.2 5 270,000 370,400 72.89 

150 เพลาส่งก าลังและข้อเหวี่ยง 2.2 6 113,000 165,000 68.48 

151 เครื่องจักรท่ีใช้ในการแปรรูปโลหะ  
และส่วนประกอบ 

2.2 5 282,000 386,600 72.94 

152* เครื่องมือชนิดถอดสับเปล่ียนได้ 
รวมถึงแม่พิมพ์ 

2.1 5 56,500 65,576 86.16 

153 ทองแดงและผลิตภัณฑ์ท าจากทองแดง 1.2 5 518,200 609,619 85.00 

154 แร่ยิบซัม 1.1 4 14,125,690 15,139,298 93.30 

155 ก๊าซปิโตรเลียม 1.1 3 6,100,000 7,329,877 83.22 

156 ก๊าซธรรมชาติ 1.1 4 15,880,000 16,419,341 96.72 

157 เฟลด์สปาร์ 1.1 5 644,109 791,864 81.34 

158* น้ ามันดิบ  1.1 5 43,140,000 51,468,014 83.82 

159 น้ ามันส าเร็จรูป 1.1 5 45,550,336 52,858,312 86.17 

160 ถ่านหิน 1.1 5 18,333,800 19,581,777 93.63 

161 หินอ่อนและหินแกรนิต 1.2 5 791,000 1,033,226 76.56 

162 เคโอลินและดินอื่นๆ ท่ีใช้ใน
อุตสาหกรรม 

1.2 5 1,009,000 1,541,658 65.45 

163* กาแฟ ชา เครื่องเทศ 1.1 5 210,000 238,279 88.13 

164* ไม้และผลิตภัณฑ์จากไม้ 1.1 5 5,349,216 6,034,528 88.64 

165* ของปรุงแต่งที่ท าจากพืชผัก ผลไม้ 
ลูกนัต 

1.1 5 1,630,000 1,815,776 89.77 

166* รองเท้าและส่วนประกอบ  1.1 6 203,000 243,839 83.25 
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ในการ
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จ านวน
ตัวอย่าง 
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การขนส่งสินค้า 

ที่ส ารวจได้ (ร้อยละ) ที่ส ารวจได้ ทั้งหมด** 

167* รถยนต์และชิ้นส่วนอุปกรณ์ (ยานบก) 2.1 5 3,170,878 3,646,045 86.97 

168* เครื่องดื่ม สุรา น้ าส้มสายชู 2.1 5 1,707,200 1,968,218 86.74 

169* ผลิตภัณฑ์ของอุตสาหกรรมโม่สีเมล็ด
ธัญพืช มอลต์ 

2.1 5 1,687,600 3,068,745 54.99 

170* ธัญพืช 2.1 3 8,806,000 10,819,839 81.39 

171* เครื่องจักรไฟฟ้า เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้า 
และส่วนประกอบ 

1.1 5 14,900,000 18,342,997 81.23 

172 สัตว์มีชีวิต 1.1 5 1,820,000 2,110,000 86.26 

173 อ้อย 1.1 6 84,530,000 100,002,515 84.53 

174 ดิน หิน ทราย 1.1 6 64,669,190 78,254,119 82.64 

175 วัสดุก่อสร้าง 1.1 4 1,157,000 1,300,000 89.00 

176 โลหะก่อสร้าง 1.1 4 345,000 387,000 89.15 

177 อาหารสัตว์ 2.2 4 4,033,600 5,920,000 68.14 

178 ยางมะตอย 1.1 3 730,000 783,000 93.23 

179 สินค้าอุปโภคบริโภค 1.1 4 32,804,000 38,710,601 84.74 

180 ข้าวเปลือก 2.1 5 21,411,138 37,400,000 57.25 

รวม 658,199,209 789,386,766 83.38 

หมายเหตุ:  *  รายการสินค้า 52 สินค้าที่ศึกษาในโครงการ TDL ระยะที่ 1 (สนข.) 
 **  ปริมาณการขนส่งสินค้าทั้งหมดได้จากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องซ่ึงสามารถใช้อ้างอิงได้ อาทิ ส านักงาน

 เศรษฐกิจการเกษตร ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กรมโรงงานอุตสาหกรรม ส านักงานคณะกรรมการอ้อยและน้ าตาลทราย  
 กรมอุตสาหกรรม พื้นฐานและการเหมืองแร่ และปริมาณการน าเข้า-ส่งออกของกรมศุลกากร รวมถึงการประเมินภาพรวมของ
 ผู้ประกอบการผลิตสินค้าที่ได้ในระหว่างการสัมภาษณ์ เป็นต้น 

2.6.7 ผลการศึกษา 

จากการศึกษาพบว่าสินค้าในกลุ่มดังกล่าวจ านวน 180 รายสินค้า ซึ่งรวมกันมากกว่าร้อยละ 60 เป็นสินค้าส่งออกหลัก  
โดยภาพรวมของสินค้าที่ท าการส่งออกเกือบร้อยละ 70 ของประเทศไทยเป็นสินค้าประเภท OEM (OEM : Original Equipment 
Manufacturer หมายถึง การรับจ้างผลิตสินค้าให้กับแบรนด์ต่างๆ ตามแบบที่ลูกค้าก าหนด) ซึ่งความสามารถในการแข่งขันของสินค้า
ดังกล่าวอยูท่ีต่้นทุนของสินค้านั้นๆ และกลุ่มสินค้าต้นน้ าที่มีมูลค่าต่ า (ได้แก่ สินค้าเกษตร สินค้าที่เป็นผลิตภัณฑ์ต้นน้ าหรือสินค้า 
ที่ลักษณะ OEM ทีแ่ข่งขันด้วยต้นทุน) มีสัดส่วนถึงมากกว่าร้อยละ 50 จากน้ าหนักของสินค้า ดังแสดงในรูปที่ 2.6-8 ทั้งยังมีระยะ
ทางการเคลื่อนย้ายมากกว่า 400 กิโลเมตร ซึ่งกว่าร้อยละ 90 ของสินค้าที่มีการเคลื่อนย้ายทั้งหมดเป็นการขนส่งสินค้าทางถนน 
เพื่อน ามาแปรรูปเป็นผลิตภัณฑ์ที่มีมูลค่าเพื่อการส่งออกและใช้ในประเทศ และสินค้าที่มีผลกระทบต่อต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและ  
ยังพบอีกว่า ต้นทุนค่าขนส่งของประเทศเมื่อเปรียบเทียบกับยอดขายแล้วเนื่องจากเป็นสินค้า ไม่มีมูลค่า (Non Value) จึงท าให้
ต้นทุนค่าขนส่งต่อยอดขายอยู่ในระดับสูง 
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รูปที่ 2.6-8 สัดส่วนของสินค้าที่มมีูลค่าและไมม่ีมูลค่า (Value & Non Value) 

ดังนั้นจากรูปที่ 2.6-8 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้วยการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Shift Mode) จึงเป็นสิ่งส าคัญ 
ในการลดต้นทุนและเพิ่มประสิทธิภาพของการขนส่งของประเทศ 

หากเปรียบเทียบการแข่งขันในปัจจุบันระหว่างประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ้านด้วยต้นทุนด้านปัจจัยพื้นฐานท่ีสูงกว่า 
ท าให้ความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมโดยเฉพาะการส่งออกนั้นลดลง อีกท้ังประเทศจีนและอินเดียสามารถผลิตสินค้า
ที่เหมือนกันแตม่ีต้นทุนการผลิตที่ต่ ากว่า ส่งผลกระทบต่อภาคส่งออกของประเทศไทย  

2.6.7.1 ต้นทุนการขนส่งสินค้า 

ในการศึกษา รวบรวมข้อมูล และท าการวิเคราะห์ผลของการศึกษา ต้นทุนการขนส่งสินค้าและการเคลื่อนย้ายสินค้า
รูปแบบของ Origin – Destination ที่ปรึกษาได้ก าหนด Framework การวิเคราะห์ ทั้งจากการสัมภาษณ์เชิงลึกเพื่อให้เข้าใจความ
ต้องการที่แท้จริงทั้งของผู้ซื้อ (Demand/หรือ Destination ของสินค้า) ผู้ประกอบการขนส่ง (Service Provider/หรือ ผู้ขนส่ง) 
และผู้ผลิต (Manufacturer/หรือ Origin ของสินค้า) เพื่อให้เข้าใจถึงปัจจัยในการเลือก Mode การขนส่งสินค้าและเส้นทาง 
การขนส่งสินค้า 

ที่ปรึกษาได้น าแนวคิดจาก “Statistical Coverage and Economic Analysis of the Logistics Sector in the EU 
(SEALS)” โดย European Commission, DG Energy and Transport ในการศึกษาถึงปัจจัยในการเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้า 
และ/หรือ ปัจจัยด้านต้นทุน รวมถึงการรองรับของโครงสร้างพื้นฐานและพื้นที่การผลิต ซึ่งหมายถึงการน าพฤติกรรมด้าน Supply 
Chain ของการขนส่งสินค้ามาวิเคราะห์พฤติกรรมจากต้นน้ าถึงปลายน้ า (Upstream to Downstream)8 9 ดังแสดงในรูปที่ 2.6-9 
และรูปที่ 2.6-10 และน าไปสู่พฤติกรรมการเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้านั้นๆ ของผู้ประกอบการ ทั้งจากฝั่งของผู้ผลิต/ ผู้ต้องการ
ขนส่งสินค้า/ลูกค้า และผู้ขนส่งสินค้า  

                                                           
8  Woxenius, J., and Sjostedt, L. 2003, Logistics trends and their impact on European Combined transport-services, 

traffic and industrial organization, Logistikmanagement, Vol.5, No.2, pp. 25 – 36. 
9  Stefansson, G., 2006, Collaborative Logistics Management and the Role of third-party service providers, 

International Journal of Physical Distribution & Logistics Management, Vol.36, No.2, pp. 76 – 92  
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นอกจากน้ี ยังส่งผลต่อการวิเคราะห์ต้นทุนที่แท้จริงของการขนส่งสินค้า เนื่องจากการซื้อขายในตลาดขึ้นอยู่กับต้นทุน 
ที่ผู้ประกอบการขนส่งคิด และ/หรือการถูกก าหนดโดยผู้ซื้อสินค้า และน าไปสู่การก าหนดเป็นดัชนีช้ีวัดสภาวะการเปลี่ยนแปลงของ
ต้นทุนการขนส่งสินค้าของประเทศ (Consumer Price Index) มากกว่าการใช้แนวทางของการค านวณจากต้นทุนฐานกิจกรรม
หรือ Activity Based Costing (ABC) ซึ่งจะช้ีวัดได้เพียงแค่ต้นทุนของในด้าน Supply 

จากการศึกษา รายสินค้าท่ีแสดงพฤติกรรมดังกล่าวอย่างชัดเจน ได้แก่  

สินค้าประเภท น้ าตาล ข้าว : ซึ่งใช้การขนส่งมากกว่า 1 รูปแบบ (Mode) และการก าหนด Mode การขนส่งสินค้าขึ้นอยู่
กับปริมาณการสั่งซื้อและข้อตกลง (Term) ของการสั่งซื้อและประเภทของน้ าตาล (Bulk / ถุง (50 Kg) / น้ าตาลเพื่อเป็นวัตถุดิบ / 
น้ าตาลทรายขาวส าเร็จรูปพร้อมทาน เป็นต้น) รวมถึงท่าเรือที่เรือสินค้า (Bulk-Vessel) มารับ เช่น ถ่ายล ากลางทะเล / ขนถ่าย
ท่าเรือศรีราชา / ขนถ่ายบริเวณปากแม่น้ าเจ้าพระยา  

สินค้าประเภทน้ ามัน / กลุ่มปิโตรเลียม : ซึ่งใช้รูปแบบการขนส่ง 4 Modes ได้แก่ ทางถนน / ทางรถไฟ / ทางน้ า / 
ทางท่อ ซึ่งรูปแบบการขนส่งนั้นขึ้นอยู่กับนโยบายด้านเสถียรภาพของต้นทุน (Reliability of Distribution Cost) และด้านความ
ปลอดภัย (Security of Supply) 

 

 

รูปที่ 2.6-9 ความสัมพันธข์องการเลือก Mode การขนส่ง 
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รูปที่ 2.6-10 แนวทางการตัดสินใจเลือกรูปแบบการขนส่ง 

จากรูปที่ 2.6-10 กรอบแนวทางการตัดสินใจของผู้ประกอบการ (Policy Assessment) ช้ีให้เห็นว่า การเลือกเส้นทาง 
รูปแบบการขนส่ง และต้นทุนนั้นขึ้นอยู่กับความสัมพันธ์และความเช่ือมโยงระหว่าง Demand Factors และ Supply Factors  
ซึ่งท่ีปรึกษาได้น ามาประกอบการพิจารณาและเป็นปัจจัยในการวิเคราะห์ผลการส ารวจด้วย มีรายละเอียด ดังน้ี 

ปัจจัยด้านความต้องการขนส่งสินค้า (Transportation Demand Factors) 

 ปัจจัยทางเศรษฐกิจ (Economic Growth) 

 สภาวะความต้องการของสินค้า (Induced Demand of Product) 

 การเลือกเส้นทางท่าเรือ (Gateway) และเส้นทางการขนส่ง (Modes, Port/Gateway/Routes), โครงสร้างพื้นฐาน 
(Infrastructure) ดังแสดงในรูปที่ 2.6-9 

ปัจจัยด้านการให้บริการการขนส่งสินค้า (Transportation Supply Factors) 

 ต้นทุน (Cost) 

 เวลา (Time) ความเร่งรีบในการขนส่งสินค้า 

 ความแน่นอน (Reliability) 

 ระดับการให้บริการ (Cost of Service) 

จากกรอบในรูปที่ 2.6-9 ที่ปรึกษาได้ท าการสัมภาษณ์เชิงลึกเพื่อให้ทราบถึงความต้องการในการเลอืกรูปแบบการขนส่ง
สินค้า ซึ่งประเด็นดังกล่าวน าไปสู่แนวทางในการเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้า ที่มาของต้นทุนการขนส่งสินค้า  และ Origin – 
Destination ซึ่งเป็นค่าที่จ่ายจริงในตลาดที่สะท้อนความเป็นจริง และน าไปสู่การวางนโยบายและยุทธศาสตร์การขนส่งและ 
โลจิสติกส์ได้ในอนาคตรวมถึงผลการส ารวจ ดังแสดงในตารางที่ 2.6-3 
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ตารางที่ 2.6-3 ปัจจัยในการเลือก Mode การขนส่ง 

 

ผลการส ารวจพบว่าผู้ผลติ/ผูข้ายส่วนใหญใ่ห้ความส าคัญในด้านของปริมาณและความเร็วในการขนสง่รวมถึงความแน่นอน 
ดังแสดงในกรอบสีส้ม แต่ส าหรับผู้ขนส่งให้ความส าคัญกับโครงสร้างพื้นฐานที่รองรับเพื่อน าไปสู่การให้บริการต่อผู้ผลิต/ผู้ขาย 
ส าหรับต้นทุนจะเป็นเรื่องล าดับรองเนื่องจากต้นทุนที่เกิดขึ้นจะเกิดจากความต้องการซื้อและขายระหว่างผู้ผลิตกับผู้ขนส่ง 
ด้วยเง่ือนไขของความรวดเร็ว ความสามารถในการให้บริการ 

อย่างไรก็ตาม ก่อนการศึกษาวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งสินค้าในโครงการนี้ ที่ปรึกษาได้ท าการทบทวนรายงานผล
การศึกษาโครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างต้นทุนการขนส่งและระบบ Logistics ของ สนข. ในปี พ.ศ. 2553 ซึ่งการศึกษา
โครงการนี้เป็นการศึกษาโครงสร้างต้นทุนทั้งโลจิสติกส์และการขนส่งของสินค้ายุทธศาสตร์หลัก 12 ประเภท โดยน าแนวคิดการ
วิเคราะห์ต้นทุนแบบฐานกิจกรรม (Activity Base Costing: ABC) กับการวิเคราะห์ต้นทุนโลจิสติกส์ตามแนวทางของส านักงาน
คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม (สศช.) มาประยุกต์ใช้ร่วมกัน  

ต้นทุนโลจิสติกส์ของ สศช. มีองค์ประกอบหลัก 4 ส่วน ได้แก่ ต้นทุนการขนส่ง (Transportation Cost) ต้นทุนการ
เก็บรักษาสินค้าคงคลัง (Inventory Cost) ต้นทุนการบริหารคลังสินค้า (Warehouse Management Cost) และต้นทุนการ
บริหารจัดการโลจิสติกส์ (Logistics Administrative Cost) ซึ่งจะน ามาประมวลและใช้ในการวิเคราะห์ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 
ต่อไป 

ต้นทุนฐานกิจกรรม (Activity Base Costing: ABC) ประกอบด้วยการค้นหากิจกรรมที่ก่อให้เกิดต้นทุน หาเกณฑ์ใน
การเลือกตัวผลักดันต้นทุน (Cost Driver) และท าการปันส่วนกิจกรรมหลักต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการเคลื่อนย้ายสินค้า ได้แก่  
1) กิจกรรมการสนับสนุนและให้บริการลูกค้า (Customer Service & Support), 2) กิจกรรมการวางแผนและคาดการณ์ปริมาณ
ความต้องการ (Demand Forecasting & Planning), 3) กิจกรรมการจัดซื้อจัดจ้าง (Purchasing & Procurement),  
4) กิจกรรมการบริหารจัดการสินค้าคงคลัง (Inventory Management), 5) กิจกรรมค าสั่งซื้อและการสื่อสารด้านโลจิสติกส์ 
(Logistics Communication & Order Processing), 6) กิจกรรมด้านการเคลื่อนย้ายวัตถุดิบและบรรจุภัณฑ์ (Material 
Handling & Packing), 7) กิจกรรมการขนส่ง (Transportation), 8) กิจกรรมการคัดเลือกต าแหน่งที่ตั้งคลังที่เก็บพักสินค้าและ 
สิ่งอ านวยความสะดวก (Facilities Site Selection, Warehousing & Storage) และ 9) กิจกรรมการส่งคืนสินค้าและ
กระบวนการโลจิสติกส์ย้อนกลับ (Return Goods Handling and Reverse Logistics) 
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โครงการโครงสร้างต้นทุนฯ ดังกล่าวได้ใช้วิธีค านวณต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ แสดงในรูปที่ 2.6-11 และสามารถ
สรุปได้ดังนี้ 

ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ = [(ต้นทุนคงที่ + (ตัวผลักดันต้นทุน x ต้นทุนผันแปร)) ของต้นทุนการบริหารจัดการ
สินค้าคงคลัง] + [(ต้นทุนคงที่ + (ตัวผลักดันต้นทุน x ต้นทุนผันแปร)) ของต้นทุนการขนส่ง] +[(ต้นทุนคงที่ + (ตัวผลักดันต้นทุน x 
ต้นทุนผันแปร)) ของต้นทุนคลังสินค้า] + [10% ของ (ต้นทุนการบริหารจัดการสินค้าคงคลัง + ต้นทุนการขนส่ง + ต้นทุน
คลังสินค้า)] 

เมื่อได้ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ค านวณตามแนวทางข้างต้นแล้วน าไปหารกับจ านวนตัน-กิโลเมตรจากฐานข้อมูล
ของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (Website www.mot.go.th) 

 
ที่มา : โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบโครงสร้างต้นทุนการขนส่งและระบบ Logistics ของ สนข. ปี พ.ศ. 2553 

รูปที่ 2.6-11 กรอบแนวทางวิธีการค านวณต้นทุนการขนส่งและโลจิสตกิส ์

ถึงแม้ว่าการวิเคราะห์ต้นทุนฐานกิจกรรมจะค่อนข้างสะท้อนต้นทุนที่เกิดขึ้นจริงแต่ก็มีข้อจ ากัดมากมายเช่นกัน 
กล่าวคือ เป็นการค านวณที่ค่อนข้างยาก ซับซ้อน เนื่องจากต้องใช้ข้อมูลและทรัพยากรจากหลายส่วน และหลายหน่วยงาน ท าให้มี
ค่าใช้จ่ายสูง และสร้างความไม่คุ้นเคยและสับสนกับผู้ใช้ รวมถึงการแปลงข้อมูลต่างๆ ให้อยู่ในฐานเดียวกัน การบันทึกข้อมูลต้นทุน
เหมาะกับผู้บริหารระดับกลางขึ้นไป ซึ่งผู้ประกอบการจะต้องมีการรวบรวมข้อมูลกิจกรรมต่างๆ ไว้อย่างละเอียดเพื่อให้ได้มาซึ่ง
ข้อมูลต้นทุนค่าใช้จ่ายที่แท้จริง นอกจากนี้ งบการเงินที่น าเสนอแบบระบบต้นทุนฐานกิจกรรมนี้ ไม่สามารถน าไปใช้อย่างเป็น
ทางการได้ ท าให้องค์กรจะต้องมีระบบบัญชีต้นทุน 2 ระบบ คือ แบบท่ีใช้ส าหรับภายในองค์กร และแบบท่ีใช้ภายนอกองค์กร 
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ทั้งนี้ การวิเคราะห์ค่าขนส่งโดยใช้วิธีต้นทุนฐานกิจกรรม (Activity Base Costing : ABC) นั้นยังไม่สามารถสะท้อน
ราคาค่าขนส่งท่ีแท้จริงได้เนื่องจากสามารถสะท้อนได้เพียงต้นทุนประกอบการภายในของผู้ขนส่ง ดังนั้น เพื่อให้ได้ข้อมูลที่น่าเชื่อถือ
จึงต้องวิเคราะห์พร้อมกับราคาค่าขนส่งท่ีมีการซื้อขายในตลาดการขนส่งสินค้าซึ่งจะสะท้อนภาวะค่าขนส่งที่แท้จริงที่มีการซื้อขาย
กันระหว่างผู้ขนส่ง (ผู้รับจ้าง) กับผู้ส่ง (ผู้ว่าจ้าง) ที่เป็นไปตามกลไลตลาด โดยผู้ใช้บริการขนส่งจะเป็นผู้ตัดสินใจเลือกใช้รูปแบบ 
การขนส่งจากอัตราค่าขนส่ง และน าไปสู่การก าหนดดัชนีช้ีวัดสภาวะการเปลี่ยนแปลงของค่าขนส่งสินค้า และการวางแผนส าหรับ
ภาครัฐในอนาคต 

ที่ปรึกษายังได้ท าการศึกษาค่าขนส่งสินค้าจากกระบวนการเสนอราคาของผู้ประกอบการขนส่งสินค้า เพื่อหา
ความสัมพันธ์และตัวแปรที่ส่งผลต่อราคาค่าขนส่งเพื่อการแข่งขันในตลาดขนส่งสินค้า (Contractor/Sub-Contractor Rate 
Structure) ส าหรับที่มาของโครงสร้างราคาแสดงในรูปที่ 2.6-12 โดยแบ่งเป็นต้นทุนคงที่และต้นทุนแปรผัน  

 
รูปที่ 2.6-12 โครงสร้างราคาค่าขนส่งส าหรับการเสนอราคา 

ดังนั้น ในโครงการศึกษานี้ ที่ปรึกษาจึงใช้วิธีคิดต้นทุนโดยคิดจากราคาค่าขนส่งในรูปแบบของค่าใช้จ่ายการขนส่งสินค้า
ตลอดเส้นทาง (Line Haul Cost) จากต้นทางถึงปลายทาง ซึ่งอาจเป็นในรูปแบบของการใช้การขนส่งเพียง 1 Mode หรือมากกว่า 
เพื่อน ามาวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งสินค้าที่แท้จริงท่ีผู้ประกอบการจ่ายซึ่งจะน าไปสู่การวางยุทธศาสตร์การวางแผนการขนส่งและ
คมนาคมของภาครัฐ 

จากการศึกษาพบว่าต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนน อยู่ในช่วงประมาณ 0.9 – 4.0 บาท/ตัน-กิโลเมตร ดังแสดงในรูปที่ 
2.6-13 โดยราคาดังกล่าวขึ้นอยู่กับสภาพเส้นทาง การสึกหรอของรถ ความชันของเส้นทาง โอกาสของสินค้า หรือโอกาสเสี่ยงภัย 
โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าในเส้นทาง 4 จังหวัดภาคใต้ ปัจจัยต่างๆ สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 2.6-3 

นอกจากนั้น ในการศึกษาครั้งนี้ การค านวณหน่วยน้ าหนักส าหรับการขนส่ง ที่ปรึกษาได้ใช้หน่วยน้ าหนักของสินค้า 
ในการค านวณ ท าให้ค่าขนส่ง (บาท/ตัน-กิโลเมตร) ของสินค้าบางประเภทอาจมีค่าสูง เช่น การขนส่งสินค้าอุปโภคบริโภค 
ทีม่ีน้ าหนักเบาเมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งสินค้าเกษตร หรือวัสดุก่อสร้าง เป็นต้น 
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รูปที่ 2.6-13 ค่าขนส่งสินค้าตามรายภูมิภาค 

ตารางที่ 2.6-4 ปัจจัยท่ีกระทบต่อราคาค่าขนส่งในแต่ละภมูิภาค 
รายการ C N NE E S 

สินค้าเข้าสูภู่มิภาค       

สินค้าออกจากภูมิภาค      

สินค้าเท่ียวกลับ      

ภูมิประเทศ (เช่น พื้นท่ีลาดชัน)      

ความเสี่ยงของพื้นท่ี (ชายแดน)      

หมายเหตุ 

สูง กลาง ต่ า ไม่มี 

2.6.7.2 พฤติกรรมการเคลื่อนย้ายสินค้า 

จากการศึกษาพฤติกรรมการเคลื่อนย้ายสินค้า สามารถจ าแนกพฤตกิรรมการเคลื่อนย้ายสินค้าได้ ดังนี ้ 

(1) สินค้าที่เคลื่อนที่แบบประจ า / contract สินค้ากลุ่มนีจ้ะมีการเคลื่อนย้ายในแต่ละภาคหรือแต่ละฤดูกาลตลอดทั้งป ี
ได้แก่ สินค้าอุปโภคบริโภค วัสดุก่อสร้าง เช้ือเพลิง และกลุ่มสินค้าเกษตรจ าพวกสินค้าส าเร็จรูป เป็นต้น  

สินค้ากลุ่มนี้เมื่อน ามาวิเคราะห์ปริมาณการเคลื่อนย้ายต่อเดือน และต่อปีจะมีปริมาณการเคลื่อนย้ายค่อนข้างคงที่ 
มีการปรับเปลี่ยนตามก าลังการบริโภค 

(2) สินค้าท่ีเคลื่อนย้ายและมีปริมาณแตกต่างตามฤดูกาล สินค้ากลุ่มนีเ้ป็นพวกสินค้าเกษตร เช่น ผลไม้ ได้แก่ มังคุด 
ทุเรียน (ภาคตะวันออก ผลผลิตในช่วงเดือนมีนาคม-พฤษภาคม ; ภาคใต้ ผลผลิตในช่วงเดือนพฤษภาคม–กรกฎาคม) ล าไย เป็นต้น 
สินค้ากลุ่มดังกล่าวในช่วงเก็บเกี่ยวสินค้า  กลุ่มดังกล่าวจะมีปริมาณค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับช่วงนอกฤดู โดยเฉพาะกลุ่มทุเรียน  
ซึ่งประเทศไทยเป็นผู้ผลิตรายใหญ่ของโลก เฉลี่ยปีละ 683,410 ตัน โดยมีแหล่งผลิตที่ส าคัญอยู่ทางภาคตะวันออก (จันทบุรี ระยอง
และตราด) และภาคใต้ (ชุมพร สุราษฎร์ธานี และนครศรีธรรมราช) ดังรูปที่ 2.6-14 
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ท่ีมา : ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 

รูปที่ 2.6-14 แหล่งเพาะปลูกทุเรียนของไทย 

ตารางที่ 2.6-5 ปริมาณการผลิตทุเรียน ปี พ.ศ. 2555 (จากแหล่งผลิต 5 อันดับแรก) 

เดือน 
ปริมาณการขนส่ง 
ภาคตะวันออก 

(ตัน) 

ปริมาณ 
การขนส่งภาคใต้  

(ตัน) 

ปริมาณ 
รวมทั้ง 2 ภาค  

(ตัน) 

สัดส่วน  
ภาคตะวันออก  

(ร้อยละ) 

สัดส่วนภาคใต้  
(ร้อยละ) 

สัดส่วน 
รวมทั้ง 2 ภาค  

(ร้อยละ) 

มกราคม 5,692.81 - 5,692.81 1.19 - 1.19 

กุมภาพันธ์ 2,870.32 - 2,870.32 0.60 - 0.60 

มีนาคม 1,483.00 - 1,483.00 0.31 - 0.31 

เมษายน 119,692.43 - 119,692.43 25.02 - 25.02 

พฤษภาคม 137,823.29 - 137,823.29 28.81  28.81 

มิถุนายน 24,589.09 16,552.19 41,141.28 5.14 3.46 8.60 

กรกฎาคม - 39,897.48 39,897.48 - 8.34 8.34 

สิงหาคม - 48,269.25 48,269.25 - 10.09 10.09 

กันยายน - 38,462.31 38,462.31 - 8.04 8.04 

ตุลาคม - 15,786.77 15,786.77 - 3.30 3.30 

พฤศจิกายน 5,262.26 10,046.13 15,308.39 1.10 2.10 3.20 

ธันวาคม 9,567.74 2,391.94 11,959.68 2.00 0.50 2.50 

รวมทั้งสิ้น 306,980.94 171,406.06 478,387.00 64.17 35.83 100 

ท่ีมา : ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
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ประเด็นเสริมจากการส ารวจ จากพฤติกรรมผู้บริโภค สินค้ากลุ่มวัสดุก่อสร้าง เช่น ปูนถุง/หลังคาบ้าน และกลุ่มยานยนต์ 
ในกลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะมีปริมาณการเคลื่อนย้ายสูงมากหลังจากฤดูกาลเก็บเกี่ยว  

(3) การขนส่งสินค้าประเภทจ้างเหมา การขนส่งสินค้าประเภทดังกล่าวจะเกิดขึ้นเป็นกรณีๆ ซึ่งบางครั้งเป็น สินค้าที่มี
มูลค่าสูง เช่น กลุ่มยานบก 

อย่างไรก็ตาม การวิเคราะห์จากปริมาณและการเคลื่อนย้ายสินค้า Origin – Destination ในภาพรวมของประเทศ
สามารถจ าแนกได้ในลักษณะของ Origin – Destination Corridor เนื่องจาก สินค้าของไทยจะเดินทางออกจากศูนย์กลางของ
ประเทศ คือ กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ยกเว้นสินค้าบางจ าพวก เช่น สินค้าเกษตร ที่จะมีการส่งผ่านระหว่างตลาดกลางของ 
แต่ละกลุ่มจังหวัดในกรณีไม่ผ่านตลาดไท ซึ่ง O-D Corridor ประกอบด้วย สายเหนือ สายตะวันออก สายตะวันตก สายใต้  
(ฝั่งตะวันออก-ตะวันตก) สายตะวันออกเฉียงเหนือ (ตอนบนและล่าง) และสายตะวันออกเฉียงเหนือ (ด้านตะวันออก) ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.6-15 

 
รูปที่ 2.6-15 Corridor ของการขนส่งสินค้า 

นอกจากน้ี ยังช้ีให้เห็นพฤติกรรมความไม่สมดุลของการขนส่งเที่ยวไปและเที่ยวกลับ (Head Haul & Back Haul) 
จากการแบ่งกลุ่มการเคลื่อนย้ายสินค้าในแต่ละภาค พบว่าพฤติกรรมการขนส่งสินค้าในกลุ่มจังหวัดภาคกลางโดยเฉพาะ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลจะเป็นการน าสินค้าประเภทวัตถุดิบ (Raw Material) มาใช้ในการผลิต และมีน้ าหนักบรรทุก (ตัน) 
ของสินค้าวิ่งเข้ามาจ านวนมาก แต่ในขณะเดียวกันจ านวนของสินค้าที่ส่งออกไปนั้นโดยทั่วไปจะเป็นสินค้าประเภทสินค้าส าเร็จรูป
แบบอุปโภคบริโภคที่แปรรูปเป็นท่ีเรียบร้อย ซึ่งมีน้ าหนัก – ปริมาณที่น้อยกว่าเมื่อส่งสินค้าแปรรูปนั้นกลับไปในภูมิภาค จากตาราง 
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O-D สามารถแบ่งกลุ่มการเคลื่อนย้ายได้ตามเส้นทางหลัก โรงงานอุตสาหกรรม และพฤติกรรมสินค้า โดยอ้างอิงตามเส้นทาง
คมนาคมสายหลัก และมีการแบ่งเป็นกลุ่มดังต่อไปนี้ 

กลุ่มที่ 1: เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมถึงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

กลุ่มที่ 2: ภาคกลาง 

กลุ่มที่ 3: ภาคตะวันออก 

กลุ่มที่ 4: ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

กลุ่มที่ 5: ภาคเหนือ นับตั้งแต่นครสวรรค์ขึ้นไป 

กลุ่มที่ 6: ภาคตะวันตก 

กลุ่มที่ 7: ภาคใต้ฝั่งตะวันออก 

กลุ่มที่ 8: ภาคใต้ฝั่งตะวันตก 

2.6.7.3 ปริมาณสินค้า สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง และต้นทุนการขนส่งสินค้า 

ปริมาณสินค้ารวมทั้งหมดที่ศึกษาได้ของโครงการ แสดงดังตารางที่ 2.6-6 

ตารางที่ 2.6-6 สรุปภาพรวมปริมาณการขนส่งสินค้าน าเข้า ส่งออก และภายในประเทศที่ได้จากการส ารวจโครงการ 

รายการสินค้าศึกษา 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) 

น าเข้า ส่งออก ในประเทศ รวม 
1* ข้าว  26,948  6,500,000  13,960,000  20,486,948  
2 ข้าวโพด 180,000  290,000  4,360,000  4,830,000  
3* ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง  646,407  7,799,081  4,770,740  13,216,228  
4 ล าไย 0  581,047  236,776  817,823  
5* ทุเรียน 0  339,760  164,920  504,680  
6 มังคุด 0  130,100  45,321  175,421  
7 แอปเป้ิลและแพร์ 133,096  3,208  158,906  295,210  
8 องุ่น 83,104  177  17,080  100,361  
9 ผลไม้จ าพวกส้ม 157,623  2,490  180,000  340,113  
10 หอมหัวใหญ ่หอมหัวเล็กกระเทียมสดหรือแช่เย็น 124,625  43,935  331,260  499,820  
11 พืชผักตระกูลถั่วแช่เย็นหรือแช่แข็ง 3,894  37,713  15,380  56,987  
12 เครื่องเทศ 52,101  0  447,780  499,881  
13* กล้วยไม้ 0  15,427  29,159  44,586  
14* ยางพารา 0  2,800,000  530,000  3,330,000  
15 กาแฟ 29,064  2,085  39,370  70,519  
16 ปาล์มน้ ามัน 0  13,247  12,512,684  12,525,931  
17* ถั่วเหลือง 1,961,015  2,030  105,449  2,068,494  
18* กากน้ ามันพืช 2,814,917  0  3,961,849  6,776,766  
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รายการสินค้าศึกษา 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) 

น าเข้า ส่งออก ในประเทศ รวม 
19 ข้าวสาลีและเมสลิน 2,581,987  0  595  2,582,582  
20* กุ้งสดแช่เย็นแช่แข็ง 425  174,360  305,640  480,425  
21 ปลาหมึกสดแช่เย็นแช่แข็ง 84,697  69,756  5,912  160,365  
22* ปลา เน้ือปลาสดแช่เย็นแช่แข็ง 1,454,218  293,259  45,727  1,793,204  
23 ปลาแห้ง 1,000  35,000  465,000  501,000  
24 ตะพาบน้ า 0  21,070  600  21,670  
25 ไก่สดแช่เย็นแช่แข็ง ไก่แปรรูป 0  500,000  947,458  1,447,458  
26 สุกรสดแช่เย็นแช่แข็ง 15,860  13,500  953,000  982,360  
27 ไข่ไก่สด 0  5,948  655,432  661,380  
28 เนื้อโค กระบือ สด แช่เย็น และแช่แข็ง 25,165  19,824  133,170  178,159  
29 ทูน่ากระป๋อง 8,713  411,872  20,048  440,633  
30 ซาร์ดีนกระป๋อง 0  82,177  22,600  104,777  
31* กุ้งแปรรูป 0  163,177  285,499  448,676  
32 ปลาแปรรูป 72,039  964,014  150,900  1,186,954  
33* น้ าตาลทราย  0  7,545,002  2,695,246  10,240,248  
34 กากน้ าตาล 21,486  979,637  300,000  1,301,123  
35 ผลไม้กระป๋อง 79,206  780,367  124,530  984,103  
36 น้ าผลไม้ 30,924  407,449  80,300  518,673  
37* ผลไม้แปรรูป 7,134  80,936  20,000  108,070  
38 ผักและของปรุงแต่งจากผัก 67,056  93,065  436,935  597,056  
39 ข้าวโพดหวาน 0  172,187  151,350  323,537  
40 แป้งข้าวเจ้า 0  35,103  30,000  65,103  
41 แป้งข้าวเหนียว 0  89,793  94,000  183,793  
42 เส้นก๋วยเตี๋ยว 10,667  142,066  73,000  225,732  
43 บะหมี่กึ่งส าเร็จรูปและอาหารส าเร็จรูป 67,058  474,185  345,897  887,140  
44 อาหารสุนัขและแมว 11,698  346,275  121,554  479,526  
45 ซอสพริก ซอสถั่วเหลือง ซอสมะเขือเทศ 0  48,190  171,810  220,000  
46 น้ าปลา 0  44,076  218,420  262,496  
47 นมและผลิตภัณฑ์นม 243,807  131,639  940,000  1,315,446  
48 เครื่องดื่ม 152,623  1,422,965  1,045,380  2,620,968  
49 น้ ามันปาล์ม 44,194  292,830  11,037,170  11,374,194  
50* เสื้อผ้าส าเร็จรูปท าด้วยผ้าถัก 9,020  14,172  93,228  116,420  
51* เสื้อผ้าส าเร็จรูปท าด้วยผ้าทอ 86,755  183,814  47,100  317,669  
52* ผ้าผืนท าจากฝ้าย 53,499  56,660  23,450  133,609  
53* ผ้าผืนท าจากเส้นใยประดิษฐ์ 132,994  89,400  65,280  287,674  
54 ด้ายฝ้าย 16,726  46,648  80,551  143,925  



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-128 

รายการสินค้าศึกษา 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) 

น าเข้า ส่งออก ในประเทศ รวม 
55 ด้ายเส้นใยประดิษฐ์ 0  211,919  153,800  365,719  
56* เส้นใยประดิษฐ์ 106,320  395,766  35,000  537,086  
57* เพชรพลอย 16,973  8,562  8,698  34,233  
58 เครื่องประดับแท้ท าด้วยทอง 2  53  4  59  
59 ทองค ายังไม่ได้ขึ้นรูป 335  371  0  706  
60* เครื่องรับวิทยุโทรทัศน์และส่วนประกอบ 84,030  416,870  5,627  506,527  
61* หลอดภาพโทรทัศน์สี 11,449  19,500  8,030  38,979  
62 ตู้เย็นตู้แช่แข็งและส่วนประกอบ 394,078  1,082,016  450,000  1,926,094  
63 เครื่องปรับอากาศและส่วนประกอบ 1,000  40,000  15,000  56,000  
64 เครื่องคอมเพรสเซอร์ของเครื่องท าความเย็น 1,000  30,000  10,000  41,000  
65 เครื่องตัดต่อและป้องกันวงจรไฟฟ้า 4,380  3,000  2,000  9,380  
66 เครื่องซักผ้าและเครื่องซักแห้งและส่วนประกอบ 1,000  33,000  7,000  41,000  
67 เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้าส าหรับให้สัญญาณเสียงและส่วนประกอบ 88,000  20,000  20,000  128,000  
68* เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ 43,402  80,508  37,106  161,016  
69* ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 73,532  33,165  8,087  114,784  
70* แผงวงจรไฟฟ้า 84,755  72,164  86,586  243,505  
71 มอเตอร์และเครื่องก าเนิดไฟฟ้า 270,000  330,000  270,000  870,000  
72* เครื่องโทรศัพท์อุปกรณ์และส่วนประกอบ 673,736  3,439  670,297  1,347,472  
73 อุปกรณ์กึ่งตัวน าทรานซิสเตอร์และไดโอด 15,600  25,000  7,800  48,400  
74* หม้อแปลงไฟฟ้าและส่วนประกอบ 2,654,281  12,900  3,641,471  6,308,652  
75* เฟอร์นิเจอร์ไม้ 1,464  19,558  55  21,076  
76 ไม้แปรรูป 5,800,400  2,051,960  0  7,852,360  
77 ไม้อัด 4,932  1,106,604  661,396  1,772,932  
78 ไฟเบอร์บอร์ด 22,883  146,558  1,765,542  1,934,983  
79* เหล็กรีดร้อน 4,309,123  37,306  7,328,745  11,675,174  
80* เหล็กรีดเย็น 857,801  34,822  183,590  1,076,212  
81 ท่อ หลอด ข้อต่ออุปกรณ์ติดตั้ง 0  1,367,827  2,051,741  3,419,568  
82 โครงก่อสร้างท าด้วยเหล็ก 0  166,566  6,763,387  6,929,953  
83 ตะปู ตะปูควง สลักเกลียว 20,900  120,000  8,500  149,400  
84 ลวดเกลียว ลวดเคเบิ้ลลวดสลิง 20,000  158,619  95,000  273,619  
85 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ในบ้านท าด้วยเหล็ก เหล็กกล้า 18,500  23,000  7,400  48,900  
86 ผลิตภัณฑ์กึ่งส าเร็จรูปท าด้วยเหล็กหรือเหล็กกล้าไม่เป็นสนิม 437,192  3,640,510  2,184,000  6,261,702  
87* อลูมิเนียม 521,666  42,764  809,680  1,374,110  
88 โครงก่อสร้างและส่วนประกอบท าด้วยอลูมิเนียม 7,373  67,910  32,090  107,373  
89 ผลิตภัณฑ์อลูมิเนียมท่ีใช้ในอุตสาหกรรม 254,068  28,396  121,604  404,068  
90 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ในบ้านท าด้วยอลูมิเนียม 0  26,449  5,900  32,349  



รายงานฉบับสมบูรณ ์ ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-129 

รายการสินค้าศึกษา 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) 

น าเข้า ส่งออก ในประเทศ รวม 
91 ก๊อกวาวล์และส่วนประกอบ 47,025  38,644  161,356  247,025  
92 เอทิลีน 245  61,989  1,300  63,534  
93 โพรพิลีน 30,000  800,000  480,000  1,310,000  
94 สไตรีน 20,000  280,533  160,000  460,533  
95 ไวนิลคลอไรด์ 30,000  390,840  230,000  650,840  
96* โพลิอะซิทัล 304,540  962,102  56,000  1,322,642  
97 แผ่นฟิล์มฟอยล์และแถบ 200,000  350,000  150,000  700,000  
98* พลาสติกใช้บรรจุของ 111,272  357,315  892,769  1,361,356  
99 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ในบ้านท าด้วยพลาสติก 25,053  53,483  10,148  88,684  
100 คาร์บอน 145,349  116,746  388,254  650,349  
101 ไฮโดรเจน แรรก์๊าซ และอโลหะอื่นๆ 76,974  46,244  273,756  396,974  
102 แอมโมเนีย 357,403  0  0  357,403  
103 คาร์บอเนต เพอร์ออกโซคาร์บอเนตและแอมโมเนียมคาร์บอเนต 

ชนิดท่ีใช้ในทางการค้า 
659,294  79,367  790,633  1,529,294  

104 อะไซคลิกไฮโดรคาร์บอน 0  295,550  7,404,450  7,700,000  
105 ไซคลิกไฮโดรคาร์บอน 0  1,438,664  1,161,336  2,600,000  
106 กรดเทเรฟทาลิก 0  1,381,399  1,085,601  2,467,000  
107* อะไซคลิกแอลกอฮอล์และอนุพันธ์ 913,092  118,286  82,000  1,113,378  
108 ฟีนอล และ ฟีนอล-แอลกอฮอล์ 196,000  113,000  121,000  340,000  
109 กรดอะไซคลิกโมโนคาร์บอกซิลิก และกรดไซคลิกโมโนคาร์บอนซิลิก  91,085  119,360  70,000  280,445  
110 สารประกอบไนไทรล์-ฟังก์ชัน 71,539  29,980  170,020  271,539  
111* ปุ๋ยเคมี 5,759,108  315,636  2,404,200  8,478,944  
112 สีทาและวาร์นิช 47,559  34,124  355,876  437,559  
113 วัตถุแต่งสี 99,664  22,010  22,010  143,684  
114 สารปรุงแต่งท่ีใช้หล่อลื่นหรือเป็นตัวเร่งปฏิกิริยา 32,876  11,641  488,359  532,876  
115 สารฆ่าแมลงยาก าจัดศัตรูพืชและสัตว์ 134,480  22,165  127,835  284,480  
116 รองเท้าและชิ้นส่วน 3,290  556  2,980  6,826  
117 หนังและผลิตภัณฑ์หนังฟอกและหนังอัด 160,474  80,636  27,364  268,474  
118* ยางยานพาหนะ 36,103  145,585  256,044  437,732  
119 ถุงมือยาง 779  34,350  51,162  86,291  
120 หลอดและท่อ 731,455  4,146,726  279,360  5,157,541  
121 สายพานล าเลียงและส่งก าลัง 13,900  20,000  7,300  41,200  
122 ยางวัลคัลไนท์ 85,937  1,400,815  290,000  1,776,752  
123 ยางสังเคราะห์ 3,200  2,000  4,000  9,200  
124 กระเบื้องปูพื้นปิดผนังและโมเสค 0  165,000  750,000  915,000  
125 เครื่องสุขภัณฑ์ท าด้วยเซรามิก 22,922  56,976  35,000  114,898  
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-130 

รายการสินค้าศึกษา 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) 

น าเข้า ส่งออก ในประเทศ รวม 
126 ถ้วยชามท าด้วยเซรามิก 9,997  54,048  10,050  74,095  
127* รถยนต ์ 60,000  1,343,783  1,200,535  2,604,318  
128* ส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต์ 24,000  537,513  480,214  1,041,727  
129 รถจักรยานยนต์และส่วนประกอบ 245,842  1,210,993  156,000  1,612,835  
130 รถจักรยานและส่วนประกอบ 16,750  33,910  33,000  83,660  
131 เครื่องยนต์สันดาปภายในแบบลูกสูบและส่วนประกอบ 248,583  197,866  203,000  649,450  
132 เลนส์ 61,895  172,422  27,578  261,895  
133 สิ่งปรุงแต่งที่ใช้แต่งหน้าและท าความสะอาดร่างกาย 80,701  521,335  253,647  855,683  
134 เอสเซนเชียลออยล์ของผสมของสารท่ีมีกลิ่นหอม สิ่งปรุงแต่งท่ีใช้

หล่อลื่น ไขเทียมและไขปรุงแต่งสารอินทรีย์ท่ีเป็นตัวลดแรงตึงผิว 
175,210  272,328  437,672  885,210  

135* เครื่องมือแพทย์และอุปกรณ์ 5,616,325  1,136,741  10,658,421  17,411,487  
136 ผลิตภัณฑ์เภสัชภัณฑ์ 78,191  35,013  26,783  139,987  
137* ปูนซิเมนต์ 17,068  13,092,615  27,989,160  41,098,843  
138 แก้วและกระจก 453,693  428,547  2,011,533  2,893,773  
139 แปรงสีฟัน 3,160  3,345  6,655  13,160  
140 ไฟแช็ค 600  8,000  32,000  40,600  
141 สังกะสีและผลิตภัณฑ์สังกะสี 184,746  52,523  125,645  362,914  
142* กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 1,033,589  1,056,405  24,000,000  26,089,994  
143 เยื่อกระดาษและเศษกระดาษ 1,592,342  137,028  1,985,000  3,714,371  
144* แม่พิมพ์หุ่นแบบหล่อโลหะ 27,372  10,167  350,000  387,539  
145 เครื่องจักรใช้ในการแปรรูปยางหรือพลาสติก 480,000  41,400  0  521,400  
146* เครื่องสูบเชื้อเพลิงของเหลวและเครื่องสูบลม 100,000  253,000  124,000  477,000  
147 เครื่องกังหันไอพ่นและกังหัน อื่นๆ 134,000  61,000  0  195,000  
148 เครื่องจักรท่ีใช้กรองแยกของเหลวหรือก๊าซ 15,000  50,800  49,200  115,000  
149 เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้างและส่วนประกอบ 220,000  150,400  0  370,400  
150 เพลาส่งก าลังและข้อเหวี่ยง 90,000  25,000  50,000  165,000  
151 เครื่องจักรใช้ในการแปรรูปโลหะและส่วนประกอบ 320,000  54,000  12,600  386,600  
152* เครื่องมือชนิดถอดสับเปล่ียนได้รวมถึงแม่พิมพ์ 19,473  6,104  40,000  65,576  
153 ทองแดงและผลิตภัณฑ์ท าจากทองแดง 436,025  173,594  0  609,619  
154 แร่ยิบซัม 5,247  8,955,860  6,178,191  15,139,298  
155 ก๊าซปิโตรเลียม 1,522,945  134,069  5,672,863  7,329,877  
156 ก๊าซธรรมชาติ 8,965,161  0  7,454,180  16,419,341  
157 เฟลด์สปาร์ 41,544  690,320  60,000  791,864  
158* น้ ามันดิบ  48,944,305  2,523,710  0  51,468,014  
159 น้ ามันส าเร็จรูป 4,181,648  14,907,143  33,769,521  52,858,312  
160 ถ่านหิน 18,578,230  3,547  1,000,000  19,581,777  
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA 2-131 

รายการสินค้าศึกษา 
ปริมาณการขนส่งสินค้า (ตัน) 

น าเข้า ส่งออก ในประเทศ รวม 
161 หินอ่อนและหินแกรนิต 220,728  12,267  800,231  1,033,226  
162 เคโอลินและดินอื่นๆ ท่ีใช้ในอุตสาหกรรม 199,366  71,511  1,270,781  1,541,658  
163* กาแฟ ชา เครื่องเทศ 102,493  35,306  100,480  238,279  
164* ไม้และผลิตภัณฑ์จากไม้ 497,590  5,458,170  78,768  6,034,528  
165* ของปรุงแต่งที่ท าจากพืชผัก ผลไม้ ลูกนัต 184,668  1,534,006  97,102  1,815,776  
166* รองเท้าและส่วนประกอบ  64,975  77,540  101,324  243,839  
167* รถยนต์และชิ้นส่วนอุปกรณ์ (ยานบก) 84,000  1,881,296  1,680,749  3,646,045  
168* เครื่องดื่ม สุรา น้ าส้มสายชู 132,863  841,120  994,236  1,968,218  
169* ผลิตภัณฑ์ของอุตสาหกรรมโม่สีเมล็ดธัญพืช มอลต์ 574,497  2,275,616  218,632  3,068,745  
170* ธัญพืช 51,247  96,358  10,672,234  10,819,839  
171* เครื่องจักรไฟฟ้า เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้า และส่วนประกอบ 9,521,112  5,864,236  2,957,649  18,342,997  
172 สัตว์มีชีวิต 0  0  2,110,000  2,110,000  
173 อ้อย 0  0  100,002,515  100,002,515 
174 ดิน หิน ทราย 0  0  78,254,119  78,254,119  
175 วัสดุก่อสร้าง 0  0  1,300,000  1,300,000  
176 โลหะก่อสร้าง 0  0  387,000  387,000  
177 อาหารสัตว์ 0  0  5,920,000  5,920,000  
178 ยางมะตอย 0  0  783,000  783,000  
179 สินค้าอุปโภคบริโภค / Modern Trade 0  0  38,710,601  38,710,601  
180 ข้าวเปลือก 0  0  37,400,000  37,400,000  

รวมทั้งส้ิน 144,229,717 126,621,475 518,535,574 789,386,766 

สัดส่วน (ร้อยละ) 18.27 16.04 65.69 100.00 

หมายเหต:ุ * รายการสินค้า 52 สินค้าท่ีศึกษาในโครงการ TDL ระยะท่ี 1 (สนข.) 

จากภาพรวมปริมาณการขนส่งสินค้าที่ได้จากการส ารวจและวิเคราะห์ของโครงการฯ ซึ่งประกอบด้วยสินค้าน าเข้า 
ส่งออก และเคลื่อนย้ายภายในประเทศทั้งหมด 180 รายการสินค้าที่แสดงในตารางที่ 2.6-6 ซึ่งสรุปได้ว่า มีปริมาณการขนส่ง
สินค้าในประเทศรวม 789.39 ล้านตัน แบ่งเป็นสินค้าน าเข้า 144.23 ล้านตัน สินค้าส่งออก 126.62 ล้านตัน และสินค้าเพื่อการ
บริโภคในประเทศ 518.54 ล้านตัน จะเห็นได้ว่าปริมาณการขนส่งสินค้ารวมที่ได้จากการศึกษาครั้งนี้มากกว่าปริมาณการขนส่ง
สินค้ารวม ของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม ในปี พ.ศ. 2556 ที่มีปริมาณ 528.88 ล้านตัน ดังแสดงในตารางที่ 2.6-7 โดยที่
ความแตกต่างของปริมาณดังกล่าวเกิดจากจ านวนสินค้าที่ท าการส ารวจในโครงการมีจ านวนมากกว่า และปริมาณการเคลื่อนย้าย
สินค้าบางรายการมีความแตกต่างกันอย่างมาก รวมถึงบางรายการสินค้าที่ศึกษาในโครงการเป็นสินค้าต้นน้ าซึ่งไม่มีข้อมูลรายการ
สินค้าในกระทรวงคมนาคม อาทิ ข้าวเปลือก เป็นต้น ท าให้ปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้ารวมของโครงการมีมากกว่า อย่างไรก็ตาม  
ในการศึกษาเกี่ยวกับปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้ารวมของโครงการศึกษานี้ ที่ปรึกษาได้ใช้ฐานข้อมูลทุติยภูมิของหน่วยงานต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้อง อาทิ ส านักงานเศรษฐกิจเกษตร ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กรมโรงงานอุตสาหกรรม ส านักงานคณะกรรมการ
อ้อยและน้ าตาลทราย กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ กระทรวงพลังงาน กระทรวงพาณิชย์ และกรมศุลกากร เป็นต้น 
จึงท าให้ข้อมูลปริมาณการผลิต การใช้ในประเทศ การน าเข้า และการส่งออกดังกล่าวมีความถูกต้ อง น่าเช่ือถือ และมีหน่วยงาน 
ที่สามารถตรวจสอบอ้างอิงได้  
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ตารางที่ 2.6-7 ปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้าที่ส ารวจได้ในโครงการ TDL เทียบเคียงกับข้อมูลของกระทรวงคมนาคม  
ปี พ.ศ. 2556 

ประเภทสินค้า  
(ตามฐานข้อมูลของ คค.) 

ปริมาณการ 
เคลื่อนย้ายสินค้า (พันตัน) จ านวน

รายการสินค้า 
หมายเลขล าดับรายการสินค้า 

คค. 
ส ารวจใน

โครงการ TDL 

สัตว์มีชีวิต 2,241 2,110 1 172 

ข้าว 29,428 20,487 1 1 

ข้าวโพด 2,931 4,830 1 2 

มันส าปะหลัง 19,578 13,216 1 3 

อ้อย 57,406 100,003 1 173 

ยางพารา 3,004 3,330 1 14 

ไม้ 5,298 13,908 3 75-76, 164 

ผลผลิตเกษตรอื่นๆ 18,058 43,302 19 4-13, 15-19, 163, 165, 169-170 

อาหารสัตว์ 4,503 5,920 1 177 

น้ าตาล 6,854 10,240 1 33 

เครื่องบริโภคอื่นๆ 12,137 38,711 1 179 

แร่เชื้อเพลิง 37,629 43,331 3 155-156, 160 

ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 68,230 104,326 2 158-159 

แร่ธาตุ 37,203 19,475 7 100-103, 153-154, 157 

โลหะก่อสร้าง 26,746 25,796 10 79-84, 87-89, 176 

ดิน, หิน, ทราย 62,854 78,254 1 174 

ซีเมนต์ 33,623 41,099 1 137 

วัสดุก่อสร้าง 21,284 16,587 11 77-78, 120, 122-124, 141, 161-162, 175, 
178 

ปุ๋ย 7,386 8,479 1 111 

เคมีภัณฑ์ 3,475 19,979 16 92-96, 104-110, 112-115 

เครื่องใช้ครัวเรือน 24,566 20,770 24 60-74, 85-86, 90-91, 97-99, 125-126 

สินค้าเบ็ดเตล็ด 44,324 37,875 24 50-59, 116-119, 132-134, 136, 138-140, 
142-143, 166 

รวม 528,880 672,027 
 

  

ข้าวเปลือก *  37,400 1 180 

อาหารแปรรูป *  31,842 30 20-32, 34-49, 168 

เครื่องจักรและเครื่องมืออุตสาหกรรม *  48,117 18 121, 127-131, 135, 144-152, 167, 171  

รวมทั้งสิ้น  789,387 180 
 

ที่มา : ข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้าภายในประเทศของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  (http://www.mot.go.th/statmot.html?id=7)  
สืบค้น ณ เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2558 และผลการส ารวจข้อมูลในโครงการ TDL (สนข.) 

หมายเหตุ : * กลุ่มสินค้าที่ไม่สามารถจัดเข้ากับประเภทสินค้าของส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  
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ในการส ารวจของโครงการ ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจปริมาณสินค้า รูปแบบการขนส่ง และต้นทุนการขนส่งสินค้า  
ในลักษณะต้นทุนการจ้าง ประเภทจากต้นทาง-ปลายทาง (Origin – Destination : O-D) ซึ่งมีทั้งการขนส่งต่อเนื่องและการขนส่ง
เพียงรูปแบบเดียว ผลการส ารวจสรุปแสดงในตารางที่ 2.6-8 และตารางที่ 2.6-9 ตามล าดับ 

ตารางที่ 2.6-8 สัดส่วนการขนสง่สินค้า 
การขนส่ง ปริมาณสินค้า (ตัน) สัดส่วน (ร้อยละ) 

การน าเข้า 144,229,717 18.27 

การส่งออก 126,621,475 16.04 

ภายในประเทศ 518,535,574 65.69 

รวม 789,386,766 100.00 

 
ตารางที่ 2.6-9 ปริมาณสินค้า สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง และต้นทุนการขนส่งสินค้าที่ได้จากการส ารวจข้อมูลในโครงการ 

รูปแบบการขนส่ง 
ปริมาณสินค้าจากการส ารวจข้อมูล 

(ล้านตัน) 
สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง 

(ร้อยละ) 
ต้นทุนค่าขนส่ง  
(บาท/ตัน-กม.) 

ทางถนน 710.151 89.96 2.12 

ทางราง 9.646 1.22 0.95 

ทางน้ า 69.554 8.81 0.65 

ทางอากาศ 0.036 0.004 10.00 

รวม 789.387 100.00 
 

ท่ีมา: จากการส ารวจข้อมูลของโครงการ TDL ปี พ.ศ. 2556 (สนข.) 

ทั้งนี้ ปริมาณสินค้าที่แสดงในตารางที่ 2.6-9 ยังไม่ได้รวมปริมาณสินค้าขนส่งทางราง ทางน้ า และทางอากาศที่ 
ไม่ทราบชนิดของสินค้า และบางส่วนของสินค้าดังกล่าวไม่อยู่ใน 180 รายการสินค้าท่ีท าการศึกษา (Dummy) ด้วย เมื่อน าปริมาณ
สินค้าดังกล่าวมารวมกับปริมาณสินค้าที่ได้จากการศึกษาส ารวจรวบรวมข้อมูลในโครงการ จะท าให้ได้ปริมาณรวมของสินค้าทุก
รูปแบบการขนส่ง (Transportation Mode) และเมื่อน าปริมาณสินค้าที่ได้ไปปรับแก้ในแบบจ าลองการขนส่งและจราจร
ระดับประเทศ (NAM) เพื่อให้เกิดการกระจายปริมาณการขนส่งที่เหมาะสมแล้วผลลัพธ์ที่ได้จากแบบจ าลองจะใช้เป็นตัวแทนของ
ปริมาณสินค้าต่อไป ดังแสดงในตารางที่ 2.6-10 

ตารางที่ 2.6-10 ปริมาณสินค้า สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง (รวมสินค้า Dummy) ด้วยแบบจ าลองการขนส่งและจราจร 

รูปแบบการขนส่ง 
ปริมาณสินค้าจากการส ารวจข้อมูล  

(ล้านตัน) 
ปริมาณสินค้ารวม 

(ล้านตัน) 
สัดส่วนรูปแบบการขนส่ง  

(ร้อยละ) 

ทางถนน 710.151 704.013 87.51 

ทางราง 9.646 11.253* 1.40 

ทางน้ า 69.554 89.125* 11.08 

ทางอากาศ 0.036 0.130* 0.02 

รวม 789.387 804.521 100.00 

ท่ีมา : แบบจ าลองการขนส่งและจราจรระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 
หมายเหต ุ: * ข้อมูลจากเว็บไซต์กระทรวงคมนาคม 
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2.6.8 สรุปและข้อเสนอแนะ 

การจัดท าแนวทางข้อเสนอแนะโดยน าปริมาณการขนส่งมาพิจารณาร่วมกับระดับการให้บริการ (Level of Service: 
LOS)  และพื้นที่การผลิตเพื่อน าไปสู่การวางยุทธศาสตร์โครงสร้างพื้นฐานและการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง ดังแสดงในรูปที่ 2.6-16 
จะพบว่าสินค้าน าเข้า ส่งออก และใช้ในประเทศมีพฤติกรรมเช่ือมโยงกันทั้งในส่วนของการแปรรูปวัตถุดิบต้นน้ า การรวบรวมเพื่อ
กระจายต่อไปยังภูมิภาคต่างๆ ของประเทศบริเวณถนนวงแหวนตอนเหนือ และตะวันออกของกรุงเทพมหานคร บริเวณนี้ถือได้ว่า
เป็นจุดรวบรวมและกระจายการผลิตที่สามารถเช่ือมโยงการขนส่งด้วยระบบราง และระบบทางน้ ากับระบบถนนได้ หากมีการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่เหมาะสม เช่น บริเวณพื้นที่ดังกล่าวมีบางเส้นทางที่มีลักษณะขาดตอน ไม่ต่อเนื่อง (Missing Link) หากมี
การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพิ่มเติมให้สามารถเช่ือมโยงให้เกิดการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบที่ส่งเสริมและสนับสนุนให้เกิดการ
เปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Shift Mode) ไปสู่ระบบขนส่งที่มีต้นทุนต่ ากว่าได้ โดยการเช่ือมโยงโครงการก่อสร้างทางรถไฟ บริเวณ
ถนนวงแหวนรอบนอกด้านทิศตะวันออก (ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 9) จากลาดกระบังถึงแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณ 
บางปะอิน และข้อเสนอแนะที่ได้จากการสัมภาษณ์ ผู้ประกอบการสินค้า เช่น การปรับระบบของแคร่ส าหรับขนส่งสินค้า ด้วยการ
น าแคร่ที่สามารถน ารถบรรทุกขึ้นไปวางได้ (Piggy-Back) ดังแสดงในรูปที่ 2.6-17 มาใช้เพื่อลดต้นทุนการขนส่งในส่วนของ 
ค่ายกขนสินค้า (Handling Cost) เป็นต้น 

 

 
รูปที่ 2.6-16 การจัดท า Thailand Layout 
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รูปที่ 2.6-17 แคร่รถไฟแบบ Piggy-Back 

2.7 สรุปผลการด าเนินงาน 

ผลการส ารวจ ศึกษา ทบทวน และวิเคราะห์ข้อมูลปัจจุบันทั้งหมดข้างต้น สามารถประมวลสรุปแยกตามลักษณะของ
การด าเนินงานได้ ดังนี ้

2.7.1 ได้มีการศึกษา ทบทวนนโยบายและแผนงานโครงการพัฒนาด้านการขนส่งและจราจรขององค์กรหรือหน่วยงานต่างๆ  
ที่เกี่ยวข้องรวม 21 รายการ ซึ่งข้อมูลดังกล่าวได้น าไปใช้เป็นข้อมูลน าเข้าในการปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งและ
จราจรทั้งระดับประเทศ (NAM) และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ของโครงการ 

2.7.2 ได้มีการรวบรวมและทบทวนการศึกษาการด าเนินงานโครงการต่างๆ ที่ผ่านมารวม 16 รายการ ซึ่งข้อมูลเหล่านี้ได้
น าไปใช้เป็นข้อมูลสนับสนุนของโครงการ 

2.7.3 ได้มีการรวบรวมและปรับปรุงข้อมูลสภาพการเดินทางของคนในประเทศจากหน่วยงานต่างๆ ได้แก่ กรุงเทพมหานคร 
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท การทางพิเศษแห่งประเทศไทย 
กรมเจ้าท่า การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ บริษัท  ระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) เป็นต้น เพื่อน าไปใช้ปรับปรุงระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศเดิมของ สนข. ให้มีความทันสมัย
และครบถ้วนยิ่งขึ้น 

2.7.4 ได้มีการรวบรวมข้อมูลการขนส่งสินค้าและสภาพการเคลื่อนย้ายสินค้าจากหน่วยงานต่างๆ ได้แก่ ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงพาณิชย์ กรมศุลกากร ส านักงานสถิติแห่งชาติ กระทรวงคมนาคม ส านักงาน
เศรษฐกิจการเกษตร กรมการขนส่งทางบก การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย กรมเจ้าท่า 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย กรมการค้าภายใน องค์การคลังสินค้า กรมการขนส่งทางอากาศ เป็นต้น  มาพิจารณา
ปรับปรุงข้อมูล 52 สินค้าเดิมในระบบฐานข้อมูลของ สนข. ให้มีความทันสมัยและเป็นแนวทางในการส ารวจ รวบรวม
ข้อมูลเพิ่มเติมในการศึกษาครั้งน้ีให้ครอบคลุมและมีความครบถ้วนสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน 
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2.7.5 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมข้อมูลสภาพการเดินทางของคนและยานพาหนะ เพื่อการปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่ง
และจราจรระดับประเทศ (NAM) และระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ได้มีการส ารวจ ในช่วงต้น  
(ปี พ.ศ. 2555) และช่วงกลางของการศึกษา (ปี พ.ศ. 2556) โดยแบ่งออกเป็น  

(1) การส ารวจเพื่อปรับปรุงแบบจ าลองระดับประเทศ ประกอบด้วย การส ารวจข้อมูลสภาพการเดินทาง ได้แก่  
การสัมภาษณ์ริมทางบริเวณเส้น Screen Line ทั่วประเทศ (จ านวน 6 เส้น 16 จุด) การสัมภาษณ์ริมทางที่ด่าน
ชายแดนส าคัญ (จ านวน 10 ด่าน) และการส ารวจผู้โดยสารที่สถานีขนส่งหลัก สถานีรถไฟหลัก และสนามบินหลัก 
(จ านวน 25 แห่ง) 

(2) การส ารวจเพื่อปรับปรุงแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด้วย การส ารวจปริมาณและ
สภาพการจราจรตามแนว Screen Line เหนือ-ใต้ (จ านวน 22 จุด) แนว Screen Line ตะวันออก-ตะวันตก 
(จ านวน 39 จุด) การสัมภาษณ์ครัวเรือน (Home Interview Survey : HIS) จ านวน 4,500 ชุด แบ่งเป็นพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ านวน 2,500 ชุด จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จ านวน 1,000 ชุด และจังหวัด
ฉะเชิงเทรา จ านวน 1,000 ชุด การสัมภาษณ์ริมทางที่สถานีขนส่งสินค้า 4 แห่ง จ านวน 1,500 ชุดต่อแห่ง และ
การส ารวจข้อมูลการจราจรในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและฉะเชิงเทรา เพื่อน าข้อมูลไปใช้ในการปรับเทียบ และ
ปรับปรุงแบบจ าลองปีฐานให้มีความถูกต้อง ทันสมัยเพื่อใช้คาดการณ์สภาพการขนส่งและจราจรในปีอนาคตได้
อย่างถูกต้อง แม่นย ายิ่งข้ึนต่อไป 

นอกจากนี้ ในการศึกษาครั้งนี้ยังได้มีการส ารวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงค่าพารามิเตอร์ส าหรับแบบจ าลอง eBUM ได้แก่ 
หน่วยรถยนต์นั่งส่วนบุคคล (Passenger Car Unit : PCU) และปรับปรุงความสัมพันธ์ของ Speed-Flow ตามลักษณะ
ทางกายภาพของถนนประเภทต่างๆ ซึ่งผลการวิเคราะห์สรุปได้ว่าค่า PCU ที่ใช้งานอยู่แล้วในแบบจ าลอง eBUM  
ยังมีความเหมาะสม ไม่มีความจ าเป็นต้องปรับเปลี่ยนแต่อย่างใด ส่วนความสัมพันธ์ของ Speed-Flow นั้นจากการ
วิเคราะห์พบว่ามีค่าเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมมาก แต่เนื่องจากจ านวนตัวอย่างถนนแต่ละประเภทที่ท าการส ารวจเพื่อใช้
เป็นตัวแทนในการศึกษาครั้งนี้มีจ านวนน้อย เกรงว่าหากน าค่าความสัมพันธ์ที่ได้มาปรับใช้ในแบบจ าลองทันที อาจจะ
ส่งผลให้แบบจ าลองแสดงผลการวิเคราะห์ที่คลาดเคลื่อน ไม่สอดคล้องกับสภาพการขนส่งและจราจรในภาพรวมได้  
จึงได้เสนอให้มีโครงการส ารวจ ศึกษาเพิ่มเติมในเรื่องนี้เป็นการเฉพาะเพื่อให้ได้ค่าความสัมพันธ์ของ Speed-Flow  
ที่เป็นตัวแทนของถนนประเภทต่างๆ ในพ้ืนท่ีศึกษาทีเ่หมาะสมต่อไป อย่างไรก็ตาม ในการศึกษาน้ี ท่ีปรึกษาเห็นว่าควร
ใช้ข้อมูล Speed-Flow Curve เดิมที่มีอยู่ในแบบจ าลอง eBUM จนกว่าจะได้มีการส ารวจข้อมูลเพิ่มเติมตาม
ข้อเสนอแนะดังกล่าวข้างต้น 

2.7.6 การศึกษา ส ารวจ รวบรวมปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ และน าเข้า-ส่งออกในภาพรวมได้ท าการส ารวจและ
รวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมจากเดิมที่มีอยู่ 52 สินค้าให้เป็น 180 สินค้า โดยมีทั้งข้อมูลการน าเข้า ส่งออก และเคลื่อนย้าย
ภายในประเทศ ด้วยการคัดเลือกจากสินค้าที่มีปริมาณการขนส่งสูง ทั้งการน าเข้าและส่งออกครอบคลุม 
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 90 ของทั้งหมด เพื่อสะท้อนสภาพการขนส่งสินค้าในปัจจุบัน รวมทั้งได้ท าการวิเคราะห์เส้นทาง 
การขนส่งสินค้าหลักภายในประเทศด้วย ส าหรับผลการศึกษาที่ส าคัญของงานในส่วนนี้ ได้แก่ ปริมาณการขนส่งสินค้า
รวมทั้งสิ้นประมาณ 805 ล้านตัน สัดส่วนการขนส่งสินค้า ทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ อยู่ที่ร้อยละ 87.51, 
1.40, 11.08 และ 0.02 ตามล าดับ ขณะที่ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ ที่ได้จาก
การศึกษาครั้งน้ีมีต้นทุนเท่ากับ 2.12 บาท/ตัน-กม., 0.95 บาท/ตัน-กม., 0.65 บาท/ตัน-กม. และ 10.00 บาท/ตัน-กม. 
ตามล าดับ 



บทที่ 3บทที่ 3
งานบำรุงรักษาระบบฐานขอมูลงานบำรุงรักษาระบบฐานขอมูล

ขอสนเทศดานการขนสงและจราจรขอสนเทศดานการขนสงและจราจร

บทที่ 3
งานบำรุงรักษาระบบฐานขอมูล

ขอสนเทศดานการขนสงและจราจร
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บทท่ี  3 งานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 
 3.1 บทน ำ 

3.2 กำรศึกษำและทบทวนขั้นตอนกำรพัฒนำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศด้ำนกำรขนส่งและจรำจร 
3.3 กำรปรับปรุงข้อมูลในระบบฐำนขอ้มูลให้ทันสมัยเป็นปัจจบุัน 
3.4 กำรพัฒนำระบบสำรสนเทศเพื่อกำรบรหิำร (EIS) 
3.5 กำรปรับปรุงระบบกำรน ำเสนอข้อมูลจำกระบบฐำนข้อมูล 
3.6 กำรสนับสนุนกำรบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศด้ำนกำรขนส่งและจรำจร 
3.7 กำรปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอรแ์ละเครือข่ำย 
3.8 สรุปผลกำรด ำเนินงำน 

3.1  บทน า 

เพื่อให้สอดคล้องกับขอบเขตการด าเนินงานของโครงการ TDL ด้านการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ  
ด้านการขนส่งและจราจร และสนับสนุนการปฏิบัติงานของ สนข. ตลอดระยะเวลาของโครงการจากในระยะเริ่มต้นจนถึงปัจจุบัน  
ที่ปรึกษาได้ด าเนินการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร โดยแบ่งการด าเนินงานออกเป็น 6 ส่วน ดังนี้ 

(1) การศึกษาและทบทวนข้ันตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร   

(2) การปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบัน 

(3) การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 

(4) การปรับปรุงระบบการน าเสนอข้อมูลจากระบบฐานข้อมูล 

(5) การสนับสนุนการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 

(6) การปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอร์และเครือข่าย 

ภาพรวมงานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร แสดงดังรูปที่ 3.1-1 

 
รูปที่ 3.1-1 งานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร  
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จากภาพรวมการด าเนินงานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร แต่ละส่วน ประกอบด้วย
การด าเนินงานย่อย ดังนี ้

3.1.1  การศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร ประกอบด้วย 

(1) การศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง 

(2) การศึกษาและทบทวนระบบฐานข้อมูลปัจจุบัน ประกอบด้วย 

1) ระบบฐานข้อมูลในโครงการ TDL 

2) แนวทางในการพัฒนาระบบ 

3) การรวบรวมข้อมูลและการน าข้อมูลเข้าสู่ระบบ 

4) ขั้นตอนในการพัฒนาระบบ 

5) การทดสอบระบบ 

6) การพัฒนาระบบให้สามารถรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล 

3.1.2  การปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบัน ประกอบด้วย 

(1) ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

(2) ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

(3) ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ 

3.1.3  การพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) ประกอบด้วย 

(1) การสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ 

(2) การศึกษาดูงานศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม 

(3) การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ของ สนข. 

(4) การยืนยันรายการข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

(5) การจัดท าข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

3.1.4  การปรับปรุงระบบการน าเสนอข้อมูลจากระบบฐานข้อมูล ประกอบด้วย 

(1) การปรับปรุงโครงสร้างหน้าจอหลัก 

(2) การลดความซ้ าซ้อนในการแสดงผลข้อมูลโครงการของ สนข. 

3.1.5  การสนับสนุนการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร ประกอบด้วย 

(1) การจัดเตรียมเครื่อง Test Server 

(2) การฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ี 
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(3) การจัดท าเอกสารเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในหัวข้อ “ระบบขนส่ง
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Transportation System in Bangkok and Its Vicinities)” 

(4) การจัดท าหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 

3.1.6  การปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอร์และเครือข่าย ได้แก่ การจัดหา Hardware และ Software เพื่อสนับสนุน
การปฏิบัติงาน 

3.2  การศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 

การศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร  แบ่งการด าเนินงาน
ออกเป็น 2 ส่วนได้แก่ 

(1) การศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง 
(2) การศึกษาและทบทวนระบบฐานข้อมูลปัจจุบัน 

 รายละเอียดของแต่ละส่วนมีดังนี ้

3.2.1  การศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง ซึ่งจะสามารถน ามาประยุกต์ใช้เป็นแนวทางในการพัฒนา
และปรับปรุงระบบเพื่อการวิเคราะหแ์ละการวางแผนด้านการขนส่งและจราจรทั้งในปัจจุบันและอนาคต โดยที่ปรึกษาได้ศึกษาและ
ทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง ดังนี ้

(1) โครงการพัฒนารูปแบบจ าลองและระบบฐานข้อมูลการจราจร (Urban Transport Database and Model 
Development Project – UTDM) 

(2) โครงการศูนย์ข้อมูลและแบบจ าลองด้านการจราจรและการขนส่ง (Transport Data and Model Center – 
TDMC) 

(3) โครงการศูนย์ข้อมูลและแบบจ าลองด้านการจราจรและการขนส่ง ระยะที่ 2 (Transport Data and Model 
Center – TDMC II) 

(4) โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะที่ 3 
(Transport Data and Model Center – TDMC III) 

(5) โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะที่ 4 
(Transport Data and Model Center – TDMC IV) 

(6) โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะที่ 5 
(Transport Data and Model Center – TDMC V) 

(7) โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะที่ 6 
(Transport Data and Model Center – TDMC VI) 

(8) โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนส่งและจราจร  
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDML) 
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(9) โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนส่งและจราจร  
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 2 (TDML II) 

(10) โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time 

(11) โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time ระยะที่ 2 

(12) โครงการพัฒนาศูนย์เทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการข้อมูลด้ านการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ  
(แบบอัตโนมัติ) ของหน่วยงานด้านการจราจรและขนส่ง (ITIS) 

(13) โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนา  
การขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDL : ปีงบประมาณ 2553 - 2554) 

ผลการศึกษาและทบทวนของแต่ละโครงการโดยสรปุ แสดงในภาคผนวก ข 

3.2.2  การศึกษาและทบทวนระบบฐานข้อมูลปจัจบุัน 

3.2.2.1  ระบบฐานข้อมูลในโครงการ TDL (ปีงบประมาณ 2553 - 2554) 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการศึกษาและทบทวนระบบฐานข้อมูลเดิมซึ่งได้พัฒนาในโครงการ TDL (ปีงบประมาณ 2553 - 
2554) และที่เกี่ยวข้องทั้งสถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเช่ือมต่อระบบ สถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบ ตารางและ
ข้อมูลที่จัดเก็บ (Database) รวมถึงไฟล์ข้อมูล (Data File) ที่จัดเก็บอย่างละเอียดให้เกิดความเข้าใจถึงส่วนท่ียังไม่สมบูรณ์ที่จะต้อง
มีการพัฒนาและปรับปรุงให้ดียิ่งขึ้น เพื่อก าหนดทิศทางการพัฒนาและปรับปรุงระบบให้เหมาะสม ทั้งในด้านการปรับปรุงและ
เพิ่มเติมสถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายการเช่ือมต่อระบบและสถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบ การเพิ่มเติมและปรับปรุงการ
จัดเก็บข้อมูลในฐานข้อมูล การเพิ่มเติมและปรับปรุงขั้นตอนในการพัฒนาระบบ การเพิ่มเติมและปรับปรุงการทดสอบระบบ การ
เพิ่มเติมและปรับปรุงการติดตั้งและการใช้งานระบบ รวมถึงการเพิ่มเติมและปรับปรุงส่วนส าคัญอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
ระบบฐานข้อมูล 
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ที่ปรึกษาได้ศึกษาและทบทวนภาพรวมของระบบฐานข้อมลูเดมิของ สนข. ดงัต่อไปนี ้

(1) ภาพรวมของระบบอันเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL 

ภาพรวมของระบบอันเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL สามารถแสดงได้ดังรูปที่ 3.2-1 

 
รูปที่ 3.2-1 สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบอนัเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL 

(2) ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร และระบบสารสนเทศ 
เพื่อการบริหาร 

ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร และระบบสารสนเทศเพื่อการ
บริหาร ดังแสดงในรูปที่ 3.2-2 เป็นระบบซึ่งใช้ฐานข้อมูลบนเครื่อง Server เดียวกันแต่แยกฐานข้อมูลกัน  

 
รูปที่ 3.2-2 สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ MIS ในโครงการ TDL  
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(3) ระบบภูมิสารสนเทศการขนส่งและจราจร (GIS) 

ระบบภูมิสารสนเทศการขนสง่และจราจร (GIS) เป็นระบบฐานข้อมูลที่ส าคัญอย่างหนึ่งของ สนข. เนื่องจากข้อมูล
พื้นฐานในการใช้ก าหนดนโยบาย ย่อมเกี่ยวข้องกับแผนที่อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ โดยเฉพาะข้อมูลเส้นทางคมนาคม
ชนิดต่างๆ ทั้งนี้ สนข. ได้ตระหนักถึงความส าคัญและความจ าเป็นของ GIS โดยได้มีการพัฒนาและปรับปรุงระบบ
ฐานข้อมูล GIS ในโครงการศึกษาท่ีผ่านมาจนถึงโครงการ TDL ดังแสดงในรูปที่ 3.2-3 

 
รูปที่ 3.2-3 สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ GIS ในโครงการ TDL 

ตัวอย่างหน้าจอของระบบภูมิสารสนเทศการขนส่งและจราจร (GIS) แสดงในรูปที่ 3.2-4 ถึง รูปที่ 3.2-6 

 
รูปที่ 3.2-4 หน้าจอระบบ GIS ในโครงการ TDL  
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รูปที่ 3.2-5 การใช้งานระบบ GIS ในโครงการ TDL 

 
รูปที่ 3.2-6 แผนที่ 3 มิติ ของท่ีต้ัง สนข. ซ่ึงสามารถแสดงผลได้บน Google Earth 
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(4) ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ 

ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ เป็นระบบซึ่งถูกพัฒนาขึ้นในการด าเนินโครงการ
พัฒนาระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและการจัดการต่อเนื่องระบบโลจิสติกส์เพื่อการน าแผนไปสู่การ
ปฏิบัติ โดยส านักแผนงาน (สผง.) ต่อมาระบบได้ถูกโอนย้ายให้มาอยู่ในความรับผิดชอบของศูนย์เทคโนโลยี
สารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.)และมีการด าเนินการปรับปรุงข้อมูลของระบบมาอย่างต่อเนื่องจนถึง
ปัจจุบัน โดยมีสถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบดังแสดงในรูปที่ 3.2-7 

 
รูปที่ 3.2-7 สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ Logistics ในโครงการ TDL 

 
ตัวอย่างหน้าจอของระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ แสดงใน รูปที่ 3.2-8 และ 
รูปที่ 3.2-9 ตามล าดับ 

 
รูปที่ 3.2-8 หน้าจอเข้าสู่ระบบ Logistics ในโครงการ TDL 

  



รายงานฉบับสมบูรณ์  งานศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

 PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  3-9 

 
รูปที่ 3.2-9 หน้าจอเข้าบริหารจัดการข้อมูลระบบ Logistics ในโครงการ TDL 

3.2.2.2  แนวทางในการพัฒนาระบบ 

ในการพัฒนาระบบของโครงการ ท่ีปรึกษาได้ก าหนดแนวทางดังนี้ 

(1) สถาปัตยกรรมด้านเครือข่ายและการเชื่อมต่อระบบ 

ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) มีสถาปัตยกรรมในการเชื่อมต่อระบบแสดงดังรูปที่ 3.2-10 

 
รูปที่ 3.2-11 สถาปัตยกรรมด้านการเชื่อมต่อระบบของระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 
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จากรูปที่ 3.2-10 โปรแกรม Web Server และโปรแกรมจัดการฐานข้อมูลของระบบสารสนเทศการขนส่งและ
จราจร (MIS) ถูกติดตั้งไว้ที่เครื่อง Server เครื่องเดียวกัน โดยโปรแกรม Web Server จะท าหน้าที่คอยรับค าสั่ง
จากเครื่องผู้ใช้งาน (Web Client) ซึ่งจะส่งข้อมูลร้องขอ (Request) ผ่านเครือข่าย Internet หรือ Intranet ของ 
สนข. มายังโปรแกรม Web Server เมื่อโปรแกรม Web Server รับค าสั่งแล้วหากต้องมีการใช้ข้อมูลจาก
ฐานข้อมูลก็จะมีการส่งค าสั่งต่อไปยังโปรแกรมจัดการฐานข้อมูลเพื่อร้องขอข้อมูลที่ต้องการ เมื่อโปรแกรม Web 
Server ได้รับข้อมูลจากฐานข้อมูลหรือเมื่อประมวลผลตามค าสั่งที่ได้รับการร้องขอมาเสร็จเรียบร้อยแล้วจะส่ง
ข้อมูลกลับ (Response) ไปยังเครื่องผู้ใช้งาน และจะแสดงผลข้อมูลผ่าน Web Browser ของเครื่องผู้ใช้งาน 

ระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) มีสถาปัตยกรรมในการเช่ือมต่อระบบแสดงดังรูปที่ 3.2-11 

 
รูปที่ 3.2-11 สถาปัตยกรรมด้านการเชื่อมต่อระบบของระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) 

จากรูปที่ 3.2-11 โปรแกรม Web Server และโปรแกรมจัดการฐานข้อมูลของระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร 
(EIS) ถูกติดตั้งไว้ที่เครื่อง Server เครื่องเดียวกัน โดยโปรแกรม Web Server จะท าหน้าที่คอยรับค าสั่งจาก
เครื่องผู้ใช้งาน (Web Client) ซึ่งจะส่งข้อมูลร้องขอ (Request) ผ่านเครือข่าย Internet หรือ Intranet ของ 
สนข. มายังโปรแกรม Web Server เมื่อโปรแกรม Web Server รับค าสั่งแล้วหากต้องมีการใช้ข้อมูลจาก
ฐานข้อมูลก็จะมีการส่งค าสั่งต่อไปยังโปรแกรมจัดการฐานข้อมูลเพื่อร้องขอข้อมูลที่ต้องการ เมื่อโปรแกรม Web 
Server ได้รับข้อมูลจากฐานข้อมูลหรือเมื่อประมวลผลตามค าสั่งที่ได้รับการร้องขอมาเสร็จเรียบร้อยแล้วจะส่ง
ข้อมูลกลับ (Response) ไปยังเครื่องผู้ใช้งานและจะแสดงผลข้อมูลผ่าน Web Browser ของเครื่องผู้ใช้งาน 

(2) สถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบ 

ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) มีสถาปัตยกรรมในการพัฒนาระบบแสดงดังรูปที่ 3.2-12 



รายงานฉบับสมบูรณ์  งานศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

 PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  3-11 

 
รูปที่ 3.2-12 สถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

ระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) มีสถาปัตยกรรมในการพัฒนาระบบแสดงดังรูปที่ 3.2-13 

 
รูปที่ 3.2-13 สถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) 

จากรูปที่ 3.2-12 และ รูปที่ 3.2-13 รายละเอียดสถาปัตยกรรมด้านการพัฒนาระบบมีดังนี ้

พ้ืนฐานการพัฒนาระบบ 

 Platform : Windows 2008 Server 

 Web Server : Internet Information Service (IIS) 

 Framework : Net Framework 

ภาษาท่ีใช้ในการพัฒนา 

 C# ASP.Net 

 ADO.Net 

 Ajax Control Toolkit  
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ฐานข้อมูล 

 MySQL Server 

 MySQL Connector ODBC 

การจัดเตรียมข้อมูลและการน าข้อมูลเข้าสู่ระบบ 

 MS Excel 

 Microsoft.ACE.OLEDB 

การแสดงผลและส่วนสนับสนุน 

 Microsoft Chart Control ส าหรับแสดงผล Graph ในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

 Fusion Chart ส าหรับแสดงผล Graph ในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 

 Crystal Report ส าหรับแสดงผลรายงานในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

3.2.2.3  การรวบรวมข้อมูลและการน าข้อมูลเข้าสู่ระบบ 

เมื่อได้รับข้อมูลจากแหล่งข้อมูลแล้ว ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบัน
ตามสถานะของแหล่งข้อมูล โดยมีขั้นตอนการด าเนินงานดังน้ี 

(1) การรวบรวมข้อมูล 

(2) การคีย์ข้อมูล 

(3) การตรวจสอบความถูกต้องของการคีย์ข้อมูล 

(4) การน าข้อมูลเข้าสู่ระบบ 

(5) การตรวจสอบความครบถ้วนของข้อมูลที่น าเข้าสู่ระบบ 

เนื่องจากข้อมูลที่ได้รับจากแหล่งข้อมูลมีหลากหลายรูปแบบ (File Format) และแต่ละรูปแบบมีความแตกต่างกัน  
ที่ปรึกษาจึงประยุกต์ใช้กระบวนการ ETL (Extract, Transform, Load) เพื่อเปลี่ยนรูปแบบข้อมูลที่ได้มา ให้อยู่ในรูปแบบ 
ที่สามารถน าไปใช้ได้กับระบบท่ีมีอยู่หรือระบบที่พัฒนาขึ้นใหม่ กระบวนการ ETL ประกอบด้วยขั้นตอนดังแสดงในรูปที่ 3.2-14 
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รูปที่ 3.2-14 กระบวนการ ETL 

จากรูปที่ 3.2-14 แต่ละขั้นตอนมีกระบวนการท างานดังน้ี 

Extract : เป็นขั้นตอนคัดแยกหรือกลั่นกรองข้อมูลจากไฟล์หรือเอกสารซึ่งได้รับมาจากแหล่งข้อมูล เพื่อรวบรวมข้อมูล
ที่เป็นสาระส าคัญหรือที่ต้องการน าไปใช้ประโยชน์ ข้อมูลใดที่ไม่จ าเป็นหรือไม่ต้องการน าไปใช้ประโยชน์จะถูกตัดออกไปในขั้นตอนนี้ 

Transform : เมื่อได้ข้อมูลที่ต้องการน าไปใช้งานจากขั้นตอน Extract แล้ว ในขั้นตอนนี้จะเป็นการปรับเปลี่ยน
รูปแบบหรือประมวลผลข้อมูลเบื้องต้น เพื่อให้ได้ข้อมูลในรูปแบบที่ต้องการน าไปใช้งานหรืออยู่ในรูปแบบที่ต้องการจัดเก็บ 
ในขั้นตอนนี้อาจมีการเขียนโปรแกรมขึ้นมาเพื่อประมวลผลข้อมูลโดยเฉพาะขึ้นกับลักษณะของข้อมูล 

Load : เป็นขั้นตอนการน าข้อมูลซึ่งได้จากขั้นตอน Transform จัดเก็บเข้าสู่ฐานข้อมูล (Database) เพื่อน าข้อมูลไปใช้
งานในรูปแบบตามที่ต้องการต่อไป อาทิเช่น Application Report, Ad-hoc Report เป็นต้น หรืออาจเป็นการพัฒนาระบบขึ้น
ใหม่เพื่อใช้งานข้อมูลที่จัดเก็บไว้ในฐานข้อมูลตามที่ต้องการ 

3.2.2.4  ขั้นตอนในการพัฒนาระบบ 

ในการพัฒนาระบบงาน ที่ปรึกษาได้ประยุกต์กระบวนการพัฒนาระบบตามหลัก Software Development Life 
Circle (SDLC) โดยแบ่งเป็นขั้นตอนย่อยในการท างานดังรูปที่ 3.2-15 



รายงานฉบับสมบูรณ์  งานศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
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รูปที่ 3.2-15 ขั้นตอนในการพัฒนาระบบ MIS ในโครงการ TDL ระยะที่ 2 

ขั้นตอนในการพัฒนาระบบ MIS มีดังนี ้

 System Planning : การวางแผนเพื่อเตรียมความพร้อมก่อนปฏิบัติงานจริง 

 Requirement Gathering : การเก็บรวบรวมความต้องการของระบบ 

 System Analysis and Design : การวิเคราะห์ข้อมูลความต้องการของระบบและการออกแบบระบบ 

 System Development and Testing : การพัฒนาระบบและการทดสอบระบบ 

 System Deployment  : การติดตั้งระบบเพื่อใช้งานจริง 

นอกจากกระบวนการพัฒนาระบบงานตามหลัก Software Development Life Cycle (SDLC) แล้ว ที่ปรึกษายังได้
ประยุกต์ใช้หลักการ Agile Model1  เพื่อเพิ่มความคล่องตัวในการพัฒนาระบบงานอันจะส่งผลส าเร็จต่อการพัฒนาระบบงานในภาพรวม 

3.2.2.5  การทดสอบระบบ 

เพื่อให้เกิดความมั่นใจในระบบงานที่พัฒนาภายใต้กรอบของโครงการว่าจะสามารถท างานได้อย่างถูกต้องและ 
มีประสิทธิภาพเพียงพอต่อการให้บริการผู้ใช้งาน ในช่วงระหว่างการพัฒนาระบบและภายหลังการพัฒนาระบบเสร็จเรียบร้อยแล้ว  
ที่ปรึกษาได้ด าเนินการทดสอบระบบเพื่อหาจุดบกพร่องหรือข้อผิดพลาดในการท างานของระบบและด าเนินการแก้ไขให้สามารถ
ท างานได้อย่างถูกต้อง โดยได้ก าหนดขั้นตอนการทดสอบระบบไว้ดังแสดงในรูปที่ 3.2-16 

                                                 
1  Agile Model เป็นเทคนิคการพัฒนาระบบงานด้าน IT ซ่ึงเน้นท่ีผลลัพธ์ของงานมากกว่ากระบวนการหรือเอกสาร เน้นการเข้าถึงผู้ใช้งาน

หรือลูกค้า เน้นการพบหน้ากันมากกว่าการคุยทางโทรศัพท์ หรือทางอีเมล หรือวิธีการอื่นใดท่ีมิได้เป็นการพบหน้ากัน 
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รูปที่ 3.2-16 ขั้นตอนการทดสอบระบบ 

รายละเอียดของแต่ละขั้นตอนมีดังต่อไปนี้ 

Unit Testing 

เป็นกระบวนการทดสอบระบบในเครื่องส าหรับพัฒนาระบบโดยผู้พัฒนาระบบ และเป็นกระบวนการที่ ได้ด าเนินการ 
ในระหว่างการเขียนโปรแกรม มุ่งเน้นทดสอบกระบวนการย่อยๆ ในฟังก์ช่ันงาน โดยได้ทดสอบและแก้ไข (Debug) หลายครั้ง
จนกว่าจะแน่ใจว่าโปรแกรมท างานได้ถูกต้องจึงจะข้ามการทดสอบส่วนน้ันไปสู่ส่วนอ่ืนๆ ต่อไป 

Functional Testing 

เป็นกระบวนการทดสอบระบบในเครื่องส าหรับพัฒนาระบบโดยผู้พัฒนา และเป็นกระบวนการที่จะด าเนินการ  
ในระหว่างการเขียนโปรแกรม มุ่งเน้นทดสอบฟังก์ช่ันการท างานของระบบนับตั้งแต่การส่ง Input หรือ Parameter เข้าสู่ฟังก์ช่ัน
งานจนถึง Output ที่ได้จากฟังก์ช่ัน และจะตรวจสอบ Output ที่ได้ว่าเป็นไปตามที่คาดหมายหรือไม่ หากยังไม่ถูกต้องก็จะ
ด าเนินการแก้ไขการท างานภายในฟังก์ช่ันนั้นจนกว่าจะท างานได้ถูกต้องสมบูรณ์ 

System Testing 

เป็นกระบวนการทดสอบระบบในเครื่อง Test Server โดยมีผู้ทดสอบคือ Tester ซึ่ง System Testing นี้นับเป็น
กระบวนทดสอบระบบทั้งระบบ มุ่งเน้นทดสอบฟังก์ช่ันการท างานของระบบทุกฟังก์ช่ันในทุกๆ Module เป็นกระบวนการ 
ที่จะด าเนินการภายหลังการพัฒนาระบบเสร็จแล้วทั้งระบบ และได้มีการจ าลองระบบขึ้นมาอีกหนึ่งชุดเรียกว่า Test Server  
ซึ่งผู้ทดสอบระบบสามารถเพิ่ม แก้ไข ลบข้อมูล หรือด าเนินการใดๆ อันเกี่ยวเนื่องกับการทดสอบระบบไดท้ั้งหมด โดยไม่กระทบกับ
ระบบงานจริง 

End-to-End Testing 

ภายหลังการทดสอบระบบในกระบวนการ System Testing แล้ว ผู้พัฒนาได้น าระบบติดตั้งในเครื่อง Server ซึ่งเป็น 
Production Server และทดสอบการท างานของระบบท้ังหมดอีกครั้งโดย Tester 
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Acceptance Testing 

เมื่อการทดสอบระบบโดยฝ่ายผู้พัฒนาระบบเสร็จเรียบร้อยแล้ว การทดสอบเพื่อตรวจรับระบบงานได้มีการด าเนินการ 
โดยผู้ใช้งานระบบในเครื่อง Production Server และเนื่องจากเป็นขั้นตอนการทดสอบระบบโดยผู้ใช้งาน จึงมักเรียกขั้นตอนการ
ทดสอบนี้ว่า UAT : User Acceptance Testing 

3.2.2.6  การพัฒนาระบบให้สามารถรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล 

ที่ปรึกษาร่วมกับ สนข. ได้คัดเลือกรายการข้อมูลส าหรับจัดท าเป็นไฟล์ XML เพื่อรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยน
ข้อมูล โดยพิจารณาข้อมูลที่ สนข. เป็นแหล่งข้อมูล ทั้งนี้ ได้อ้างอิงและประยุกต์ใช้มาตรฐานตามลักษณะและความเหมาะสมของ
ข้อมูล ดังต่อไปนี ้

(1) กรอบแนวทางการเช่ือมโยงรัฐบาลอิเล็กทรอนิกส์แห่งชาติ (Thailand e-Government Interoperability 
Framework : TH e-GIF) ส านักปลัด กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  

(2) มาตรฐานข้อมูล statXML ส านักงานสถิติแห่งชาติ กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

(3) มาตรฐานการให้บริการและแลกเปลี่ยนสารสนเทศเพื่อการจราจร (Traffic Information Service and 
Exchange Standard) ศูนย์เทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาติ (NECTEC) ส านักงานพัฒนา
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 

(4) ThaiSDI (Thailand Spatial Data Infrastructure) เฉพาะในส่วนแนวคิดเกี่ยวกับพจนานุกรมข้อมูลฟีเจอร์และ
การลงทะเบียน (Geographic Information -Profile-FACC Data Dictionary) 

ตัวอย่างการจัดท าข้อมูลในรูปแบบ statXML แสดงดังรูปที่ รูปที่ 3.2-17 และ รูปที่ 3.2-18 ตามล าดับ 

 
รูปที่ 3.2-17 ตัวอย่างข้อมูลระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุม่สนิค้า  

และรูปแบบการขนส่ง ในรูปแบบไฟล์ statXML 
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รูปที่ 3.2-18 จ านวนเท่ียวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ ในรูปแบบไฟล์ statXML 

รายการข้อมูลที่จัดท าเป็นไฟล์ statXML เพื่อรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล แสดงไวใ้นภาคผนวก ข 

3.3  การปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบัน 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบันประกอบด้วยการปรับปรุงข้อมูล 
ในระบบท่ีเกี่ยวข้อง ดังนี ้

(1) ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

(2) ระบบเผยแพร่ข้อมลูการขนส่งและจราจร 

(3) ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจสิติกส์ 

3.3.1  ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

3.3.1.1  รายการข้อมูลเดิมในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร 

รายการข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) แบ่งเป็น 6 กลุ่ม ดังแสดงในรูปที่ 3.3-1 
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รูปที่ 3.3-1 กลุ่มข้อมลูหลักของระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

จากกลุ่มข้อมูลข้างต้น เมื่อได้รับข้อมูลจากแหล่งข้อมูลแล้ว ท่ีปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูล 
ให้ทันสมัยเป็นปัจจุบันตามสถานะของแหล่งข้อมูล โดยมีขั้นตอนการด าเนินงาน ดังนี ้

(1) การรวบรวมข้อมูล 

(2) การคีย์ข้อมลู 

(3) การตรวจสอบความถูกต้องของการคีย์ข้อมูล 

(4) การน าข้อมูลเข้าสูร่ะบบ 

(5) การตรวจสอบความครบถ้วนของข้อมูลที่น าเข้าสูร่ะบบ 

สรุปผลการปรับปรุงข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) แสดงดังตารางที่ 3.3-1 

ตารางที่ 3.3-1 สรุปผลการปรับปรุงข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 
ล าดับ รายการ จ านวนรายการ ร้อยละ 

1 รายการข้อมูลปี พ.ศ. 2553 
ได้แก่ ข้อมูลส ามะโนประชากร 

1 1.75 

2 รายการข้อมูลปี พ.ศ. 2554  4 7.02 

3 รายการข้อมูลปี พ.ศ. 2555 8 14.04 

4 รายการข้อมูลปี พ.ศ. 2556 19 33.33 

5 รายการข้อมูลปี พ.ศ. 2557 7 12.28 

6 ข้อมูลได้จากการส ารวจและแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 17 29.82 

7 รายงานผลการศึกษาโครงการต่างๆ ของ สนข. 1 1.75 

รวม 57 100.00 

รายละเอียดและสถานะของข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) แสดงไวใ้นภาคผนวก ข  
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3.3.1.2  ข้อมูลจากหน่วยงานภายนอก สนข. 

ที่ปรึกษาได้รวบรวมและตรวจสอบรายการข้อมูลจากหน่วยงานภายนอก สนข. ซึ่งมีจ านวน 21 รายการ แสดงดังใน
ตารางที่ 3.3-2 

ตารางที่ 3.3-2 รายการข้อมูลจากหน่วยงานภายนอกที่เพ่ิมเติมในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

ล าดับ 
รายการข้อมูลจากหน่วยงาน

ภายนอก สนข. 
หน่วยงาน แหล่งข้อมูล ปีข้อมูล 

รูปแบบการ
น าเสนอ 

การจัดกลุ่มข้อมูล
ส าหรับระบบ MIS 

1 ปริมาณจราจรบนทางแยก 
ในเขตกรุงเทพมหานคร 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

2 สถิติปริมาณจราจรบริเวณ 
ทางแยกในเขตกรุงเทพมหานคร  
20 อันดับ 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

3 สถิติปริมาณจราจรบนถนนสาย
ส าคัญในเขตกรุงเทพมหานคร 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

4 ปริมาณจราจรบนสะพาน 
ข้ามแม่น้ าเจ้าพระยา 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

5 ปริมาณจราจรบนทางคู่ขนาน
ลอยฟ้าบรมราชชนนี 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

6 จ านวนรถท่ีใช้ทางพิเศษ 
รวมทุกสายทาง  
(ปริมาณจราจรตลอดท้ังปี) 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

7 จ านวนรถยนต์ท่ีใช้ทางพิเศษ 
รวมรถทุกประเภท  
(ปริมาณจราจรรายเดือน) 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

8 อัตราความเร็วในการเดินทาง 
บนถนนสายส าคัญ 
ในเขตกรุงเทพมหานคร 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

9 อัตราความเร็วเฉลี่ยการเดินทาง
บนถนนในเขตกรุงเทพ 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

10 อัตราความเร็วเฉลี่ยการเดินทาง
บริเวณแยกวิกฤติ  
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า-เย็น 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

11 อัตราความเร็วเฉลี่ยการเดินทาง
บนถนนช่วงเวลาเร่งด่วนในเขต
กรุงเทพมหานครชั้นใน  
ชั้นกลาง และชั้นนอก 

กรุงเทพมหานคร รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

12 ข้อมูลส ารวจปริมาณจราจร 
บนทางหลวงเฉลี่ยต่อวัน 
ตลอดท้ังปี (AADT) 

กรมทางหลวง รายงาน AADT พ.ศ. 
2554 

รูปแบบ GIS กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 



รายงานฉบับสมบูรณ์  งานศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

 PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  3-20 

ล าดับ 
รายการข้อมูลจากหน่วยงาน

ภายนอก สนข. 
หน่วยงาน แหล่งข้อมูล ปีข้อมูล 

รูปแบบการ
น าเสนอ 

การจัดกลุ่มข้อมูล
ส าหรับระบบ MIS 

13 สถิติปริมาณจราจรที่ผ่านด่าน  กองทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง  
กรมทางหลวง 

สถิติปริมาณจราจร
ท่ีผ่านด่าน  
(2541-2556) 

พ.ศ. 
2556 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

14 ปริมาณรถยนต์ตามด่านเก็บ  
รายเดือน รายปี และเฉลี่ยรายวัน 
แยกตามประเภทยานพาหนะ  
(4 ล้อ 6-10 ล้อ และมากกว่า  
10 ล้อ) 

การทางพิเศษ 
แห่งประเทศไทย 

ข้อมูลปริมาณ 
รถท่ีผ่านด่าน 
รายเดือน  
จ าแนกตามประเภท
ยานพาหนะ 

พ.ศ. 
2556 

ลิงค์จากเว็บไซต์
หน่วยงาน 

กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

15 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการ 
เรือยนต์โดยสารข้ามฟาก 

กรมเจ้าท่า  รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

16 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการ 
เรือด่วนเลียบฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา 

กรมเจ้าท่า  รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

17 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการ 
เรือโดยสารคลองแสนแสบ 

กรมเจ้าท่า  รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

18 จ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการ 
เรือโดยสารคลองพระโขนง 

กรมเจ้าท่า  รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

19 จ านวนผู้โดยสารใช้บริการ
รถไฟฟ้ามหานครในแต่ละสถานี
แยกตามวัน เวลา ประเภทบัตร 
และสถานีเริ่มต้นและสิ้นสุด 
การเดินทาง 

การรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทย 
(MRTA) 

รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

20 จ านวนผู้โดยสารใช้บริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสในแต่ละสถานี 
แยกตาม วัน เวลา ประเภทบัตร 
และสถานีเริ่มต้นและสิ้นสุด 
การเดินทาง 

บริษัท ระบบ
ขนส่งมวลชน
กรุงเทพ จ ากัด 
(มหาชน) 

รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

21 จ านวนผู้ใช้บริการรถโดยสาร
ประจ าทางต่อวัน  

องค์การขนส่ง
มวลชนกรุงเทพ 

รายงานสถิติจราจร 
กทม. 

พ.ศ. 
2554 

ลิงค์ไฟล์ PDF กลุ่ม 2  
สภาพการเดินทาง 

3.3.2  ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงข้อมูลในระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 3.3-3 
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ตารางที่ 3.3-3 สรุปผลการปรับปรุงข้อมูลในระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

ล าดับที่ รายการข้อมูล 
จ านวนโครงการ

ทั้งหมดของ สนข. 
จ านวนรายการ 

ที่โครงการแล้วเสร็จ  
หมายเหตุ 

1 ข้อมูลโครงการปี พ.ศ. 2553 7 7  

2 ข้อมูลโครงการปี พ.ศ. 2554 8 4  

3 ข้อมูลโครงการปี พ.ศ. 2555 8 1  

4 ข้อมูลโครงการปี พ.ศ. 2556 4 -  

5 ข้อมูลโครงการปี พ.ศ. 2557 4 -  

รวม 31 12  

รายละเอียดของรายการข้อมูลโครงการ แสดงในภาคผนวก ข 

3.3.3  ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนือ่งหลายรูปแบบและโลจิสตกิส์ 

ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ ประกอบด้วยข้อมูล 4 กลุ่ม ดังแสดงใน 
รูปที่ 3.3-2 

 
รูปที่ 3.3-2 กลุ่มข้อมลูของระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการพัฒนาและปรับปรุงโปรแกรมประยุกต์ส าหรับประมวลผลข้อมูลสินค้าน าเข้าและส่งออก (Text 
File) ซึ่งได้รับจากกรมศุลกากร และน าข้อมูลที่ได้เข้าสู่ฐานข้อมูลส าหรับประมวลผลช่ัวคราว โดยมีตัวอย่างหน้าจอโปรแกรมแสดง
ดังรูปที่ 3.3-3 
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รูปที่ 3.3-3 ตัวอย่างโปรแกรมน าเข้าข้อมลู Logistics 

ภายหลังการประมวลผลข้อมูลในฐานข้อมูลช่ัวคราว ที่ปรึกษาได้จัดเตรียมข้อมูลให้ตรงตาม Template ส าหรับการน าเข้า
สู่ระบบของข้อมูลแต่ละกลุ่ม อันประกอบด้วย Demand, Commodity Flows และ OD Report 

รายละเอียดและสถานะของข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์แสดงในภาคผนวก ข 

3.4  การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 

ระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ส าหรับ สนข. ซึ่งที่ปรึกษาได้ด าเนินการพัฒนาเกี่ยวข้องกับข้อมูล 4 ส่วน  
ดังแสดงในรูปที่ 3.4-1 

 
รูปที่ 3.4-1 ข้อมลูที่เกี่ยวเนื่องกบัระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) ของ สนข.  
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จากรูปที่ 3.4-1 แสดงถึงส่วนประกอบของข้อมูลภายในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ดังนี ้

(1) ข้อมูลเพื่อการบริหารงานภายใน สนข. หมายถึง ข้อมูลที่จ าเป็นต่อการบริหารงานภายใน สนข. โดยตรง 
ประกอบด้วยข้อมูลส าคัญ 4 ส่วน คือ ข้อมูลภาพรวมเกี่ยวกับ สนข. ข้อมูลการติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ ข้อมูล
ภาพรวมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคม และข้อมูลภาพรวมด้านโลจิสติกส์ 

(2) ข้อมูลตามแผนยุทธศาสตร์ สนข. หมายถึง ข้อมูลที่ส านัก/กอง/ศูนย์ เป็นแหล่งข้อมูล และสอดคล้องกับแผน
ยุทธศาสตร์ สนข. พ.ศ. 2556 – 2559 โดยข้อมูลดังกล่าวได้มาจากการสัมภาษณ์ส านัก/กอง/ศูนย์ 

(3) ข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) หมายถึง ข้อมูลที่ สนข. เป็นแหล่งข้อมูล และ
เป็นข้อมูลที่ต้องส่งให้แก่ส านักปลัดกระทรวงคมนาคม เพื่อเก็บรวบรวมไว้ในศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม โดยข้อมูลดังกล่าว
ได้มาจากการสัมภาษณ์ส านัก/กอง/ศูนย์ 

(4) ข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.)  หมายถึง ข้อมูลที่ สนข.  
เป็นแหล่งข้อมูล และได้รับการประสานงานจากส านักงานสถิติแห่งชาติ  ให้จัดส่งไปให้เพื่อรวบรวมและประมวลผล
ไว้ท่ีส านักงานสถิติแห่งชาติ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินงานเพื่อพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ดังนี้ 

(1) การสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ 

(2) การศึกษาดูงานศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม 

(3) การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ของ สนข. 

(4) การยืนยันรายการข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

(5) การจัดท าข้อมลูสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

รายละเอียดการด าเนินงานแต่ละส่วนมีดังต่อไปนี้ 

3.4.1  การสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ ทั้งหมด 10 ส านัก/กอง/ศูนย์ เพื่อท าความเข้าใจ 
และอธิบายวิธีการตอบแบบสอบถาม ตลอดจนการเก็บรวบรวมข้อมูลสารสนเทศและข้อคิดเห็น ประกอบด้วย 

(1) ส านักบริหารกลาง (สบก.) 

(2) กองจัดระบบการจราจรทางบก  (กจร.) 

(3) ส านักแผนความปลอดภัย (สผป.) 

(4) ส านักแผนงาน (สผง.) 

(5) ส านักพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร (สพร.) 

(6) ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) 

(7) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.) 

(8) กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร (กพร.) 

(9) กลุ่มตรวจสอบภายใน (กตส.) 

(10) ส านักบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (สตร.)  
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ภาพบรรยากาศบางส่วนของการเข้าไปสัมภาษณ์แสดงดังรูปที่ 3.4-2 และ รูปที่ 3.4-3 

 
รูปที่ 3.4-2 ส านักบริหารกลาง (สบก.) 

 
รูปที่ 3.4-3 ส านักแผนความปลอดภัย (สผป.) 

ผลจากการเข้าสัมภาษณ์ตัวแทนส านัก/กอง/ศูนย์ ท่ีปรึกษาได้รับข้อมูลโดยสรุปดังนี้ 

ตารางที่ 3.4-1 รายการข้อมูลสารสนเทศ ตามแนวทางในแผนยุทธศาสตร์ของ สนข. พ.ศ. 2556 – 2559 

รายละเอียดของรายการข้อมูลสารสนเทศตามแนวทางในแผนยุทธศาสตร์ของ สนข. พ.ศ. 2556 – 2559 ที่ได้รับจาก
การสัมภาษณ์ แสดงไวใ้นภาคผนวก ข   

ล าดับที่ ส านัก/กอง/ศูนย์ 
สรุปรายการข้อมูลตามแผนยุทธศาสตร์ 

จ านวนทั้งหมด ได้รับตัวอย่างข้อมูล 

1 ส านักบริหารกลาง (สบก.) 1 1 

2 กองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) 3 3 

3 ส านักแผนความปลอดภัย (สผป.) 1 1 

4 ส านักแผนงาน (สผง.) 3 3 

5 ส านักพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร (สพร.) 6 6 

6 ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) 2 2 

7 ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.) 3 3 

8 กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร (กพร.) 6 6 

9 กลุ่มตรวจสอบภายใน (กตส.) 6 6 

10 ส านักบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (สตร.) 3 3 

รวมจ านวนรายการ 34 34 
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นอกจากน้ี ตัวแทนส านัก/กอง/ศูนย์ ได้แจ้งรายการข้อมูลที่จ าเป็นต้องมีเพื่อใช้ประกอบการด าเนินงานตามภารกิจหลัก
ของหน่วยงานจ านวน 16 รายการ ดังแสดงในตารางที ่3.4-2 

ตารางที่ 3.4-2 รายการข้อมูลสารสนเทศส านัก/กอง/ศูนย์ ที่จ าเป็นต่อการปฏิบัติงาน 

ล าดับที่ ส านัก/กอง/ศูนย์ รายการข้อมูล 
สถานะการจัดส่ง

ข้อมูล 
แหล่งที่มาของ

ข้อมูล 
1 ส านักพัฒนาระบบการขนส่ง

และจราจร (สพร.) 
1)  สถานะการด าเนินงานโครงการ จากหน่วยงาน

เจ้าของโครงการ ได้แก่ รฟท. และ รฟม. 
- รฟท. และ รฟม. 

  2) ปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า BTS ปริมาณ
ผู้โดยสารรถไฟฟ้าใต้ดิน ปริมาณผู้โดยสาร
รถไฟฟ้า ARL  

- รฟท. รฟม.  
และ BTS 

  3)  แนวเส้นทางรถไฟฟ้าบนภาพถ่ายดาวเทียม 
(Google Earth) 

- สพร. 

  4)  ต าแหน่งท่าเรือใน กทม. และปริมณฑล - กทม. จท.  
บริษัทเรือด่วน

เจ้าพระยา จ ากัด 
  5)  รูปแบบการเดินทางของผู้ใช้บริการในแต่ละ

สถานีรถไฟฟ้า และจ านวนผู้ใช้บริการ 
- รฟท. รฟม.  

และ BTS 
  6)  พ.ร.บ. ส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อม

แห่งชาติ พ.ศ. 2535 
ได้รับข้อมูลแล้ว ส านักนโยบายและ

แผนทรัพยากร 
ธรรมชาติ 

และสิ่งแวดล้อม 
  7)  พ.ร.บ. พัฒนาท่ีดิน พ.ศ. 2551 ได้รับข้อมูลแล้ว กรมพัฒนาท่ีดิน 
  8)  พ.ร.บ. ผังเมือง พ.ศ. 2518 ได้รับข้อมูลแล้ว กรมโยธาธิการและ

ผังเมือง 
  9)  พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 - กรมโยธาธิการและ

ผังเมือง 
2 ส านักส่งเสริมระบบการ

ขนส่งและจราจรในภูมิภาค 
(สสภ.) 

รูปแบบบันทึกจัดเก็บข้อมูลสารสนเทศผ่านระบบ 
ตู้เอกสารหน่วยงาน (ลิ้นชัก) เพื่อใช้ประโยชน์ 
ในการท างาน ดังน้ี 

  

  1)  ข้อมูลรายงานการประชุม อจร. จังหวัด  
ทุกจังหวัดท่ี สสภ. เข้าร่วมประชุม 

ได้รับข้อมูลแล้ว อจร. 

  2)  ข้อมูลรายงานผลการศึกษาอื่นๆ ท่ี สนข. ไม่ได้
เป็นผู้ด าเนินงาน เช่น แผนแม่บทระบบขนส่ง
มวลชนเมืองขอนแก่น แผนแม่บทระบบขนส่ง
มวลชนเมืองภูเก็ต เป็นต้น 

ให้ ศทท. เตรียม
พื้นท่ีจัดเก็บไว้
ส าหรับ สสภ.

บรรจุไฟล์ ข้อมูล
ในอนาคต) 

ทศบ./ยธ.ผม./
สถาบัน 

การศึกษาต่างๆ 
 

  3)  ข้อมูลเส้นทาง ระบบโครงสร้างพื้นฐาน เช่น 
ถนน ท่าเทียบเรือ สถานีขนส่งผู้โดยสาร  
ศูนย์ขนส่งสินค้า ด่านศุลกากร ตาม พรบ.  
ให้อ านาจกระทรวงการคลังกู้เงินเพื่อพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งของ
ประเทศ 

ให้ ศทท.เตรียม
พื้นท่ีจัดเก็บไว้
ส าหรับ สสภ.

บรรจุไฟล์ ข้อมูล
ในอนาคต 

คค. 
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ล าดับที่ ส านัก/กอง/ศูนย์ รายการข้อมูล 
สถานะการจัดส่ง

ข้อมูล 
แหล่งที่มาของ

ข้อมูล 
  4)  ข้อมูลท่ีตั้งของหน่วยงานในสังกัด คค.  

ในภูมิภาค รวมศูนย์สร้างทาง สะพาน 
ให้ ศทท.เตรียม
พื้นท่ีจัดเก็บไว้
ส าหรับ สสภ.

บรรจุไฟล์ ข้อมูล
ในอนาคต 

คค. 

  5)  ข้อมูลของจังหวัดต่างๆ ท่ีสามารถเชื่อมโยงและ
เป็นปัจจุบัน เช่น ระบบการคมนาคมขนส่ง  
ปัญหาด้านการขนส่งและจราจรในพ้ืนท่ี 
กลุ่มจังหวัด ฯลฯ 

ได้รับข้อมูลแล้ว สศช. และ
กระทรวง 
มหาดไทย 

3 ส านักบริหารจัดการ 
ระบบตั๋วร่วม (สตร.) 

1)  จ านวนเส้นทางทั้งหมดและปริมาณการจราจร - สพร. 

  2)  โครงสร้างบุคลากรของ สนข. (ได้แก่ ชื่อ
บุคลากร คุณวุฒิ ความเชี่ยวชาญ 
ความสามารถพิเศษ) 

- สบก. 

3.4.2  การศึกษาดูงานศูนย์ปฏิบัตกิารกระทรวงคมนาคม 

ที่ปรึกษาพร้อมเจ้าหน้าที่จากศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.) ได้เข้าศึกษาดูงาน ณ ศูนย์ปฏิบัติการ
กระทรวงคมนาคม ในวันพุธที่ 18 กันยายน พ.ศ. 2556 ณ อาคารสโมสร ช้ัน 2 ห้องราชด าเนิน กระทรวงคมนาคม เพื่อศึกษาระบบ
การท างานของศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม และน ามาเป็นแนวทางในการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS)  
ของ สนข. โดยได้รับแนวคิดและข้อมูลทีเ่ป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาระบบมากยิ่งขึ้น สามารถสรุปได้ดังนี้ 

(1) ศูนย์บูรณาการข้อมูลกลาง กระทรวงคมนาคม (Transport Data Integration Center: TDIC) 

 
รูปที่ 3.4-4 Transport Data Integration Center: TDIC 

ศูนย์บูรณาการข้อมูลกลาง กระทรวงคมนาคม ได้ก าหนดสถาปัตยกรรมเพื่อการรวมข้อมูลจากแหล่งข้อมูล (Data 
Source) ที่แตกต่างกัน ได้แก่ MS Word, MS Excel, Web Entry และข้อมูล GIS เข้าสู่ Data Warehouse โดยผ่านกระบวนการ 
Extract, Transform และ Load เพื่อให้ได้ข้อมูลตามที่ต้องการน าไปใช้งาน 
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(2) ศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม แบ่งข้อมูลออกเป็น 20 ชุด ดังแสดงในรูปที่ 3.4-5 

 
รูปที่ 3.4-5 ชุดรายการข้อมูล 

(3) การจัดท ารายงานเชิงสถานการณ์ (Scenario) เพื่อน าเสนอในศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม 

การน าเสนอข้อมูลของระบบศูนยป์ฏิบัติการกระทรวงคมนาคมแบ่งข้อมูลออกเป็นกลุ่ม ดังนี้ 

1) การติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ 

2) การน าเสนอภาพรวมด้านศักยภาพของโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคม 

3) การน าเสนอภาพรวมด้านโลจิสติกส์ 

4) การบริหารงานคมนาคมช่วงเทศกาล 

5) การบริหารเหตุวิกฤต 

6) การประชุมกับหน่วยงานส่วนกลาง 

7) การประชุมกับหน่วยงานส่วนภูมิภาค 

8) การสรุปภาพรวมเกี่ยวกับกระทรวงคมนาคม 

(4)  แนวทางการบูรณาการงานศูนย์ปฏิบัติการในภาพรวมของกระทรวง แสดงดังรูปที่ 3.4-6 
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รูปที่ 3.4-6 แนวทางการบูรณาการงานศูนย์ปฏิบัตกิารในภาพรวมของกระทรวง 

รายละเอียดเอกสารประกอบการศึกษาดูงาน จากศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม แสดงไวใ้นภาคผนวก ข 

ภาพบรรยากาศบางส่วนของการศึกษาดูงานจากศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคมดังรูปที่ 3.4-7 

 

  

รูปที่ 3.4-7 ภาพบรรยากาศบางส่วนของการศึกษาดูงาน 
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3.4.3  การพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) ของ สนข. 

ภายหลังการศึกษาดูงานของศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม ประกอบกับการศึกษารายละเอียดของข้อมูลทั้งด้าน
เนื้อหาและความจ าเป็นในการน าไปใช้งาน ที่ปรึกษาได้จัดโครงสร้างการแสดงผลข้อมูลของระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 
ของ สนข. ดังรูปที่ 3.4-8 

 
รูปที่ 3.4-8 โครงสร้างการแสดงผลข้อมลูของระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) ของ สนข. 

จากโครงสร้างหน้าจอระบบสารสนเทศเพื่อการบรหิาร (EIS) ข้างต้น รายละเอียดของแตล่ะส่วนมีดังนี้ 
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(1) ข้อมูลภาพรวมเกี่ยวกับ สนข.  

 
รูปที่ 3.4-9 ข้อมลูภาพรวมเกี่ยวกับ สนข. 
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ข้อมูลภาพรวมเกี่ยวกับ สนข. ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลแผนยุทธศาสตร์ สนข. 

2) ภาพรวมโครงการของ สนข. 

3) ภาพรวมการเบิกจ่ายงบประมาณของ สนข. 

4) ภาพรวมบุคลากรของ สนข. 

5) ตัวช้ีวัดตามค ารับรองปฏิบตัิราชการของ สนข. 

(2) ข้อมูลการติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ 

 
รูปที่ 3.4-10 ข้อมลูการติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ  
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ข้อมูลการติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ ประกอบด้วย 

1) ส่วนแสดงเปอร์เซ็นต์ความก้าวหนา้รวมของการด าเนินโครงการทั้งหมดของ สนข. 

2) ส่วนแสดงเปอร์เซ็นต์ความก้าวหนา้รวมของการเบิกจ่ายงบประมาณโครงการทั้งหมดของ สนข. 

3) ส่วนแสดงสัดส่วนโครงการแยกตามสถานะของโครงการ 

4) ส่วนแสดงแผน-ผล การด าเนินโครงการทั้งหมดของ สนข. 

5) ส่วนแสดงแผน-ผล การเบิกจา่ยงบประมาณโครงการทั้งหมดของ สนข. 

6) ส่วนแสดงข้อมลูรายชื่อโครงการ 

 
รูปที่ 3.4-11 รายละเอียดโครงการ  
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ข้อมูลทั่วไปของโครงการ เป็นส่วนแสดงรายละเอียดของแต่ละโครงการ ได้แก่ ช่ือโครงการ เลขที่สัญญา 
งบประมาณ ระยะเวลา ที่มาของโครงการ หลักการและเหตุผล และส านัก/กอง/ศูนย์ ท่ีรับผิดชอบ เป็นต้น 

แผน-ผล การด าเนินโครงการ เป็นส่วนแสดงรายละเอียดการด าเนินงานของโครงการแบ่งตามระยะเวลา  
การด าเนินโครงการ เช่น รายงานเบื้องต้น รายงานความก้าวหน้า จนกระทั่งถึงรายงานฉบับสมบูรณ์ 

แผน-ผล การเบิกจ่ายงบประมาณ เป็นส่วนแสดงรายละเอียดการเบิกจ่ายงบประมาณของโครงการแบ่งตามงวด
การเบิกจ่ายของโครงการ 

(3) ข้อมูลภาพรวมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคม 

 
รูปที่ 3.4-12 ข้อมลูภาพรวมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางคมนาคม 

ข้อมูลภาพรวมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคม ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลโครงการสองล้านล้าน เป็นส่วนแสดงข้อมูลพื้นฐานของโครงการสองล้านล้าน ได้แก่สาขาหรือ
ประเภทระบบขนส่ง กระทรวงและหน่วยงานเจ้าของโครงการ ช่ือโครงการ วัตถุประสงค์ ขอบเขตการด าเนินงาน/สถานที่
ด าเนินงาน เป็นต้น 

2) โครงการด้านสะพาน เป็นส่วนแสดงข้อมูลโครงการที่เกี่ยวกับสะพาน ประกอบด้วยข้อมูลสภาพทางกายภาพ
โครงข่ายสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาในปัจจุบัน ข้อมูลปริมาณจราจรต่อวัน ข้อมูลเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน 
ข้อมูลเปรียบเทียบอัตราการไหลของการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน และข้อมูลเปรียบเทียบความเร็วเฉลี่ย 
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3) ความเร็วและปริมาณจราจร ได้แก่ ข้อมูลความเร็วการจราจรในกรุงเทพมหานคร และข้อมูลความเร็วเฉลี่ย
จากแบบจ าลองการขนส่งและจราจรระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

(4) ข้อมูลภาพรวมด้านโลจสิติกส ์

 
รูปที่ 3.4-13 ข้อมลูภาพรวมด้านโลจิสติกส ์  
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ข้อมูลภาพรวมด้านโลจสิติกส ์ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลแสดงรายช่ือแผนงาน/โครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคมเพื่อสนับสนุน  
การพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศ ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2556 – 2560) ซึ่งประกอบด้วย 

 กลยุทธ์หลักท่ี 1 : พัฒนาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศให้เชื่อมโยงอย่างบูรณาการทั้งเครือข่ายภายใน
และการเช่ือมต่อไปสู่ต่างประเทศ 

 กลยุทธ์หลักที่ 2 : สนับสนุนการใช้การขนส่งทางรถไฟและทางน้ าเพื่อน าไปสู่การลดต้นทุน 
การขนส่งของประเทศ 

 กลยุทธ์หลักท่ี 3 : พัฒนาประตูการขนส่งด้านทะเลอันดามันสู่ตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรปเพื่อ
เหนี่ยวน าการพัฒนาพ้ืนท่ีในภาคใต้ และรองรับการขยายตัวของการค้าระหว่างประเทศอาเซียน-จีน และอาเซียน-อินเดีย 

2) ข้อมูลการขนส่งสินค้า ประกอบด้วย 

 ข้อมูลการขนส่งสินค้า ได้แก่ ปริมาณ ระยะทาง และต้นทุนการขนส่งสินค้า 

 ข้อมูลเส้นทางการขนส่งสินค้าจากการส ารวจในโครงการ 

(5) ข้อมูลสนับสนุนด้านอืน่ท่ีเกี่ยวข้อง 

ข้อมูลสนับสนุนด้านอื่นที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

2) ข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) ซึ่งเป็นข้อมูลตาม
แผนพัฒนาสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจสิติกส ์

3) ข้อมูลภายใน สนข. ได้แก่ ข้อมลูการปฏิบัติงานภายในของ สนข. ที่สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ สนข. 
พ.ศ. 2556 – 2559 
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รูปที่ 3.4-14 ข้อมลูส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 
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 PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  3-37 

 
รูปที่ 3.4-15 ข้อมลูสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ 

 
รูปที่ 3.4-16 ข้อมลูการปฏิบัติงานภายในของ สนข. ที่สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ สนข.  
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3.4.4  การยืนยันรายการข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการยืนยันรายการข้อมูลและสารสนเทศส าคัญที่ควรบรรจุในศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม 
ปีงบประมาณ 2554-2557 ทีส่ านัก/กอง/ศูนย์ เป็นแหล่งข้อมูล โดยสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 3.4-3  

ตารางที่ 3.4-3 รายการข้อมูลสารสนเทศส าคัญที่ควรบรรจุในศูนย์ปฏิบัติการระดับกระทรวง (MOC/DOC) ที่ส านัก/กอง/ศูนย์ 
ขอปรับเปลี่ยน 

ล าดับที่ ส านัก/กอง/ศูนย์ 
จ านวนรายการ 

ตามท่ี ศทท. 
ประสานงาน 

ได้รับการ
ยืนยัน 

ขอตัดออก ขอเพิ่มเติม 

1 ส านักบริหารกลาง (สบก.) 7 5 2 - 

2 ส านักแผนความปลอดภัย (สผป.) 6 6 - - 

3 ส านักแผนงาน (สผง.) 5 7 2 6 

4 ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.) 14 14 2 - 

5 กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร (กพร.) 3 2 1 - 

6 รายการข้อมูลของหน่วยงานอื่น เช่น สศช. 1 - 1 - 

รวมจ านวนรายการ 36 34 8 6 

หมายเหตุ : สศช. คือ ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

รายละเอียดข้อมูลในแตล่ะกลุ่มแสดงไวใ้นภาคผนวก ข 

3.4.5  การจัดท าข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

ที่ปรึกษาได้จัดท าทะเบียนหน่วยสถิติ (Statistical Units Profile) และรายละเอียดสถิติทางการ (Metadata) จ านวน 
18 รายการข้อมูล ต่อมา สนข. ได้รับเอกสาร (ร่าง) แผนพัฒนาสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ ฉบับที่ 1 พ.ศ. 2555 - 
2558 ของคณะอนุกรรมการสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ ระบุรายการข้อมูลซึ่ง สนข. เป็นแหล่งข้อมูลเพิ่มอี ก 4 รายการ 
ได้แก่ ระยะเวลาที่เดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายังท่าขนส่ง จ านวนเที่ยวท่ีบรรทุกเฉลี่ยต่อยานพาหนะ ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ย 
ต่อหน่วยน้ าหนัก และค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว รวมเป็นทั้งหมด 22 รายการข้อมูล ดังแสดงในตารางที่ 3.4-4 

ตารางที่ 3.4-4 รายการข้อมูลเพ่ือจัดท าทะเบียนหน่วยสถิติและรายละเอียดสถิติทางการ 
ล าดับที่ รายการข้อมูล 

1 ปริมาณการขนส่งสินค้า จ าแนกตามชนิดสินค้า 

2 จ านวนเท่ียวท่ีบรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 

3 ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

4 ระยะทางในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

5 ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า 

6 ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

7 ระยะเวลาเฉลี่ยท่ีใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า 

8 ระยะเวลาเฉลี่ยท่ีใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

9 ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อหน่วยน้ าหนัก จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

10 ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อเที่ยว จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

11 ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 
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ล าดับที่ รายการข้อมูล 

12 ต้นทุนการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

13 ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่งสินค้าทุกรูปแบบการขนส่ง 

14 ปริมาณการเดินทางเฉลี่ยต่อวัน จ าแนกตามการครอบครองยานพาหนะ และวัตถุประสงค์การเดินทาง 

15 ระยะทางรวมในการเดินทางบนถนนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามช่วงเวลา และพื้นท่ีโครงข่ายจราจร 

16 ความเร็วเฉลี่ยบนถนนในกรุงเทพมหานคร 

17 ระยะเวลาท่ีเดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายังสถานีขนส่ง 

18 ระยะเวลาเฉลี่ยท่ีรอคอยยานพาหนะ จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

19 ระยะเวลาเฉลี่ยท่ีใช้ในการเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

20 ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการเดินทางต่อเท่ียวท่ีเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

21 ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ  (Vehicle Operating Cost: VOC) 

22 มูลค่าเวลาในการเดินทาง  (Value of Time: VOT) 

 
รายละเอียดและตัวอย่างข้อมูลเพื่อจัดท าทะเบียนหน่วยสถิติและสถิติทางการ แสดงไวใ้นภาคผนวก ข 

3.5  การปรับปรุงระบบการน าเสนอข้อมูลจากระบบฐานข้อมูล 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงการน าเสนอข้อมูลในระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร ดังต่อไปนี้ 

3.5.1  การปรับปรุงโครงสร้างหน้าจอหลักของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงหน้าจอหลักของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรให้เหมาะสมกับสถานการณ์
ปัจจุบัน โดยปิดการแสดงผลในส่วนรายงานสารสนเทศประจ าปี และส่วนแสดงลิงค์ (Link) ข้อมูลสถิติออก เนื่องจากข้อมูลดังกล่าว
มีการแสดงผลในเว็บไซต์หลักของ สนข. อยู่แล้ว นอกจากนี้  ที่ปรึกษาได้ปรับเปลี่ยนรูปภาพสัญลักษณ์ (Icon) หน้าช่ือระบบงาน 
ซึ่งเป็นลิงค์ (Link) ไปยังระบบอื่นที่เกี่ยวข้องให้สื่อความหมายถึงระบบยิ่งข้ึน ตัวอย่างหน้าจอหลักของระบบก่อนปรับปรุงและหลัง
การปรับปรุงแสดงดัง รูปที่ 3.5-1 และ รูปที่ 3.5-2 ตามล าดับ 
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รูปที่ 3.5-1 หน้าจอหลกัของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรก่อนปรับปรุง 
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รูปที่ 3.5-2 หน้าจอหลกัของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ปรับปรุงแล้ว 

3.5.2  การลดความซ้ าซ้อนในการแสดงผลข้อมูลโครงการของ สนข. 

สนข. มีการแสดงข้อมูลรายงานผลการศึกษาโครงการ 2 ช่องทาง คือจากเว็บไซต์หลักของ สนข. และ 
จากระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในส่วนหัวข้อ “รายงานผลโครงการศึกษาและรายงานที่เกี่ยวข้อง” ที่ปรึกษาร่วมกับ 
สนข. ได้พิจารณาเห็นควรให้ลดการแสดงผลให้เหลือเพียงช่องทางเดียว ซึ่งมีข้อดีคือ 

(1) ลดความสับสนของผู้ใช้งานเมื่อเหลือช่องทางเดียวในการเข้าถึงข้อมูล 

(2) ลดความซ้ าซ้อนและข้อผิดพลาดในการแสดงผลข้อมูล 

(3) ลดความซ้ าซ้อนและข้อผิดพลาดในการบริหารจัดการข้อมูล 

(4) ประหยัดพื้นที่จัดเก็บข้อมูลเมื่อจัดเก็บข้อมูลในระบบเดียว 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดท าหน้าจอส าหรับแสดงรายช่ือโครงการที่ต้องการเผยแพร่เพื่อเปิดช่องทางให้สามารถ
เชื่อมโยงหน้าจอ (Link) จากเมนูเว็บไซต์หลักของ สนข. ได้โดยตรง โดยไม่ต้องเข้าสู่ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรก่อน 
อันจะเป็นการลดขั้นตอนในการเข้าถึงข้อมูลโครงการท าให้ผู้ใช้งานสามารถเข้าถึงข้อมูลได้เร็วขึ้น  



รายงานฉบับสมบูรณ์  งานศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

 PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  3-42 

3.6 การสนับสนุนการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินงานอันเป็นการสนับสนุนการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 
ดังต่อไปนี้ 

3.6.1  การจัดเตรียมเคร่ือง Test Server 

ที่ปรึกษาได้จัดเตรียมเครื่อง Server ซึ่ง สนข. เป็นผู้จัดหาไว้แล้วให้เป็นเครื่อง Test Server ส าหรับติดตั้งและทดสอบ
ระบบก่อนน าระบบที่พัฒนาในโครงการไปติดตั้งในเครื่อง Production Server โดยที่ปรึกษาได้ด าเนินการดังนี้ 

(1) ติดตั้งและตั้งค่าระบบปฏิบัติการ Windows 2003 Server 

(2) ติดตั้งและตั้งค่าระบบฐานข้อมูล MySQL Server 5.1 

(3) ติดตั้งและตั้งค่า MySQL Query Browser 1.2 

(4) ทดสอบ Restore ฐานข้อมูล และเรียกใช้ข้อมูล (Query) จากฐานข้อมูล 

(5) ทดสอบการเช่ือมต่อกับระบบ Network ของ สนข. 

3.6.2  การฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ี 

เพื่อเป็นการสนับสนุนให้เจ้าหน้าท่ีของ สนข. มีความรู้ในการปฏิบัติงานด้าน Hardware และ Software ที่เกี่ยวข้องกับ
โครงการทั้งในสถานการณ์ปกติและกรณีเร่งด่วนได้ด้วยตนเอง ที่ปรึกษาได้จัดฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการ  (Workshop) และ 
ให้เจ้าหน้าที่ สนข. ได้ปฏิบัติงานจริงโดยมีที่ปรึกษาคอยให้ค าแนะน าอย่างใกล้ชิด (On-the-Job Training) ดังนี ้

ตารางที่ 3.6.1 ตารางการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ี (Workshop และ On-the-Job Training) 
ล าดับที่ หัวข้อการฝึกอบรม ช่วงเวลาท่ีฝึกอบรม จ านวนวัน 

1 การพัฒนา Web Application ด้วย ASP.NET (C#) และ AJAX 2 - 4 ธ.ค. 2556 3 

2 การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบสารสนสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 12 ธ.ค. 2556 1 

3 การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 13 ธ.ค. 2556 0.25 

4 การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
และโลจิสติกส์ (Logistics) 

13 ธ.ค. 2556 0.25 

5 การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบภูมิสารสนเทศการขนส่งและจราจร (GIS) 13 ธ.ค. 2556 0.5 
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ตัวอย่างภาพบรรยากาศการฝึกอบรมแสดงดังรูปที่ 3.6-1 

  

  
รูปที่ 3.6-1 ภาพบรรยากาศบางส่วนของการฝึกอบรม 

3.6.3  การจัดท าเอกสารเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ที่ปรึกษาได้จัดท าเอกสารเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในหัวข้อ ระบบขนส่ง
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยจะจัดท าเอกสารเผยแพร่เป็นรูปเล่ม และมีไฟล์อิเล็กทรอนิกส์บันทึกในรูปแบบ CD/DVD 
ทั้งนี ้ที่ปรึกษาจะรวบรวมและปรบัปรุงข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับระบบการขนส่งในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมทั้งน าข้อมูล
การส ารวจพฤติกรรมการเดินทางจาก Home Interview Survey (HIS) ที่ด าเนินการในโครงการนี้ มาประกอบการจัดท าเอกสาร
เผยแพร่ โดยเอกสารมีลักษณะดังแสดงในรูปที่ 3.6-2 
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รูปที่ 3.6-2 ตัวอย่างปกเอกสารเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
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3.6.4  การจัดท าหนังสืออิเล็กทรอนิกส ์

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดหาโปรแกรม FlippingBook ซึ่งเป็นเครื่องมือส าหรับการจัดท าหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 
(eBook) พร้อมทั้งได้ด าเนินการจัดท าหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ที่สามารถเปิดอ่านได้โดยไม่ต้องติดตั้งโปรแกรมส าหรับเปิดไฟล์ใน
เครื่องผู้ใช้งาน ตัวอย่างหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ที่จัดท าแสดงดังรูปที่ 3.6-3 และ รูปที่ 3.6-4 ตามล าดับ 

 
รูปที่ 3.6-3 ตัวอย่างหน้าปกของหนังสืออิเล็กทรอนกิส์ (eBook) 

 
รูปที่ 3.6-4 ตัวอย่างเนื้อหาของหนังสืออิเล็กทรอนกิส์ (eBook) 
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รายชื่อเอกสารที่ได้มีการจัดท าเป็นหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ มีดังนี้ 

(1) รายงานฉบับสมบูรณ์ 

(2) รายงานสรุปส าหรับผู้บริหารฉบับภาษาไทย (Executive Summary Report - Thai) 

(3) รายงานสรุปส าหรับผู้บริหารฉบับภาษาอังกฤษ (Executive Summary Report - English) 

(4) รายงานการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 

(5) รายงานสภาพการเดินทางด้านการขนส่งและจราจร 

(6) รายงานการเคลื่อนย้ายสินค้าที่มีความส าคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศ 

(7) รายงานพัฒนาแบบจ าลองการขนส่ง 

(8) รายงานเฉพาะเรื่อง (Working Paper)  5 เรื่อง 

1)  รายงานการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ส ารวจในโครงการ  

2)  รายงานการพัฒนาแบบจ าลองการใช้ที่ดิน (Land Use Model)  

3)  รายงานการพัฒนาการโอนย้ายแบบจ าลองแจกแจงการเดินทางจากแบบจ าลอง eBUM ไปใช้ในโปรแกรม 
TRANUS  

4)  รายงานการประยุกต์ใช้ MATSim ในการวางแผนจัดการสถานการณ์ฉุกเฉินในนิคมอุตสาหกรรมในจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา  

5)  รายงานการพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM ใน Cube Cloud  

(9) รายงานระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร 

(10) รายงานระบบสารสนเทศของศูนย์ปฏิบัติการข้อมูล สนข. 

(11) รายงานการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 5 เรื่อง 

1)  การทดสอบวิสัยทัศน์ (Vision) พันธกิจ (Mission) ในระบบการขนส่งสาธารณะ  

2)  การทดสอบมาตรการจัดเก็บค่าใช้ทาง (Road Pricing หรือ Congestion Charging) 

3)  การทดสอบค่าโดยสารขนส่งสาธารณะระบบราง  

4)  การทดสอบผลกระทบการขนส่งทางถนนเมื่อเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC)  

5)  การทดสอบรถไฟความเร็วสูง 
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3.7  การปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอร์และเครือข่าย 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดหา Hardware และ Software เพื่อสนับสนุนการปฏิบัติงาน โดยมีรายละเอียดดังนี ้

ตารางที่ 3.7-1 รายการ Hardware และ Software ที่เสนอเพ่ือขออนุมัติจัดซ้ือ 
ล าดับที่ รายการ จ านวน (รายการ) 

1 เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server) ส าหรับระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร 
   -  IBM Server x3650 M4 
  Intel Xeon 4C E5-2643 130W 3.3 GHz/1600MHz/10 MB, 1x4 GB, 0/BAY  
  2.5in HS SAS/SATA, SR M5110e, 900W p/s, Rack 
   -  Intel Xeon 4C Processor Model E5-2643 130W 3.3GHz/1600MHz/10MB W/Fan 
   -  4 GB (1x4 GB, 1Rx4, 1.5V) PC3-12800 CL11 ECC DDR3 1600MHz LP RDIMM 
   -  8 GB (1x8 GB, 2Rx4, 1.5V) PC3-12800 CL11 ECC DDR3 1600MHz LP RDIMM 
   -  IBM 300 GB 2.5in SFF G2HS 10K 6Gbps SAS HDD 
   -  ServeRAID M5100 Series 512MB Cache/RAID 5 Upgrade for IBM System X 
   -  IBM System x 900W High Efficiency Platinum AC Power Supply 
   -  IBM UltraSlim Enhanced SATA Multi-Burner 
   -  IBM Pref.Pro Keyboard USB - Thailand 191 RoHS 
   -  2 Button Optical Wheel Mouse - Black-USB 
   -  Microsoft Windows Server Standard 2012 (2CPU) (00Y6267) 
   -  Include 3 years warranty 24x7x4, Part and Labor, On-site 

1 เครื่อง 

2 External Hard disk ขนาด 3.5" 
   -  External SEAGATE BACKUP PLUS DESKTOP 2TB USB 3.0 3.5"   

5 อัน 

3 External Hard disk ขนาด 2.5" 
   -  "WD" MY PASSPORT ULTRA 2.5" USB 3.0 and USB 2.0 2TB Black 

5 อัน 

4 เครื่องคอมพิวเตอร์ Notebook 
    -  ASUS N46JV-V3020H Notebook laptop 
   -  CPU : Intel Core i7-4700HQ (2.4 GHz 6M Cache, up to 3.40 GHz) 
   -  RAM : 8 GB (2x4 GB) DDR3 "KVR13S9S8/4" 
   -  Hard disk : 750 GB 
   -  Display : 14.0" LED-backlit TFT LCD Display resolution : HD 1366x768 
   -  Graphic : NVIDIA GeForce GT750M 2 GB 
   -  Optical Drive : DVD+/-RW 
   -  Bluetooth : Yes, 802.11 b/g/n 
   -  Webcam : HD Web Camera 
   -  Card Reader : 3-in-1 card reader (SD/ MS/ MS Pro/ MMC) 
   -  OS : Windows 8 64 bit 
   -  Battery : Li-ion 6 Cells 
   -  Weight : 2.4 Kg. 
   -  Warranty : 2 Years International 

2 เครื่อง 
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ล าดับที่ รายการ จ านวน (รายการ) 

5 หน่วยความจ า (Ram) ขนาด 4 GB 
   -  4GB Transcend DDR2-667, 240-Pin FB-DIMM ECC Fully Buffered Memory 

2 ชุด 
 

6 Tablet PC 
   -  iPad Air with retina display Cellular 16 GB (Silver) 

6 เครื่อง 

7 เครื่องคอมพิวเตอร์ Desktop PC 
   - Computer PC Lenovo H530 
     Intel Core i7-4770 3.4G 84W CPU 4th GEN  
   - CPU : CORE I7 4770 
   - Memory Std. : 8GB DDR3 (2x4GB) 
   - Hard disk : 2TB (2x1TB) (7200RPM) 
     WD10EURX-3YEAR AV WD 1TB, 7200RPM, CACHE 64 MB, 
     SATA III CAVIAR GREEN, 3YEAR 
   - Graphics : NV GF GT635 2G 
   - CD-ROM : DVD reader/writer (RAMBO) 
   - OS : PC-DOS 
   - Other : 802.11BGN, 7 IN 1 card reader, LAN 10/100/1000 
   - Mouse/Keyboard : Wired Keyboard / Mouse (มีสาย) 
   - Warranty : 3 Years Onsite (Promotion) 
   - FQC-06949 : Win Pro 8.1 x64 Eng Intl 1pk DSP OEI DVD 
   - E2323s : ThinkVision E2323s Wide 23-inch 

4 เครื่อง 

8 Software ส าหรับจัดท า eBook 
   -  FlippingBook Professional Edition 

1 ชุด 

9 เครื่องถ่ายเอกสาร ขาว-ด า 
   -  เครื่องถ่ายเอกสาร ขาว-ด า ระบบดิจิตอลความเร็วในการถ่ายเอกสาร 45 แผ่นต่อนาที  
 ยี่ห้อ SHARP รุ่น MX-M453U และอุปกรณ์พร้อมเครื่อง  

(1) ตู้รองเครื่อง  
(2) ผ้าคลุมเครื่อง  
(3) หมึก  
(4) ผงเหล็ก  
(5) กระดาษ  
(6) รับประกัน 1 ปี 

   - หมึกเครื่องถ่ายเอกสารยี่ห้อ SHARP รุ่น MX-M453U  
   - ผงเหล็กเครื่องถ่ายเอกสารยี่ห้อ SHARP รุ่น MX-M453U  
   - ลูกดรัมเครื่องถ่ายเอกสารยี่ห้อ SHARP รุ่น MX-M453U  

1 เครื่อง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

จากรายการ Hardware และ Software ข้างต้น ท่ีปรึกษาได้ด าเนินการติดตั้งและส่งมอบให้แก่ สนข. เรียบร้อยแล้ว 
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3.8  สรุปผลการด าเนินงาน 

สรุปผลการด าเนินงานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร ตลอดระยะเวลาของโครงการ 
มีดังนี ้

3.8.1  การศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการศึกษาและทบทวนข้ันตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร ดังนี้ 

(1) การศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง 

 ที่ปรึกษาได้ศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้องจ านวน 13 โครงการ 

(2) การศึกษาและทบทวนระบบฐานข้อมูลปัจจุบัน 

 ที่ปรึกษาได้ศึกษาและทบทวนระบบฐานข้อมูลปัจจุบัน ตลอดทั้งก าหนดแนวทางในการพัฒนาระบบ  
ในประเด็นดังต่อไปนี้ 

 ระบบฐานข้อมูลในโครงการ TDL 

 แนวทางในการพัฒนาระบบ 

 การรวบรวมข้อมูลและการน าข้อมูลเข้าสู่ระบบ 

 ขั้นตอนในการพัฒนาระบบ 

 การทดสอบระบบ 

 การพัฒนาระบบให้สามารถรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล 

3.8.2  การปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบัน 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบันประกอบด้วยการปรับปรุงข้อมูล 
ในระบบท่ีเกี่ยวข้องดังนี ้

(1) ระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

ที่ปรึกษาได้ปรับปรุงข้อมูลในระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 6 กลุ่ม ได้แก่ 

กลุ่ม 1 : สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม (Socio Economic) 

กลุ่ม 2 : สภาพการเดินทาง (Travel Characteristic) 

กลุ่ม 3 : อุปทาน (Supply) 

กลุ่ม 4 : อุปสงค์/ผลการวิเคราะห์การขนส่งและจราจร (Demand) 

กลุ่ม 5 : ผลกระทบ (Effect) 

กลุ่ม 6 : โครงการศึกษาของสนข. (Studied Project) 

รวมจ านวนรายการข้อมูลทั้งหมด 57 รายการ 
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ที่ปรึกษาได้รวบรวมและตรวจสอบรายการข้อมูลจากหน่วยงานภายนอก สนข. จ านวน 21 รายการ และน าเสนอ
ข้อมูลในกลุ่มที่ 2 : สภาพการเดินทาง (Travel Characteristic) ของระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) ในรูปแบบการ
เชื่อมโยงไฟล์ (Link) ให้ผู้ใช้งานเปิดอ่านหรือดาวน์โหลด (Download) ได้ตามความเหมาะสมของข้อมูล 

(2) ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงข้อมูลในระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร โดยรวบรวมไฟล์
เอกสารรายงานฉบับสมบูรณ์ของโครงการศึกษาของ สนข. ที่ด าเนินการเสร็จสิ้นแล้ว ตั้งแต่ พ.ศ. 2553 – 2557 เข้าสู่ระบบ 

(3) ระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการพัฒนาโปรแกรมประยุกต์ส าหรับอ่านและประมวลผลข้อมูลสินค้าน าเข้าและส่งออก  
ซึ่งได้รับจากกรมศุลกากร (Text File) พร้อมท้ังได้ด าเนินการน าข้อมูลเข้าสู่ระบบตามกลุ่มข้อมูล ดังนี้ 

1) Demand 

2) Commodity  Flows 

3) OD Report 

4) Logistics Nodes 

3.8.3  การพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) 

ข้อมูลภายในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ประกอบด้วย 

(1) ข้อมูลเพื่อการบริหารงานภายใน สนข. 

(2) ข้อมูลตามแผนยุทธศาสตร์ สนข. 

(3) ข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

(4) ข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินงานเพื่อพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ดังนี้ 

(1) การสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ 

(2) การศึกษาดูงานศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม 

(3) การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ของ สนข. 

(4) การยืนยันรายการข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

(5) การจัดท าข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 
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3.8.3.1  การสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการสัมภาษณ์ตัวแทนจากส านัก/กอง/ศูนย์ ทั้งหมด 10 ส านัก/กอง/ศูนย์ เพื่อท าความเข้าใจ 
และอธิบายวิธีการตอบแบบสอบถาม ตลอดจนการเก็บรวบรวมข้อมูลสารสนเทศและข้อคิดเห็น ประกอบด้วย 

(1) ส านักบริหารกลาง (สบก.) 

(2) กองจัดระบบการจราจรทางบก  (กจร.) 

(3) ส านักแผนความปลอดภัย (สผป.) 

(4) ส านักแผนงาน (สผง.) 

(5) ส านักพัฒนาระบบการขนส่งและจราจร (สพร.) 

(6) ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและจราจรในภูมิภาค (สสภ.) 

(7) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.) 

(8) กลุ่มพัฒนาระบบบริหาร (กพร.) 

(9) กลุ่มตรวจสอบภายใน (กตส.) 

(10) ส านักบริหารจัดการระบบตั๋วร่วม (สตร.) 

ภายหลังการเข้าสัมภาษณ์ แต่ละส านัก/กอง/ศูนย์ ได้จัดส่งข้อมูลให้ที่ปรึกษาจ านวน 34 รายการ และที่ปรึกษา 
ได้น าเสนอข้อมูลในกลุ่มที่ 6 (โครงการศึกษาของ สนข.) ของระบบสารสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

3.8.3.2  แนวทางการพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือการบริหาร (EIS) ให้สอดคล้องกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม 

ที่ปรึกษาพร้อมเจ้าหน้าที่จากศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร (ศทท.) ได้เข้าศึกษาดูงาน ณ ศูนย์
ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคม และได้น าแนวทางการพัฒนาระบบศูนย์ปฏิบัติการกระทรวงคมนาคมมาประยุกต์ใช้ในการน าเสนอ
ข้อมูลของระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ของ สนข. โดยแบ่งข้อมูลเป็นกลุ่ม ดังนี้ 

(1) ข้อมูลภาพรวมเกี่ยวกับ สนข. ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลแผนยุทธศาสตร์ สนข. 

2) ภาพรวมโครงการของ สนข. 

3) ภาพรวมการเบิกจ่ายงบประมาณของ สนข. 

4) ภาพรวมบุคลากรของ สนข. 

5) ตัวช้ีวัดตามค ารับรองปฏิบัติราชการของ สนข. 

(2) ข้อมูลการติดตามโครงการส าคัญและงบประมาณ ประกอบด้วย 

1) ส่วนแสดงเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้ารวมของการด าเนินโครงการทั้งหมดของ สนข. 

2) ส่วนแสดงเปอร์เซ็นต์ความก้าวหน้ารวมของการเบิกจ่ายงบประมาณโครงการทั้งหมดของ สนข. 

3) ส่วนแสดงสัดส่วนโครงการแยกตามสถานะของโครงการ 
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4) ส่วนแสดงแผน-ผล การด าเนินโครงการทั้งหมดของ สนข. 

5) ส่วนแสดงแผน-ผล การเบิกจ่ายงบประมาณโครงการทั้งหมดของ สนข. 

6) ส่วนแสดงข้อมูลรายชื่อโครงการ 

(3) ข้อมูลภาพรวมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคม ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลโครงการสองล้านล้าน 

2) โครงการด้านสะพาน 

3) ความเร็วและปริมาณจราจร 

(4) ข้อมูลภาพรวมด้านโลจิสติกส์ ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลแสดงรายช่ือแผนงาน/โครงการภายใต้ยุทธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคมเพื่อสนับสนุน  
การพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศ ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2556 – 2560) 

2) ข้อมูลการขนส่งสินค้า 

(5) ข้อมูลสนับสนุนด้านอื่นที่เกี่ยวข้อง 

ข้อมูลสนับสนุนด้านอื่นที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย 

1) ข้อมูลส าหรับบูรณาการกับศูนย์ปฏิบัติการกระทรวง (MOC/DOC) 

2) ข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรของส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

3) ข้อมูลภายใน สนข. 

3.8.4  การปรับปรุงระบบการน าเสนอข้อมูลจากระบบฐานข้อมูล 

3.8.4.1  การปรับปรุงโครงสร้างหน้าจอหลักของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการปรับปรุงหน้าจอหลักของระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรให้เหมาะสมกับสถานการณ์
ปัจจุบัน โดยปิดการแสดงผลในส่วนรายงานสารสนเทศประจ าปี และส่วนแสดงลิงค์ (Link) ข้อมูลสถิติออก พร้อมท้ังได้ปรับเปลี่ยน
รูปภาพสัญลักษณ์ (Icon) หน้าช่ือระบบงานซึ่งเป็นลิงค์ (Link) ไปยังระบบอื่นที่เกี่ยวข้องให้สื่อความหมายยิ่งขึ้น 

3.8.4.2  การลดความซ้ าซ้อนในการแสดงผลข้อมูลโครงการของ สนข. 

เว็บไซต์ สนข. มีการแสดงข้อมูลรายงานผลการศึกษาโครงการ 2 ช่องทาง คือจากเว็บไซต์หลักของ สนข. และ 
จากระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในส่วนหัวข้อ “รายงานผลโครงการศึกษาและรายงานที่เกี่ยวข้อง” ที่ปรึกษาร่วมกับ 
สนข. ได้พิจารณาเห็นควรให้ลดการแสดงผลให้เหลือเพียงช่องทางเดียว โดยที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดท าหน้าจอส าหรับแสดง
รายชื่อโครงการที่ต้องการเผยแพร่เพื่อเปิดช่องทางให้สามารถเช่ือมโยงหน้าจอ (Link) จากเมนูเว็บไซต์หลักของ สนข. ได้โดยตรง 
โดยไม่ต้องเข้าสู่ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรก่อน อันจะเป็นการลดขั้นตอนในการเข้าถึงข้อมูลโครงการท าให้ผู้ใช้งาน
สามารถเข้าถึงข้อมูลได้เร็วขึ้น 
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3.8.5  การสนับสนุนการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 

3.8.5.1  การจัดเตรียมเคร่ือง Test Server 

ที่ปรึกษาได้จัดเตรียมเครื่อง Server ซึ่ง สนข. เป็นผู้จัดหาไว้แล้วให้เป็นเครื่อง Test Server ส าหรับติดตั้งและทดสอบ
ระบบก่อนน าระบบที่พัฒนาในโครงการไปติดตั้งในเครื่อง Production Server โดยที่ปรึกษาได้ด าเนินการดังนี้ 

(1) ติดตั้งและตั้งค่าระบบปฏิบัติการ Windows 2003 Server 

(2) ติดตั้งและตั้งค่าระบบฐานข้อมูล MySQL Server 5.1 

(3) ติดตั้งและตั้งค่า MySQL Query Browser 1.2 

(4) ทดสอบ Restore ฐานข้อมูล และเรียกใช้ข้อมูล (Query) จากฐานข้อมูล 

(5) ทดสอบการเช่ือมต่อกับระบบ Network ของ สนข. 

3.8.5.2  การฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ี 

เพื่อเป็นการสนับสนุนให้เจ้าหน้าท่ีของ สนข. มีความรู้ในการปฏิบัติงานด้าน Hardware และ Software ที่เกี่ยวข้องกับ
โครงการทั้งในสถานการณ์ปกติและกรณีเร่งด่วนได้ด้วยตนเอง ที่ปรึกษาได้จัดฝึกอบรมเชิงปฏิบัติการ  (Workshop) และ 
ให้เจ้าหน้าที่ สนข. ได้ปฏิบัติงานจริงโดยมีที่ปรึกษาคอยให้ค าแนะน าอย่างใกล้ชิด (On-the-Job Training) ดังนี ้

(1) การพัฒนา Web Application ด้วย ASP.NET (C#) และ AJAX 

(2) การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบสารสนสนเทศการขนส่งและจราจร (MIS) 

(3) การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร 

(4) การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบสารสนเทศการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและโลจิสติกส์ (Logistics) 

(5) การปรับปรุงบ ารุงรักษาระบบภูมิสารสนเทศการขนส่งและจราจร (GIS) 

3.8.5.3  การจัดท าเอกสารเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ที่ปรึกษาได้จัดท าเอกสารเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในหัวข้อ ระบบขนส่ง
ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยจะจัดท าเอกสารเผยแพร่เป็นรูปเล่ม และมีไฟล์อิเล็กทรอนิกส์บันทึกในรูปแบบ CD/DVD 
ทั้งนี ้ที่ปรึกษาจะรวบรวมและปรบัปรุงข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับระบบการขนส่งในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล รวมทั้งน าข้อมูล
การส ารวจพฤติกรรมการเดินทางจาก Home Interview Survey (HIS) ที่ด าเนินการในโครงการนี้ มาประกอบการจัดท าเอกสาร
เผยแพร่ 

3.8.5.4  การจัดท าหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดท าหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ที่สามารถเปิดอ่านได้โดยไม่ต้องติดตั้งโปรแกรมส าหรับเปิดไฟล์ใน
เครื่องผู้ใช้งาน ได้แก่ 

(1) รายงานฉบับสมบูรณ์ 

(2) รายงานสรุปส าหรับผู้บริหารฉบับภาษาไทย (Executive Summary Report - Thai) 

(3) รายงานสรุปส าหรับผู้บริหารฉบับภาษาอังกฤษ (Executive Summary Report - English) 

(4) รายงานการบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 
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(5) รายงานสภาพการเดินทางด้านการขนส่งและจราจร 

(6) รายงานการเคลื่อนย้ายสินค้าที่มีความส าคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศ 

(7) รายงานพัฒนาแบบจ าลองการขนส่ง 

(8) รายงานเฉพาะเรื่อง (Working Paper)  5 เรื่อง 

1)  รายงานการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ส ารวจในโครงการ  

2)  รายงานการพัฒนาแบบจ าลองการใช้ที่ดิน (Land Use Model)  

3)  รายงานการพัฒนาการโอนย้ายแบบจ าลองแจกแจงการเดินทางจากแบบจ าลอง eBUM ไปใช้ในโปรแกรม 
TRANUS  

4)  รายงานการประยุกต์ใช้ MATSim ในการวางแผนจัดการสถานการณ์ฉุกเฉินในนิคมอุตสาหกรรมในจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา  

5)  รายงานการพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM ใน Cube Cloud  

(9) รายงานระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร 

(10) รายงานระบบสารสนเทศของศูนย์ปฏิบัติการข้อมูล สนข. 

(11) รายงานการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 5 เรื่อง 

1)  การทดสอบวิสัยทัศน์ (Vision) พันธกิจ (Mission) ในระบบการขนส่งสาธารณะ  

2)  การทดสอบมาตรการจัดเก็บค่าใช้ทาง (Road Pricing หรือ Congestion Charging) 

3)  การทดสอบค่าโดยสารขนส่งสาธารณะระบบราง  

4)  การทดสอบผลกระทบการขนส่งทางถนนเมื่อเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC)  

5)  การทดสอบรถไฟความเร็วสูง 

3.8.6  การปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอร์และเครือข่าย 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดหา Hardware และ Software เพื่อสนับสนุนการปฏิบัติงาน โดยได้ด าเนินการติดตั้งและส่งมอบ
ให้แก ่สนข. เรียบร้อยแล้ว ดังรายการต่อไปนี ้

(1) เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่าย (Server)  จ านวน 1  เครื่อง 

(2) External Hard disk ขนาด 3.5"  จ านวน 5  อัน 

(3) External Hard disk ขนาด 2.5"  จ านวน 5  อัน 

(4) เครื่องคอมพิวเตอร์ Notebook  จ านวน 2  เครื่อง 

(5) หน่วยความจ า (Ram) ขนาด 4 GB  จ านวน 2  ชุด 

(6) Tablet PC  จ านวน 6  เครื่อง 

(7) เครื่องคอมพิวเตอร์ Desktop PC  จ านวน 4  เครื่อง  

(8) Software ส าหรับจัดท า eBook  จ านวน 1  ชุด 

(9) เครื่องถ่ายเอกสาร ขาว-ด า จ านวน 1  เครื่อง 
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บทท่ี  4 งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร
ระดับประเทศ (NAM) 

 4.1 บทน า 
4.2 การศึกษาและทบทวนแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 
4.3 การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดบัประเทศ (NAM) 
4.4 การพัฒนานวัตกรรมเพื่อเสริมการใช้งานแบบจ าลอง 

4.1 บทน า 

แบบจ ำลอง NAM เป็นแบบจ ำลองกลยุทธ์ (Strategic Model) ที่ สนข. พัฒนำขึ้นมำเป็นแบบจ ำลองฐำน (Base 
Model) เพื่อใช้เป็นเครื่องมือในกำรวิเครำะห์ คำดกำรณ์สภำพกำรขนส่งและจรำจรที่จะเกิดขึ้นเมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงโครงข่ำย
คมนำคมขนส่งในพื้นที่ศึกษำ หรือใช้ในกำรทดสอบมำตรกำรด้ำนกำรจัดกำรจรำจร (Traffic Management Measure)  
ตำมข้อเสนอแนะของหน่วยงำนท่ีรับผิดชอบ 

แบบจ ำลอง NAM ประกอบด้วยข้อมูลพื้นฐำนที่มีควำมละเอียดแตกต่ำงจำกแบบจ ำลอง eBUM ทั้งในส่วนของข้อมูล
โครงข่ำยคมนำคมขนส่ง (Highway Network & Public Transport Network) ข้อมูลเศรษฐกิจสังคม (Socio-economic Data) 
พื้นที่ย่อย (Traffic Zone) ปริมำณจรำจร (Traffic Volume Data) เป็นต้น กำรน ำแบบจ ำลองไปใช้งำน จะต้องมีควำมเข้ำใจอย่ำง
ชัดเจนก่อนว่ำ จะใช้งำนกับพื้นที่ระดับไหน ต้องกำรควำมละเอียดของผลลัพธ์ระดับใด และสิ่งที่ส ำคัญอีกประกำรหนึ่งก็คือ  
กำรปรับข้อมูลพื้นฐำนของแบบจ ำลองให้เป็นปัจจุบัน (update) ซึ่งจ ำเป็นต้องมีกำรส ำรวจ รวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมเพื่อน ำข้อมูล 
ที่รวบรวมได้มำใช้ในกำรปรับเทียบ (Calibrate) และตรวจสอบควำมถูกต้อง (Validate) ของแบบจ ำลอง ประเภทข้อมูลที่จะ
ส ำรวจ รวบรวมนั้นขึ้นอยู่กับลักษณะของงำนที่จะน ำไปประยุกต์ใช้ เช่น หำกต้องกำรน ำแบบจ ำลองไปใช้พิจำรณำเกี่ยวกับ  
กำรก่อสร้ำงทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง (Motorway) ก็ควรมีกำรส ำรวจข้อมูลกำรเดินทำงของคนและยำนพำหนะเพิ่มเติม เช่น 
กำรสัมภำษณ์ผู้โดยสำรริมทำง (Roadside Interview Survey) กำรส ำรวจปริมำณจรำจร (Traffic Volume) บนทำงหลวงสำยหลัก
และสำยรองโดยรอบพื้นที่ศึกษำ เป็นต้น ท้ังนี้ เพื่อให้ผลลัพธ์ที่ได้จำกแบบจ ำลองมีควำมแม่นย ำมำกยิ่งข้ึน 

งำนปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) ได้มีกำรด ำเนินงำนอย่ำง
ต่อเนื่องจำกโครงกำร TDL ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2554) มำโดยตลอด ซึ่งในกำรปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองในครั้งนี้
ประกอบด้วย กำรปรับปรุงพื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจร (Traffic Analysis Zone: TAZ) กำรปรับปรุงข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคม 
(Socio-Economic Planning Data) ซึ่งได้ใช้ข้อมูลส ำมะโนประชำกรในรอบปี พ.ศ. 2553 ที่ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติได้จัดท ำแล้ว
เสร็จเป็นฐำนข้อมูลในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองกำรปรับปรุงโครงข่ำยคมนำคมขนส่งกำรปรับปรุงค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ 
(Vehicle Operating Cost: VOC) และมูลค่ำเวลำในกำรเดินทำง (Value of Time: VOT) กำรปรับปรุงโครงสร้ำงแบบจ ำลอง 
ได้แก่ กำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation Model) กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Modal Split Model) และแบบจ ำลอง 
กำรขนส่งสินค้ำ (Freight Model) ซึ่งในครั้งนี้ศึกษำสินค้ำจ ำนวน 180 รำยกำร แบ่งออกเป็น 8 กลุ่ม จำกนั้นท ำกำรปรับเทียบ
แบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2555 และ ปีฐำน พ.ศ. 2556 และน ำแบบจ ำลองปีฐำนที่ได้ไปคำดกำรณ์ในอนำคตต่อไป (พ.ศ. 2560  
พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 และ พ.ศ. 2580) นอกจำกนี้ ที่ปรึกษำยังได้น ำแบบจ ำลองไปพัฒนำประยุกต์ใช้เพื่อวิเครำะห์
กำรใช้เชื้อเพลิง (Fuel Consumption) และกำรปล่อยมลพิษ (Emission) ซึ่งมีรำยละเอียดในแต่ละหัวข้อดังต่อไปนี้ 
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4.2 การศึกษาและทบทวนแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรทบทวน กลไก กำรท ำงำนของแบบจ ำลอง ตลอดจนข้อมูลน ำเข้ำต่ำงๆ ของแบบจ ำลอง ดังนี ้

(1) กำรทบทวนกลไกและกระบวนกำรท ำงำนของแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) 

(2) กำรทบทวนข้อมูลต่ำงๆ ที่ใช้ในแบบจ ำลอง 

1) โครงข่ำยแบบจ ำลอง (โครงข่ำยกำรขนส่งทำงถนน โครงข่ำยกำรขนส่งทำงน้ ำ โครงข่ำยกำรขนส่งทำงรำง 
โครงข่ำยกำรขนส่งทำงอำกำศ และโครงข่ำยระบบกำรขนส่งสำธำรณะ) 

2) ข้อมูลกำรแบ่งเขตพื้นท่ีวิเครำะห์จรำจร (Traffic Analysis Zone) 

3) ข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจและสังคม อำทิ ข้อมูลประชำกร ข้อมูลกำรจ้ำงงำน รำยได้ 

(3) กำรทบทวนพำรำมิเตอร์และควำมสัมพันธ์ทำงคณิตศำสตร์ต่ำงๆ ที่ใช้ในแบบจ ำลอง 

รำยละเอียดผลกำรด ำเนินงำนสำมำรถสรุปได้ดังนี้ 

(1) ผลการทบทวนกลไกและการท างานของแบบจ าลอง 

แบบจ ำลองระดับประเทศ (National Model: NAM) เป็นแบบจ ำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน ได้เริ่มพัฒนำจำก
กำรศึกษำโครงกำรพัฒนำแบบจ ำลองและระบบฐำนข้อมูลจรำจร (UTDM) ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อกำรพยำกรณ์ กำรเดินทำงของคน
และสินค้ำระหว่ำงจังหวัด และสำมำรถใช้วิเครำะห์ปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นในรูปแบบต่ำงๆ คือ ทำงรถยนต์ รถไฟ ทำงอำกำศ 
และทำงน้ ำ โดยผลที่ได้จำกแบบจ ำลองนั้นหน่วยงำนต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้องสำมำรถน ำไปใช้ในกำรวำงแผน วิเครำะห์ และประเมินผล
โครงกำรที่เกี่ยวข้องกับกำรจรำจรและขนส่งในระดับประเทศ กลไกกำรท ำงำนของแบบจ ำลองสำมำรถสรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 4.2-1 

ตารางที่ 4.2-1คุณสมบัติของแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบัน 

คุณสมบัติแบบจ าลอง ค าอธิบาย 

พื้นท่ีศึกษำ ท้ังหมด 1,021 พื้นท่ีย่อย โดยแบ่งออกเป็น (926 พื้นท่ีตำมเขตอ ำเภอ 12 จุดด่ำนชำยแดน) 

โครงข่ำยแบบจ ำลอง  โครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงถนน 

 โครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงรถไฟ 

 โครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงอำกำศ 

 โครงข่ำยคมนคมขนส่งทำงน้ ำ 

 โครงข่ำยถนนเชื่อมต่อกับโครงกำรทำงหลวงเอเชีย 

ข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ 
และสังคม 

ประกอบไปด้วยข้อมูลเศรษฐกิจและสังคมท้ังหมด 77 จังหวัด ปี พ.ศ. 2553, พ.ศ. 2554, พ.ศ. 2560,  
พ.ศ. 2570, พ.ศ. 2575 และ พ.ศ. 2580 

 จ ำนวนประชำกร 

 ผลิตภัณฑ์มวลรวม 
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คุณสมบัติแบบจ าลอง ค าอธิบาย 

แบบจ าลองการขนส่งผู้โดยสาร (Passenger Model) 

แบบจ ำลอง 
กำรเกิดกำรเดินทำง 

(Trip Generation) 

GT  =  1.270GP + 0.177GGPP (Linear Regression Model) 

GT :  อัตรำกำรเปลี่ยนแปลงของปริมำณกำรเดินทำงของแต่ละพื้นท่ีย่อย (ร้อยละต่อปี) 

GP :  อัตรำกำรเปลี่ยนแปลงของจ ำนวนประชำกรตำมแต่ละพื้นท่ีย่อย (ร้อยละต่อปี) 

GGPP :  อัตรำกำรเปลี่ยนแปลงของผลิตภัณฑ์มวลรวมมูลค่ำคงท่ี ณ ปี พ.ศ. 2531 (สศช. ใช้ พ.ศ. 2531 
เป็นปีฐำนอ้ำงอิงในกำรประมวลผลรำยได้ประชำชำติท่ีรำคำ ณ ปีฐำน) ของแต่ละพื้นท่ีย่อย  
(ร้อยละต่อปี) 

แบบจ ำลอง 
กำรกระจำยกำรเดินทำง 

(Trip Distribution)  

Tij =  aibjPiAj F(Cij) Kij (Gravity Model) 

Tij :  ปริมำณกำรเดินทำงจำกพื้นท่ีย่อย iไปพ้ืนท่ีย่อย j 

Cij :  ค่ำ Generalized Cost กำรเดินทำงจำกพื้นท่ี I ไปพ้ืนท่ี j 

Pi :  ปริมำณกำรเดินทำงท่ีเกิดขึ้นท่ีพื้นท่ีย่อย i 

Kij :  ตัวปรับแก้ปริมำณกำรเดินทำงจำกพื้นท่ี I ไปพ้ืนท่ี j 

Aj :  ปริมำณกำรเดินทำงเข้ำสู่พ้ืนท่ีย่อย j 

aibj :  ค่ำสัมประสิทธิ์ของตัวแปรกำรเกิดกำรเดินทำงและกำรดึงดูดกำรเดินทำง 

F(Cij) :  ฟังก์ชั่นค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงจำกพื้นท่ีย่อย I เข้ำสู่พื้นท่ีย่อย j  
  = Cij

1.556exp(-0.000635 Cij) 

แบบจ ำลองกำรเลือก
รูปแบบกำรเดินทำง  
(Modal Split) 

เป็นกำรพัฒนำแบบจ ำลองประเภท Multi-Class Assignment โดยใช้ทฤษฎีอรรถประโยชน์ หรือควำม 
พึงพอใจ (Utility Theory) ในกำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อตอบสนองพฤติกรรมกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง
ภำยใต้สมมุติฐำนท่ีว่ำกำรเดินทำงเกิดจำกพฤติกรรมกำรตัดสินใจของผู้เดินทำงแต่ ละคน โดยผู้เดินทำง 
จะเลือกทำงเลือกท่ีคิดว่ำให้ค่ำอรรถประโยชน์ หรือควำมพอใจท่ีสูงสุด ฟังก์ชั่นอรรถประโยชน์ หรือ Utility 
Function ท่ีใช้มีรูปแบบ ดังน้ี  

Utility Function: Ui= Ai + (Bi * GCi) 
Ai :  ค่ำคงท่ี (Specific Mode Constant) ของกำรเดินทำงรูปแบบ i 
Bi :   ค่ำสัมประสิทธิ์ของตัวแปร Generalized Cost 
GCi :   Generalized Cost ของกำรเดินทำงรูปแบบ i 

แบบจ ำลองกำรแจกแจง
กำรเดินทำง 

(Traffic Assignment) 

เป็นกำรแจกแจงกำรเดินทำงในรูปแบบ Multi-Class Assignment โดยแบ่งประเภทของยำนพำหนะ
ออกเป็น 5 ประเภท ได้แก่  
 จักรยำนยนต์ 
 รถยนต์ส่วนบุคคล  
 แท็กซี่  
 รถโดยสำรไม่ประจ ำทำง (รถโรงเรียน หรือรถรับส่งพนักงำน)  
 รถบรรทุก  

โดยกำรแจกแจงกำรเดินทำงลงบนโครงข่ำยน้ันใช้วิธีกำรแจกแจงแบบ Incremental Loading เป็นกำรน ำ
ปริมำณกำรเดินทำงแจกแจงบนโครงข่ำยทีละจ ำนวนจนครบร้อยเปอร์เซ็นต์ อำทิ น ำปริมำณจรำจรแจกแจง
บนโครงข่ำยครั้งละ 10 เปอร์เซ็นต์ของปริมำณจรำจรท้ังหมด จ ำนวน 10 ครั้ง โดยน ำปริมำณจรำจรใน
ระบบขนส่งสำธำรณะและประเภทรถโดยสำรไม่ประจ ำทำงเพิ่มเข้ำในโครงข่ำยเป็นปริมำณจรำจรเริ่มต้น 
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คุณสมบัติแบบจ าลอง ค าอธิบาย 

จำกน้ันจึงท ำกำรแจกแจงปริมำณจรำจรส ำหรับกำรเดินทำงด้วยยำนพำหนะประเภทอื่นต่อไป โดยกำร  
แจกแจงจะด ำเนินกำรตำมกระบวนกำรเดิมซ้ ำ (Iteration) จนกระท่ังโครงข่ำยเข้ำสู่สภำวะสมดุล หรือ 
Equilibrium ท้ังน้ี กำรแจกแจงกำรเดินทำงของคน หรือ Passenger Model ในแบบจ ำลอง NAM  
ไดแ้จกแจงปริมำณกำรเดินทำงของคนลงบนโครงข่ำย 3 ประเภทคือ 
 Highway Network    
 Air Network  
 Rail Network  

แบบจ าลองการขนส่งสินค้า (Freight Model) 

ขั้นตอนกำรเกิดกำร
เดินทำง (Production) 

จะให้ผลลัพธ์เป็นไฟล์ของปริมำณสินค้ำท่ีผลิตและบริโภคตำมกลุ่มชนิดสินค้ำประเภทต่ำงๆ ท้ังน้ี ในกำรค ำนวณ
ปริมำณกำรเกิดและสิ้นสุดกำรขนส่งสินค้ำ จะค ำนวณจำกก ำลังกำรผลิตและกำรบริโภคของแต่ละจังหวัด  
โดยข้อมูลสินค้ำแต่ละจังหวัดจะแบ่งออกตำมคุณลักษณะดังน้ี 
 ประเภทของสินค้ำ (CD group) 
 ปริมำณกำรผลิตสินค้ำ หน่วย:ตันต่อปี (Emis) 
 ปริมำณกำรบริโภคสินค้ำ หน่วย:ตันต่อปี (Dest) 
 ปริมำณกำรน ำเข้ำสินค้ำ หน่วย:ตันต่อป ี(Import) 

 ปริมำณกำรส่งออกสินค้ำ หน่วย:ตันต่อปี (Export) 

ขั้นตอนกำรกระจำยกำร
เดินทำง (Distribution) 

มีกำรแบ่งและกระจำยออกเป็นตำรำงกำรเดินทำง 2 ตำรำง คือ  
 ตำรำงกำรขนส่งระยะใกล้ (Direct Short Haul Flow)  
 ตำรำงกำรขนส่งระยะไกล (Long Haul Flow) 
ส ำหรับกำรขนส่งระยะใกล้จะตั้งสมมุติฐำนให้มีกำรเดินทำงโดยใช้รถบรรทุกท้ังหมด ในขณะท่ีวิธีกำรขนส่ง
ระยะไกลจะใช้แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Modal Choice Model) มำท ำกำรเลือกรูปแบบ
กำรเดินทำง 

Transport Logistic 
Node 

กำรขนส่งระยะไกลท่ีผ่ำน Transport Logistic Node (TLN) จะมีกำรแบ่งย่อยเป็นส่วนประกอบต่ำงๆ  
ของกระบวนกำรจ ำลอง Transport Logistic Node ท้ังน้ี Transport Logistic Node เป็นจุดท่ีใช้ 
ในกำรเปลี่ยนรูปแบบกำรขนส่งสินค้ำ หรือจุดท่ีท ำให้เกิดกำรขนส่งสินค้ำต่อเน่ืองเช่น สถำนีรถไฟ Truck 
Terminal เป็นต้น หลังจำกกระจำยกำรขนส่งสินค้ำจำกต้นทำงไปยังปลำยทำง จะมีกำรพิจำรณำว่ำ 
กำรขนส่งสินค้ำจะขนส่งผ่ำน Transport Logistic Node หรือไม่ และมีปริมำณเท่ำไร 

ขั้นตอนกำรกระจำย 
กำรเดินทำงเข้ำสู่โซน 
แบบละเอียด (Fine  
Zone Distribution) 

ในขั้นตอน Production จนถึง Transport Logistic Node น้ันเป็นกำรวิเครำะห์ในระดับโซนหยำบ หรือ 
ระดับจังหวัดเน่ืองจำกข้อมูลกำรวำงแผนกำรขนส่งมีเฉพำะในระดับจังหวัด อำทิ ผลิตภัณฑ์มวลรวม  
รำยจังหวัด ท้ังน้ี ในขั้นตอนน้ีจะกระจำยกำรขนส่งสินค้ำจำกรำยจังหวัดไปยังอ ำเภอต่ำงๆ ของจังหวัด  
โดยอำศัยข้อมูลน ำเข้ำท่ีส ำคัญคือ ข้อมูลประชำกรในระดับอ ำเภอ (พื้นท่ีละเอียด) 

ในขั้นตอนน้ีชุดกำรเดินทำงท้ัง 4 ชุดท่ีได้จำกำรวิเครำะห์ในขั้นตอนข้ำงต้นจะถูกกระจำยเข้ำสู่ระบบ 
โซนแบบละเอียด โดยตำรำงกำรเดินทำงทั้ง 4 ชุด ได้แก่ 

 Direct Short Haul Flow by Commodity Group (CG) by Truck 

 Direct Long-Haul Flow by Mode & CG 

 Long-Haul Flow to TLN by Mode & CG 

 Short-Haul Flow to TLN by Truck & CG 
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คุณสมบัติแบบจ าลอง ค าอธิบาย 

ขั้นตอนกำรจ ำลอง
ยวดยำน  

(Vehicle Model) 

ในขั้นตอนน้ีแบบจ ำลองจะท ำกำรแปลงกำรขนส่งสินค้ำ โดยท ำกำรแปลงจำกจ ำนวนรถบรรทุกต่อปี  
ท่ีพยำกรณ์ได้ไปเป็นจ ำนวนรถบรรทุกขนำดใหญ่และเล็ก ซ่ึงโปรแกรม Cube Cargo จะมีแบบจ ำลอง
ยวดยำน 2 แบบจ ำลอง คือ 

(1) แบบจ ำลองยวดยำนแบบมำตรฐำน (Standard Vehicle Model) 

ในแบบจ ำลองน้ีจะเป็นกำรจ ำลองกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงต้นทำงและปลำยทำงแบบโดยตรง (Direct 
Origin-Destination Style Delivery) โดยมีลักษณะท่ีส ำคัญ ดังน้ี 

- แบบจ ำลองจะตั้งสมมุติฐำนว่ำกำรเกิดกำรเดินทำงของยวดยำนทุกคันน้ันอยู่ในรูปแบบของ  
A-B-A เช่น จำกคลังสินค้ำ (A) ไปยังคลังสินค้ำ (B) และกลับมำยังคลังสินค้ำ (A) เป็นต้น 

- สินค้ำเท่ียวกลับเป็นรูปแบบกำรท ำงำนของกำรขนส่งสินค้ำในทิศทำงตรงกันข้ำม 

- ผู้ใช้สำมำรถท่ีจะขยำยพื้นท่ีส ำหรับสินค้ำเท่ียวกลับโดยใช้โซนขนำดใหญ่ (Big Zone) ได ้
โดยผลลัพธ์จะมีกำรน ำมำรวมกันเพื่อท่ีจะได้มำซ่ึงตำรำงกำรเดินทำงของรถบรรทุกส ำหรับกำร
แจกแจงกำรขนส่งสินค้ำ 

(2) แบบจ ำลองยวดยำนแบบ Touring (Touring Vehicle Model) 

จะพยำกรณ์กำรขนส่งสินค้ำในลักษณะท่ีมีกำรส่งของและรับของหลำยครั้ง ดังน้ี 

- ยวดยำนต่ำงๆ จะถูกตั้งสมมุติฐำนให้มีจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดเป็นจุดเดียวกัน แต่จะมีจุดหยุด
ระหว่ำงทำง (ท่ีอำจมีมำกกว่ำ 1 จุด) เพื่อท่ีจะรับหรือส่งสินค้ำ ตัวอย่ำงเช่น กำรเดินทำงในรูปแบบ 
A-B-B-B-A ซ่ึงหมำยควำมว่ำ กำรเดินทำงเริ่มต้นจำกคลังสินค้ำท่ีจุด A จำกนั้นไปส่งหรือรับสินค้ำ 
ท่ีร้ำนค้ำต่ำงๆ ระหว่ำงทำงหลำยร้ำน (ณ จุด B ต่ำงๆ) แล้วกลับมำท่ีคลังสินค้ำ (A) ในท่ีสุด 

 เน่ืองจำกแบบจ ำลองมีกำรค ำนวณท่ีค่อนข้ำงซับซ้อนดังน้ันกำรใช้งำนปกติจะถูกจ ำกัดโดย 
Transport Logistic Node และ โซนต่ำงๆ ท่ีมีกำรเลือกโดยผู้ใช้แบบจ ำลองจะพยำกรณ์จ ำนวน
ยวดยำน ณ ต ำแหน่งจุดเริ่มต้นโดยอำศัยข้อมูลกำรขนส่งจำกโซนน้ันๆ และ Load Factors เฉลี่ย 

กำรแจกแจงกำรขนส่ง
สินค้ำ (Assignment) 

กำรแจกแจงกำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกหรือสินค้ำบนโครงข่ำยทำงถนนน้ัน ในแบบจ ำลอง NAM จะใช้กำร
แจกแจงร่วมกับระบบกำรแจกแจงกำรเดินทำงของผู้โดยสำร (Passenger Model) ท้ังนี้ นอกเหนือจำกกำร
กระจำยสินค้ำของโครงข่ำยทำงถนนแล้ว ผลจำกแบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำง (Fine Zone Level) 
จะได้ตำรำงกำรเดินทำงของสินค้ำในรูปแบบกำรเดินทำงอื่นๆ ซ่ึงในขั้นตอนน้ีจะได้น ำมำแจกแจง  
กำรเดินทำงลงบนโครงข่ำยต่ำงๆ ดังน้ี 

 ตำรำงกำรเดินทำงของสินค้ำทำงรถไฟ – แจกแจงกำรเดินทำงบนโครงขำ่ยรถไฟ 

 ตำรำงกำรเดินทำงของสินค้ำทำงอำกำศ – แจกแจงกำรเดินทำงบนโครงข่ำยทำงอำกำศ 

 ตำรำงกำรเดินทำงของสินค้ำทำงน้ ำ – แจกแจงกำรเดินทำงบนโครงขำ่ยทำงน้ ำ 

(2) การทบทวนข้อมูลต่างๆ ที่ใช้ในแบบจ าลอง 

ช้ันข้อมูลโครงข่ำยกำรขนส่งที่ใช้ในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) ปัจจุบันประกอบด้วย โครงข่ำยคมนำคม
ขนส่งทำงถนน โครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงน้ ำ โครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงรำง และโครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงอำกำศดังแสดงใน
รูปที่ 4.2-1 แสดงโครงข่ำยคมนำคมขนส่งของแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบัน ในกำรด ำเนินงำนที่ปรึกษำได้ทบทวน
โครงข่ำยดังกล่ำวเพื่อใช้เป็นข้อมูลในกำรพัฒนำและปรับปรุงประสิทธิภำพให้ดียิ่งข้ึน โดยผลจำกกำรทบทวนสำมำรถสรุปได้ดังนี้ 
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1) โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางถนน 

ปัจจุบันเส้นทำงกำรขนส่งทำงถนนในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) ครอบคลุมเส้นทำงหลวงหมำยเลข
หนึ่งถึงสำมหลัก ยกเว้นในพื้นที่บำงส่วนของกรุงเทพมหำนคร พิษณุโลก มุกดำหำร และหนองคำย ทั้งนี้ ปัจจุบันพบว่ำโครงข่ำย
กำรขนส่งทำงถนนได้มีกำรพัฒนำและเพิ่มขึ้นในหลำยพื้นที่ของประเทศ ตลอดจนควำมต้องกำรข้อมูลน ำเข้ำในส่วนของโครงข่ำย  
ที่มีควำมละเอียดยิ่งขึ้นของแบบจ ำลอง โดยเฉพำะเพื่อใช้ประกอบกำรวิเครำะห์ด้ำนมลพิษทำงอำกำศเนื่องจำกกำรเดินทำงและ
ขนส่ง ด้วยเหตุนี้ ที่ปรึกษำจึงได้ท ำกำรทบทวนถึงควำมเหมำะสมในกำรเพิ่มรำยละเอียดของโครงข่ำยกำรคมนำคมและขนส่ง  
ทำงถนน ส่วนผลกำรด ำเนินงำนจะได้น ำเสนอในหัวข้อต่อไป 

2) โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางน  า 

เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศ ได้แก่ แม่น้ ำเจ้ำพระยำ แม่น้ ำป่ำสัก แม่น้ ำบำงปะกง และแม่น้ ำ 
ท่ำจีน ส ำหรับช่วงของล ำน้ ำดังกล่ำวท่ีสำมำรถใช้ในกำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศได้พอสรุปได้ดังนี้ 

 แม่น้ ำเจ้ำพระยำ ช่วงตั้งแต่ปำกแม่น้ ำ (จังหวัดสมุทรปรำกำร) ไปถึงอ ำเภอเมือง จังหวัดอ่ำงทอง 
ระยะทำงรวม 170 กิโลเมตร 

 แม่น้ ำป่ำสัก ช่วงตั้งแต่จุดที่บรรจบแม่น้ ำเจ้ำพระยำ (จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ) ไปถึงอ ำเภอท่ำเรือ 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ ระยะทำงรวม 47 กิโลเมตร 

 แม่น้ ำบำงปะกง มีเส้นทำงขนส่งอยู่ในระยะ 10 กิโลเมตร จำกปำกแม่น้ ำ (จังหวัดฉะเชิงเทรำ) 

 แม่น้ ำแม่กลอง มีเส้นทำงขนส่งอยู่บริเวณปำกแม่น้ ำ (จังหวัดสมุทรสงครำม) 

 แม่น้ ำท่ำจีน มีเส้นทำงขนส่งตั้งแต่ปำกแม่น้ ำ (จังหวัดสมุทรสำคร) ไปถึงอ ำเภอนครชัยศรี จังหวัด
นครปฐม ระยะทำงรวม 78 กิโลเมตร 

ทั้งนี้ จำกกำรทบทวนโครงข่ำยกำรคมนำคมขนส่งทำงน้ ำในแบบจ ำลอง พบว่ำปัจจุบันได้มีกำรจัดท ำ
โครงข่ำยดังกล่ำวไว้อย่ำงครอบคลุมเป็นท่ีเรียบร้อยแล้ว 

3) โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางราง 

จำกกำรทบทวนโครงข่ำยกำรคมนำคมขนส่งทำงรำงในแบบจ ำลอง ท่ีปรึกษำพบว่ำปัจจุบันได้มีกำรจัดท ำไว้
อย่ำงครอบคลุมเป็นที่เรียบร้อยแล้วเช่นกัน ยกเว้นเส้นทำงของรถไฟควำมเร็วสูง ที่ปรึกษำจึงได้ด ำเนินกำรจัดท ำโครงข่ำยรถไฟ
ควำมเร็วสูงตลอดจนข้อมูลที่เกี่ยวข้องส ำหรับกำรพัฒนำแบบจ ำลองเพิ่มเติมจะได้น ำเสนอในหัวข้อถัดไป 

โดยโครงข่ำยรถไฟแบ่งเป็น 4 เส้นทำง ได้แก่ 

 ทำงรรถไฟสำยเหนือ  

 ทำงรถไฟสำยตะวันออก 

 ทำงรถไฟสำยตะวันออกเฉียงเหนือ 

 ทำงรถไฟสำยใต้ 
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4) โครงข่ายคมนาคมขนส่งทางอากาศ 

จำกกำรทบทวนโครงข่ำยแบบจ ำลองกำรคมนำคมขนส่งทำงอำกำศในแบบจ ำลอง ที่ปรึกษำพบว่ำปัจจุบัน
ในส่วนของโครงข่ำยเส้นทำงได้มีกำรจัดท ำไว้อย่ำงครอบคลุม แต่ข้อมูลกำรเดินทำงทำงอำกำศยังไม่เป็นปัจจุบัน ที่ปรึกษำจึงได้
ด ำเนินกำรปรับปรุงข้อมูลทั้งในส่วนของรำคำและตำรำงกำรบินของสำยกำรบินภำยในประเทศให้เป็นปัจจุบัน โดยรำยละเอียด  
ผลกำรด ำเนินงำนดังกล่ำวจะแสดงไว้ในหัวข้อถัดไป 

5) ข้อมูลตารางและเส้นทางการเดินทางของระบบขนส่งสาธารณะ 

นอกจำกช้ันข้อมูลคมนำคมและขนส่งดังกล่ำวแล้ว ยังมีฐำนข้อมูลของระบบขนส่งสำธำรณะซึ่งถือเป็น  
อีกส่วนหน่ึงที่ส ำคัญ โดยฐำนข้อมูลดังกล่ำวปัจจุบันได้จัดท ำอยู่ในรูปแบบของโปรแกรม Public Transportation ภำยใต้โปรแกรม 
TRIPS เป็นตัวหลัก ทั้งนี ้เพื่อเป็นกำรเพิ่มประสิทธิภำพของแบบจ ำลองที่ปรึกษำจะได้ด ำเนินกำรแปลงข้อมูลน ำเข้ำของระบบขนส่ง
สำธำรณะให้สำมำรถรองรับกำรใช้งำน Public Transport Module ส ำหรับโปรแกรม Cube ได้ 

นอกจำกงำนกำรแปลงข้อมูลน ำเข้ำดังกล่ำวแล้ว ผลกำรทบทวนข้อมูลโครงข่ำยต่ำงๆ ข้ำงต้นของแบบจ ำลอง
ในปัจจุบันยังพบว่ำข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงตลอดจนข้อมูลรำคำและค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงในแบบจ ำลองควรได้รับกำรปรับปรุง
ให้เป็นปัจจุบัน เพื่อเพิ่มประสิทธิภำพในกำรวิเครำะห์ของแบบจ ำลอง โดยข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงและค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำง  
ที่ควรด ำเนินกำรปรับปรุงให้เป็นปัจจุบัน ได้แก่ 

 ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงและค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงของรถโดยสำรประจ ำทำง 

 ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงและค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงของสำยกำรบินภำยในประเทศ และ 

 ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงและค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงของรถไฟ 

รูปที่ 4.2-2 แสดงโครงสร้ำงไฟล์ด้ำนโครงข่ำยกำรคมนำคมและขนส่งพื้นฐำนของแบบจ ำลองในปัจจุบัน และ
ตารางที่ 4.2-2 สรุปผลกำรทบทวนข้อมูลโครงข่ำยกำรคมนำคมและขนส่งในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) 
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รูปที่ 4.2-1 โครงข่ายคมนาคมขนส่งของแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบัน 

 
รูปที่ 4.2-2 รูปแบบข้อมูลโครงขา่ยแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ในปัจจุบัน 
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ตารางที่ 4.2-2 สรุปผลการทบทวนข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งในแบบจ าลอง 

ข้อมูล ลักษณะข้อมูลในปัจจุบัน ความต้องการ 

คมนำคมขนส่งทำงถนน จัดเก็บในรูปแบบของ Line ไฟล์ซ่ึงสำมำรถ 
น ำออกและจัดท ำให้อยู่ในรูปแบบของ 
ไฟล์นำมสกุล (*.shp) 

ควำมละเอียดของโครงข่ำย ซ่ึงต้องกำรเพิ่มเติม
และแก้ไขให้เป็นปัจจุบันเพื่อรองรับควำมต้องกำร
ในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลอง 

คมนำคมขนส่งทำงน้ ำ ตรวจสอบควำมเป็นปัจจุบันของโครงข่ำยและ
เส้นทำงกำรขนส่งทำงล ำน้ ำในปัจจุบัน 

คมนำคมขนส่งทำงรำง ปัจจุบันโครงข่ำยของระบบกำรขนส่งทำงรำง 
ในแบบจ ำลองยังมิได้รองรับโครงข่ำยระบบ 
กำรขนส่งทำงรำงในรูปแบบของรถไฟควำมเร็วสูง 

คมนำคมขนส่งทำงอำกำศ ตรวจสอบควำมเป็นปัจจุบันของโครงข่ำยและ
เส้นทำงกำรขนส่งทำงอำกำศในปัจจุบัน 

ตำรำงและเส้นทำงกำรเดินรถ
โดยสำรสำธำรณะ 

จัดเก็บในรูปแบบของโปรแกรม  

Public Transport (TRIPS) 

 

 ควำมเป็นปัจจุบันของตำรำงและเส้นทำง 
กำรให้บริกำร 

 ต้องกำรแก้ไขรูปแบบกำรน ำเข้ำท่ีสำมำรถ
รองรับกำรวิเครำะห์จำกโปรแกรม TRIPS  
ให้สำมำรถรองรับกำรวิเครำะห์จำกโปรแกรม 
Cube Voyager 

ตำรำงและเส้นทำงกำรบิน
ภำยในประเทศ 

ตำรำงและเส้นทำงกำรเดินรถไฟ  

4.3 การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 

กำรปรับปรุงและพัฒนำแบบจ ำลองระดับประเทศท่ีได้ด ำเนินกำรในโครงกำรนี้ ประกอบด้วย 

(1) กำรปรับปรุงพ้ืนท่ีกำรวิเครำะห์จรำจร (Traffic Analysis Zone: TAZ) 

(2) กำรปรับปรุงข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคม (Socio-Economic Data) 

(3) กำรปรับปรุงโครงข่ำยคมนำคมขนส่ง 

(4) กำรปรับปรุงค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะและมูลค่ำเวลำในกำรเดินทำง 

(5) กำรปรับปรุงโครงสร้ำงแบบจ ำลอง 

 กำรปรับปรุงโครงสร้ำงแบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation Model) 

 กำรปรับปรุงโครงสร้ำงแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Modal Split Model) 

 กำรปรับปรุงโครงสร้ำงแบบจ ำลองกำรขนส่งสินค้ำ (Freight Model) 

(6) กำรปรับเทียบแบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2555 และ ปีฐำน พ.ศ. 2556 

(7) กำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อวิเครำะห์กำรใช้เชื้อเพลิง (Fuel Consumption) และกำรปล่อยมลพิษ (Emission) 
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4.3.1 การปรับปรุงพื นที่การวิเคราะห์จราจร (Traffic Analysis Zone: TAZ) 

กำรจัดท ำแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) มีวัตถุประสงค์หลักเพื่อมุ่งเน้นกำรวิเครำะห์กำรเดินทำงระหว่ำงเมือง 
ตลอดจนข้อมูลที่ใช้ในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองที่มีอยู่ในปัจจุบัน บำงส่วนเป็นข้อมูลที่มีควำมละเอียดในระดับภูมิภำค หรือ ระดับ
จังหวัด โดยเฉพำะข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (Gross Provincial Product: GPP) และข้อมูลพฤติกรรมและปริมำณ 
กำรเดินทำงภำยในประเทศ (ข้อมูลส ำรวจ) ตารางที่ 4.3-1 แสดงระดับควำมละเอียดของข้อมูลเชิงพื้นที่ส ำหรับกำรพัฒนำ
แบบจ ำลองในปัจจุบัน 

ตารางที่ 4.3-1 ข้อมูลเชิงพื นที่ (Zonal Data) ส าหรับการพัฒนาแบบจ าลองในปัจจุบัน 

ข้อมูล ระดับความละเอียดสูงสุด ที่มา 

จ ำนวนประชำกร ต ำบล กรมกำรปกครอง กระทรวงมหำดไทย 

ส ำมะโนประชำกรและเคหะ ต ำบล ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (GPP) จังหวัด ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ 

ข้อมูลส ำรวจพฤติกรรมกำรเดินทำง กลุ่มจังหวัด ข้อมูลส ำรวจโครงกำร TDL (พ.ศ. 2555 – พ.ศ. 2557) 

จำกผลสรุปในตารางที่ 4.3-1 พบว่ำข้อมูลกำรส ำรวจพฤติกรรมกำรเดินทำงที่ใช้ส ำหรับกำรพัฒนำแบบจ ำลองนั้น 
มีระดับควำมละเอียดเชิงพื้นที่อยู่ในระดับของกลุ่มจังหวัดเท่ำนั้น ฉะนั้น เพื่อให้สอดคล้องกับข้อมูลน ำเข้ำแบบจ ำลอง พื้นที่กำร
วิเครำะห์จรำจรที่ก ำหนดส ำหรับกำรพัฒนำแบบจ ำลองที่เหมำะสม ควรจะเป็นพื้นที่ในระดับกลุ่มจังหวัด หำกแต่ว่ำในปัจจุบัน 
ควำมต้องกำรผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองระดับประเทศนั้นต้องกำรผลกำรวิเครำะห์บนโครงข่ำยแบบจ ำลองที่ละเอียดยิ่งขึ้น  
ซึ่งเทียบได้กับควำมต้องกำรควำมละเอียดของพื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรในระดับอ ำเภอ หรือต ำบล ด้วยเหตุดังกล่ำวที่ปรึกษำจึงได้
ด ำเนินกำรปรับปรุงและแบ่งข้อมูลพื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจร (TAZ) เป็นสองประเภทด้วยกัน ได้แก่ 

(1) พื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรระดับหยำบ (Coarse Traffic Analysis Zone) 

(2) พื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรระดับละเอียด (Fine Traffic Analysis Zone)  

โดยพื้นท่ีกำรวิเครำะห์จรำจรระดับหยำบนั้นจะใช้กับแบบจ ำลองในส่วนเริ่มต้น ได้แก่ แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำง 
(Trip Generation) แบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำง (Trip Distribution) และกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Modal Split)  
ส่วนพื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรระดับละเอียดจะใช้ใน กำรแจกแจงกำรเดินทำง (Traffic Assignment) รำยละเอียดของพื้นที่ 
กำรวิเครำะห์จรำจรระดับหยำบ (Coarse Traffic Analysis Zone) และพื้นท่ีกำรวิเครำะห์จรำจรระดับละเอียด (Fine Traffic 
Analysis Zone) สำมำรถสรุปได้ดังนี้ 

4.3.1.1 พื นที่การวิเคราะห์จราจรระดับหยาบ (Coarse Traffic Analysis Zone) 

ส ำหรับกลุ่มพื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรระดับหยำบนั้น ที่ปรึกษำได้ปรับปรุงให้มีควำมสอดคล้องกับกลุ่มพื้นท่ีกำรวิเครำะห์
จรำจรของแบบจ ำลองขนส่งสินค้ำ (Cube Cargo Model) ซึ่งปัจจุบันมีควำมละเอียดอยู่ในระดับจังหวัด ทั้งนี้ ในส่วนของกำรจัดท ำ
แบบจ ำลอง Trip Generation ข้อมูลที่มีใช้ในปัจจุบันนั้นยังคงมีควำมละเอียดอยู่ในระดับกลุ่มจังหวัด ซึ่งเป็นกลุ่มพื้นที่ที่ปรับปรุง
จำกกลุ่มพื้นที่ก ำหนดโดยส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (พ.ศ. 2546) ซึ่งแบ่งกลุ่มพื้นที่ออกเป็น 
20 กลุ่ม รำยละเอียดของกลุ่มพื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรระดับหยำบสำมำรถแสดงได้ในตารางที่ 4.3-2 และรูปที่ 4.3-1 ตำมล ำดับ 
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ตารางที่ 4.3-2 รายละเอียดพื นที่การวิเคราะห์จราจรระดับหยาบ (Coarse Traffic Analysis Zone) 

ล าดับ จังหวัด กลุ่มพื นที่จังหวัด 

1 กรุงเทพมหำนคร 20 

2 กระบี ่ 18 

3 กำญจนบุรี 12 

4 กำฬสินธุ์ 6 

5 ก ำแพงเพชร 4 

6 ขอนแก่น 7 

7 จันทบุรี 15 

8 ฉะเชิงเทรำ 14 

9 ชลบุรี 15 

10 ชัยนำท 12 

11 ชัยภูมิ 8 

12 ชุมพร 16 

13 เชียงรำย 2 

14 เชียงใหม่ 1 

15 ตรัง 18 

16 ตรำด 15 

17 ตำก 3 

18 นครนำยก 14 

19 นครปฐม 20 

20 นครพนม 6 

21 นครรำชสีมำ 8 

22 นครศรีธรรมรำช 18 

23 นครสวรรค์ 4 

24 นนทบุรี 20 

25 นรำธิวำส 19 

26 น่ำน 2 

27 บุรีรัมย์ 8 

28 ปทุมธำนี 20 

29 ประจวบคีรีขันธ์ 13 

30 ปรำจีนบุรี 14 

31 ปัตตำนี 19 

32 พระนครศรีอยุธยำ 11 

33 พะเยำ 2 

34 พังงำ 17 
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ล าดับ จังหวัด กลุ่มพื นที่จังหวัด 

35 พัทลุง 18 

36 พิจิตร 4 

37 พิษณุโลก 3 

38 เพชรบุรี 13 

39 เพชรบูรณ์ 3 

40 แพร่ 2 

41 ภูเก็ต 17 

42 มหำสำรคำม 7 

43 มุกดำหำร 6 

44 แม่ฮ่องสอน 1 

45 ยโสธร 9 

46 ยะลำ 19 

47 ร้อยเอ็ด 7 

48 ระนอง 17 

49 ระยอง 15 

50 รำชบุรี 12 

51 ลพบุรี 10 

52 ล ำปำง 1 

53 ล ำพูน 1 

54 เลย 5 

55 ศรีสะเกษ 9 

56 สกลนคร 6 

57 สงขลำ 19 

58 สตูล 19 

59 สมุทรปรำกำร 20 

60 สมุทรสงครำม 13 

61 สมุทรสำคร 20 

62 สระแก้ว 14 

63 สระบุรี 10 

64 สิงห์บุรี 11 

65 สุโขทัย 3 

66 สุพรรณบุรี 12 

67 สุรำษฎร์ธำนี 16 

68 สุรินทร์ 8 

69 หนองคำย 5 
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ล าดับ จังหวัด กลุ่มพื นที่จังหวัด 

70 หนองบัวล ำภู 5 

71 อ่ำงทอง 11 

72 อ ำนำจเจริญ 9 

73 อุดรธำนี 5 

74 อุตรดิตถ์ 2 

75 อุทัยธำนี 4 

76 อุบลรำชธำนี 9 

77 บึงกำฬ 5 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 
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ท่ีมำ : ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (สศช.) ปี พ.ศ. 2546 

รูปที่ 4.3-1 รายละเอียดของกลุ่มพื นที่การวิเคราะห์จราจรระดับหยาบ (Coarse Traffic Analysis Zone) 
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4.3.1.2 พื นที่การวิเคราะห์จราจรระดับละเอียด (Fine Traffic Analysis Zone)  

พื้นที่กำรวิเครำะห์จรำจรระดับละเอียด (Fine Traffic Analysis Zone) อ้ำงอิงพื้นที่ในรำยละเอียดพื้นที่ระดับอ ำเภอ 
928 อ ำเภอในประเทศไทย ซึ่งในโครงกำร TDL ที่ปรึกษำได้แบ่งเขตพ้ืนท่ีเพิ่มเติมในเขตอ ำเภอเมืองของ 7 จังหวัดที่อยู่ในพื้นที่ของ
แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล ได้แก่  

 นนทบุรี (พ้ืนท่ี 10 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมืองนนทบุรี)  

 ปทุมธำนี (พ้ืนท่ี 14 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมืองปทุมธำนี)  

 สมุทรปรำกำร (พ้ืนท่ี 13 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมืองสมุทรปรำกำร)   

 นครปฐม (พ้ืนท่ี 25 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมืองนครปฐม)  

 สมุทรสำคร (พื้นที่ 18 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมืองสมุทรสำคร)  

 พระนครศรีอยุธยำ (พื้นที่ 21 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมือง) และ  

 ฉะเชิงเทรำ (พ้ืนท่ี 19 ต ำบลในเขตอ ำเภอเมือง) 

ท ำให้กำรแบ่งพ้ืนท่ีย่อยจำกเดิม 928 พื้นที่ (ตำมเขตอ ำเภอ) เป็น 1,041 พื้นที่ (ตำมเขตอ ำเภอและต ำบล) ดังแสดงใน
รูปที่ 4.3-2 และรูปที่ 4.3-3 ตำมล ำดับ 

ทั้งนี้ พื้นที่ศึกษำเหล่ำนี้ยังมิได้รวมถึงจ ำนวนด่ำนตำมแนวเขตชำยแดน 34 ด่ำน และต ำแหน่งโลจิสติกส์อีกทั้งหมด 38 จุด 
รวมพื้นท่ีศึกษำส ำหรับแบบจ ำลองระดับประเทศท่ีปรับปรุงใหม่จะมีพื้นที่ท้ังสิ้น 1,113 พื้นที่ 

 
รูปที่ 4.3-2 เขตพื นที่ระดับต าบลที่แบ่งเพ่ิมเติม 
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รูปที่ 4.3-3 รายละเอียดของกลุ่มพื นที่การวิเคราะห์จราจรระดับละเอียด (Fine Traffic Analysis Zone) 
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4.3.2 การปรับปรุงข้อมูลทางเศรษฐกิจและสังคม (Socio-Economic Data) 

ส ำหรับแบบจ ำลองระดับประเทศนั้น ปัจจัยที่ใช้ในกำรวิเครำะห์และคำดกำรณ์ปริมำณควำมต้องกำรในกำรเดินทำง 
ของพื้นที่ภำยในประเทศ โดยทั่วไปจะอำศัยตัวแปรส ำคัญที่บ่งช้ีถึงสภำพเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่เป็นหลัก อำทิ ข้อมูลจ ำนวน
ประชำกร ควำมหนำแน่นประชำกรต่อพื้นที่ อัตรำกำรจ้ำงงำน รวมทั้งรำยได้เฉลี่ยต่อครัวเรือน เป็นต้น ทั้งนี้  ส ำหรับแบบจ ำลอง 
กำรเกิดกำรเดินทำงที่พัฒนำขึ้นในโครงกำรนี้จะใช้ตัวแปรหลักสองตัวแปร ได้แก่ ข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวม และข้อมูลจ ำนวนประชำกร 

4.3.2.1 ข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวม 

ข้อมูลสถิติผลิตภัณฑ์มวลรวมภำค (Gross Regional Product: GRP) และผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (Gross Provincial 
Product: GPP) เป็นสถิติข้อมูลที่ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (สศช.) จัดท ำขึ้นตำมวิธีแบบ  
บนลงล่ำง (Top Down Approach) เพื่อใช้เป็นเครื่องช้ีวัดภำวะเศรษฐกิจและสังคมในระดับภำคและจังหวัดของประเทศไทย 
โดยท ำกำรส ำรวจข้อมูลต่อเนื่องเป็นประจ ำทุกปี 

สศช. ได้ศึกษำ วิเครำะห์ ปรับปรุงเทคนิควิธีกำรประมวลผลให้สอดคล้องกับกรอบแนวคิดตำมระบบบัญชีประชำชำติ
ตำมมำตรฐำนสำกล เพื่อให้กำรรำยงำนข้อมูลมีควำมถูกต้องแม่นย ำและทันสมัย โดยปัจจุบันข้อมูลของเอกสำรล่ำสุดที่เผยแพร่
ได้แก่ ข้อมูลของปี พ.ศ. 2554 ได้ด ำเนินกำรเปลี่ยนแปลงวิธีกำรค ำนวณสถิติผลิตภัณฑ์มวลรวมภำคและจังหวัด ณ มูลค่ำที่แท้จริง 
(Real Term) ตำมวิธีแนวควำมคิดแบบปริมำณลูกโซ่ หรือ Chain Volume Measure: CVMs ทั้งนี้ ที่ปรึกษำได้ใช้ข้อมูลที่ สศช. 
ได้ปรับปรุงย้อนหลังตั้งแต่ปี พ.ศ. 2544 ถึง พ.ศ. 2554 มำใช้ในกำรคำดกำรณ์ข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวมที่ใช้ในโครงกำรนี้ดังแสดงใน 
ตารางที่ 4.3-3 

ตารางที่ 4.3-3 ผลิตภัณฑ์มวลรวม ปี พ.ศ. 2555, 2556, 2560, 2565, 2570, 2575 และ 2580 
หน่วย : ล้ำนบำท 

พื นที่ จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

1 กรุงเทพมหำนคร 2,802,460 2,953,793 3,638,460 4,668,501 5,866,353 7,209,862 8,662,798 

2 นนทบุรี 138,090 145,547 179,284 230,039 289,063 355,264 426,857 

3 นครปฐม 146,593 154,509 190,324 244,204 306,862 377,139 453,141 

4 ปทุมธำนี 265,497 279,834 344,697 442,280 555,761 683,041 820,688 

5 สมุทรปรำกำร 525,547 553,926 682,322 875,486 1,100,120 1,352,069 1,624,539 

6 สมุทรสำคร 264,476 278,758 343,372 440,580 553,625 680,416 817,534 

7 เชียงใหม ่ 115,412 121,413 147,717 183,485 223,932 266,626 309,693 

8 เชียงรำย 46,188 48,590 59,117 73,431 89,618 106,705 123,940 

9 ก ำแพงเพชร 54,923 57,779 70,297 87,318 106,566 126,884 147,379 

10 ล ำปำง 41,479 43,636 53,090 65,945 80,482 95,826 111,305 

11 ล ำพูน 52,171 54,883 66,774 82,942 101,226 120,525 139,993 

12 แม่ฮ่องสอน 5,801 6,103 7,425 9,223 11,256 13,402 15,567 

13 นครสวรรค์ 58,913 61,977 75,404 93,662 114,309 136,102 158,086 

14 น่ำน 14,847 15,619 19,003 23,605 28,808 34,300 39,841 

15 พะเยำ 17,092 17,981 21,876 27,173 33,163 39,486 45,864 

16 เพชรบูรณ์ 37,610 39,565 48,137 59,793 72,973 86,886 100,921 
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พื นที่ จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

17 พิจิตร 21,333 22,442 27,304 33,916 41,392 49,284 57,245 

18 พิษณุโลก 42,696 44,916 54,647 67,879 82,842 98,637 114,569 

19 แพร่ 15,375 16,174 19,678 24,443 29,831 35,519 41,256 

20 สุโขทัย 22,640 23,817 28,977 35,993 43,927 52,303 60,751 

21 ตำก 23,514 24,737 30,096 37,383 45,623 54,322 63,096 

22 อุทัยธำนี 16,041 16,876 20,532 25,503 31,125 37,059 43,045 

23 อุตรดิตถ์ 19,804 20,834 25,348 31,485 38,426 45,752 53,142 

24 อ ำนำจเจริญ 8,455 8,886 10,822 13,723 17,244 21,397 26,158 

25 บุรีรัมย์ 46,803 49,190 59,904 75,961 95,452 118,441 144,796 

26 ชัยภูมิ 34,274 36,022 43,868 55,627 69,900 86,735 106,035 

27 กำฬสินธุ์ 29,221 30,711 37,401 47,426 59,595 73,948 90,402 

28 ขอนแก่น 121,230 127,413 155,166 196,756 247,241 306,789 375,054 

29 เลย 22,612 23,765 28,942 36,699 46,116 57,223 69,955 

30 มหำสำรคำม 28,313 29,757 36,238 45,952 57,742 71,650 87,593 

31 มุกดำหำร 12,867 13,524 16,469 20,884 26,242 32,563 39,808 

32 นครพนม 20,081 21,106 25,703 32,592 40,955 50,819 62,127 

33 นครรำชสีมำ 146,475 153,945 187,477 237,729 298,726 370,675 453,155 

34 หนองบัวล ำภู 12,275 12,901 15,711 19,923 25,035 31,064 37,976 

35 หนองคำย 23,957 25,179 30,663 38,882 48,858 60,626 74,116 

36 ร้อยเอ็ด 38,094 40,037 48,758 61,827 77,691 96,403 117,854 

37 สกลนคร 27,123 28,506 34,716 44,021 55,316 68,639 83,912 

38 ศรีสะเกษ 35,659 37,478 45,641 57,875 72,725 90,241 110,321 

39 สุรินทร์ 38,941 40,927 49,842 63,201 79,418 98,546 120,473 

40 อุบลรำชธำนี 61,038 64,151 78,125 99,065 124,484 154,466 188,836 

41 อุดรธำนี 63,123 66,342 80,793 102,449 128,736 159,742 195,286 

42 ยโสธร 14,539 15,280 18,609 23,597 29,651 36,793 44,980 

43 อ่ำงทอง 14,284 15,026 18,334 23,021 27,947 32,784 37,237 

44 ชัยนำท 16,109 16,946 20,677 25,962 31,518 36,973 41,995 

45 ลพบุรี 53,692 56,484 68,918 86,535 105,053 123,235 139,974 

46 พระนครศรีอยุธยำ 278,479 292,960 357,451 448,823 544,871 639,172 725,991 

47 สระบุรี 154,921 162,977 198,855 249,686 303,119 355,580 403,878 

48 สิงห์บุรี 16,977 17,860 21,791 27,362 33,217 38,966 44,259 

49 ฉะเชิงเทรำ 208,044 221,359 285,036 398,985 566,333 815,425 1,181,030 

50 จันทบุรี 55,763 59,332 76,400 106,942 151,797 218,563 316,558 

51 ชลบุรี 458,870 488,237 628,686 880,014 1,249,123 1,798,529 2,604,920 

52 นครนำยก 14,214 15,123 19,474 27,259 38,692 55,710 80,688 

53 ปรำจีนบุรี 144,715 153,976 198,270 277,532 393,939 567,206 821,519 
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พื นที่ จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

54 ระยอง 460,817 490,310 631,354 883,749 1,254,425 1,806,163 2,615,976 

55 ตรำด 26,414 28,105 36,189 50,657 71,904 103,530 149,948 

56 สระแก้ว 20,508 21,821 28,098 39,330 55,827 80,381 116,421 

57 กำญจนบุรี 54,990 58,179 72,346 92,000 114,726 139,266 164,686 

58 ประจวบคีรีขันธ์ 46,942 49,664 61,758 78,535 97,935 118,883 140,583 

59 เพชรบุรี 37,330 39,495 49,112 62,454 77,882 94,541 111,797 

60 รำชบุรี 102,647 108,600 135,044 171,732 214,152 259,960 307,410 

61 สมุทรสงครำม 12,397 13,116 16,310 20,740 25,864 31,396 37,127 

62 สุพรรณบุรี 45,502 48,141 59,863 76,126 94,931 115,236 136,271 

63 ชุมพร 36,538 38,402 46,633 58,236 71,689 86,516 102,258 

64 กระบี่ 40,983 43,073 52,305 65,320 80,410 97,040 114,697 

65 นครศรีธรรมรำช 89,952 94,539 114,803 143,367 176,488 212,989 251,744 

66 นรำธิวำส 27,725 29,139 35,384 44,188 54,396 65,647 77,592 

67 พังงำ 24,536 25,787 31,314 39,106 48,140 58,096 68,667 

68 ปัตตำนี 36,350 38,204 46,392 57,935 71,319 86,069 101,730 

69 พัทลุง 18,050 18,971 23,037 28,769 35,415 42,739 50,516 

70 ภูเก็ต 93,086 97,834 118,803 148,363 182,637 220,410 260,516 

71 ระนอง 16,122 16,944 20,575 25,695 31,631 38,173 45,119 

72 สตูล 22,888 24,055 29,211 36,479 44,906 54,193 64,054 

73 สงขลำ 136,204 143,151 173,833 217,086 267,236 322,506 381,189 

74 สุรำษฎร์ธำนี 98,151 103,157 125,267 156,436 192,575 232,403 274,691 

75 ตรัง 43,216 45,420 55,156 68,879 84,791 102,328 120,947 

76 ยะลำ 25,319 26,610 32,314 40,354 49,677 59,951 70,859 

77 บึงกำฬ 23,957 25,179 30,663 38,882 48,858 60,626 74,116 

ท่ีมำ : ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ (สศช.) ปี พ.ศ. 2554 และคำดกำรณ์โดยที่ปรึกษำ พ.ศ. 2556 

4.3.2.2 ข้อมูลจ านวนประชากร 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรตรวจสอบควำมแตกต่ำงระหว่ำงจ ำนวนประชำกรที่ได้จำกฐำนข้อมูลทะเบียนรำษฎร์ของ
กรมกำรปกครอง กระทรวงมหำดไทย กับข้อมูลจ ำนวนประชำกรที่ได้จำกกำรจัดท ำส ำมะโนประชำกรและเคหะ ของส ำนักงำนสถิติ
แห่งชำติ ในปี พ.ศ. 2553 ซึ่งจำกกำรเปรียบเทียบพบว่ำในภำพรวมทั่วประเทศนั้น จ ำนวนประชำกรจำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรและ
เคหะ 65,981,660 คน มีจ ำนวนมำกกว่ำจ ำนวนประชำกรจำกข้อมูลทะเบียนรำษฎร์ 63,878,267 คน อยู่ถึง 2,103,393 คน  
(ร้อยละ 3.29) โดยจังหวัดที่พบว่ำมีจ ำนวนประชำกรจำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะแตกต่ำงจำกข้อมูลในทะเบียนรำษฎร์มำก 
คือ จังหวัดสมุทรสำคร โดยมีจ ำนวนประชำกรแตกต่ำงถึงร้อยละ 80.36 ในขณะที่กรุงเทพมหำนครมีจ ำนวนประชำกร 
ในฐำนข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะมำกกว่ำข้อมูลจำกทะเบียนรำษฎร์ถึงร้อยละ 45.67 โดยข้อแตกต่ำงระหว่ำงข้อมูล 
ทั้งสองชุดแสดงค่ำในตารางที่ 4.3-4 และรูปที่ 4.3-4 ตำมล ำดับ 
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ตารางที่ 4.3-4 เปรียบเทียบจ านวนประชากรรายจังหวัดของข้อมูลทะเบียนราษฎร์และข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ  
(พ.ศ. 2553) 

หน่วย : คน 

พื นที่ จังหวัด ทะเบียนราษฎร์ ส ามะโนประชากรและเคหะ แตกต่าง 
1 กรุงเทพมหำนคร 5,701,394 8,305,219 45.67% 
2 กระบี่ 432,704 362,203 -16.29% 
3 กำญจนบุรี 839,776 801,519 -4.56% 
4 กำฬสินธุ์ 982,578 824,538 -16.08% 
5 ก ำแพงเพชร 727,093 797,391 9.67% 
6 ขอนแก่น 1,767,601 1,741,980 -1.45% 
7 จันทบุรี 514,616 485,611 -5.64% 
8 ฉะเชิงเทรำ 673,933 715,603 6.18% 
9 ชลบุรี 1,316,293 1,555,358 18.16% 
10 ชัยนำท 334,934 305,587 -8.76% 
11 ชัยภูมิ 1,127,423 963,907 -14.50% 
12 ชุมพร 489,964 467,801 -4.52% 
13 เชียงรำย 1,198,218 1,172,928 -2.11% 
14 เชียงใหม่ 1,640,479 1,737,041 5.89% 
15 ตรัง 622,659 598,877 -3.82% 
16 ตรำด 220,921 247,876 12.20% 
17 ตำก 525,684 526,382 0.13% 
18 นครนำยก 252,734 246,868 -2.32% 
19 นครปฐม 860,246 943,892 9.72% 
20 นครพนม 703,392 583,726 -17.01% 
21 นครรำชสีมำ 2,582,089 2,525,975 -2.17% 
22 นครศรีธรรมรำช 1,522,561 1,450,466 -4.74% 
23 นครสวรรค์ 1,073,495 992,749 -7.52% 
24 นนทบุรี 1,101,743 1,334,083 21.09% 
25 นรำธิวำส 737,162 670,002 -9.11% 
26 น่ำน 476,363 452,814 -4.94% 
27 บุรีรัมย์ 1,553,765 1,274,921 -17.95% 
28 ปทุมธำนี 985,643 1,327,147 34.65% 
29 ประจวบคีรีขันธ์ 509,134 467,466 -8.18% 
30 ปรำจีนบุรี 466,572 546,996 17.24% 
31 ปัตตำนี 655,259 609,015 -7.06% 
32 พระนครศรีอยุธยำ 782,096 870,671 11.33% 
33 พะเยำ 486,304 417,380 -14.17% 
34 พังงำ 253,112 258,535 2.14% 
35 พัทลุง 509,534 480,976 -5.60% 
36 พิจิตร 552,690 548,242 -0.80% 
37 พิษณุโลก 849,692 912,827 7.43% 
38 เพชรบุรี 464,033 472,589 1.84% 
39 เพชรบูรณ์ 996,031 940,076 -5.62% 
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พื นที่ จังหวัด ทะเบียนราษฎร์ ส ามะโนประชากรและเคหะ แตกต่าง 
40 แพร่ 460,756 427,398 -7.24% 
41 ภูเก็ต 345,067 525,709 52.35% 
42 มหำสำรคำม 940,911 827,639 -12.04% 
43 มุกดำหำร 339,575 357,339 5.23% 
44 แม่ฮ่องสอน 242,742 209,153 -13.84% 
45 ยโสธร 539,257 487,976 -9.51% 
46 ยะลำ 487,380 433,167 -11.12% 
47 ร้อยเอ็ด 1,309,708 1,084,985 -17.16% 
48 ระนอง 183,079 249,017 36.02% 
49 ระยอง 626,402 821,072 31.08% 
50 รำชบุรี 839,075 796,748 -5.04% 
51 ลพบุรี 755,854 769,925 1.86% 
52 ล ำปำง 761,949 743,143 -2.47% 
53 ล ำพูน 404,560 412,741 2.02% 
54 เลย 624,066 546,028 -12.50% 
55 ศรีสะเกษ 1,452,471 1,055,980 -27.30% 
56 สกลนคร 1,122,905 941,810 -16.13% 
57 สงขลำ 1,357,023 1,481,021 9.14% 
58 สตูล 297,163 274,863 -7.50% 
59 สมุทรปรำกำร 1,185,180 1,828,694 54.30% 
60 สมุทรสงครำม 194,057 185,564 -4.38% 
61 สมุทรสำคร 491,887 887,191 80.36% 
62 สระแก้ว 544,100 555,961 2.18% 
63 สระบุรี 617,384 717,054 16.14% 
64 สิงห์บุรี 214,661 199,982 -6.84% 
65 สุโขทัย 601,778 629,707 4.64% 
66 สุพรรณบุรี 845,850 845,561 -0.03% 
67 สุรำษฎร์ธำนี 1,000,383 1,009,351 0.90% 
68 สุรินทร์ 1,381,761 1,122,900 -18.73% 
69 หนองคำย 597,451 458,772 30.23% 
70 หนองบัวล ำภู 502,868 485,974 -3.36% 
71 อ่ำงทอง 284,970 254,292 -10.77% 
72 อ ำนำจเจริญ 372,137 283,732 -23.76% 
73 อุดรธำนี 1,544,786 1,288,365 -16.60% 
74 อุตรดิตถ์ 462,618 438,578 -5.20% 
75 อุทัยธำนี 327,959 297,493 -9.29% 
76 อุบลรำชธำนี 1,813,088 1,746,790 -3.66% 
77 บึงกำฬ 315,486 362,754 -13.03% 

รวม 63,878,267 65,981,660 3.29% 

ท่ีมำ : วิเครำะห์โดยท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 
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รูปที่ 4.3-4 เปรียบเทียบจ านวนประชากรรายจังหวัดของข้อมลูทะเบียนราษฎร์ 

และข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ (พ.ศ. 2553) 
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โครงกำร TDL ได้ปรับปรุงข้อมูลกำรวำงแผน ได้แก่ จ ำนวนประชำกรโดยอ้ำงอิงข้อมูลประชำกรจำก ส ำนักทะเบียน
รำษฎร์ กรมกำรปกครองกระทรวงมหำดไทย และประมำณกำรจ ำนวนประชำกรโดยใช้อัตรำกำรเติบโตของประชำกรจำก
ส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ดังแสดงในตารางที่ 4.3-5 

ตารางที ่4.3-5 จ านวนประชากร ปี พ.ศ. 2555 2556 2560 2565 2570 2575 และ พ.ศ. 2580                   
หน่วย : คน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

1 กรุงเทพมหำนคร 5,673,560 5,665,273 5,592,343 5,409,979 5,225,847 5,047,983 4,876,172 

2 นนทบุรี 1,141,673 1,149,413 1,178,889 1,196,202 1,212,247 1,228,507 1,244,985 

3 นครปฐม 874,616 882,078 908,476 932,379 956,286 980,806 1,005,954 

4 ปทุมธำน ี 1,033,837 1,042,903 1,076,305 1,100,631 1,123,704 1,147,259 1,171,309 

5 สมุทรปรำกำร 1,223,302 1,236,363 1,289,548 1,324,881 1,358,264 1,392,487 1,427,573 

6 สมุทรสำคร 508,812 513,671 532,217 544,608 556,215 568,070 580,177 

7 เชียงใหม่ 1,655,642 1,660,635 1,677,970 1,690,697 1,703,395 1,716,188 1,729,078 

8 เชียงรำย 1,200,423 1,204,544 1,218,473 1,232,339 1,246,509 1,260,842 1,275,340 

9 ก ำแพงเพชร 727,555 730,507 739,755 747,638 755,445 763,334 771,306 

10 ล ำปำง 756,811 757,664 760,586 761,457 762,404 763,353 764,303 

11 ล ำพูน 404,673 405,252 407,778 407,337 406,613 405,890 405,169 

12 แม่ฮ่องสอน 244,356 246,007 251,446 259,117 267,281 275,702 284,389 

13 นครสวรรค์ 1,073,347 1,076,505 1,085,991 1,088,508 1,090,419 1,092,333 1,094,251 

14 น่ำน 477,673 479,317 485,101 490,795 496,502 502,276 508,117 

15 พะเยำ 488,120 489,159 492,561 495,283 498,146 501,025 503,921 

16 เพชรบูรณ์ 993,702 997,759 1,010,930 1,019,097 1,026,727 1,034,413 1,042,157 

17 พิจิตร 549,395 550,562 553,952 553,573 552,738 551,905 551,073 

18 พิษณุโลก 854,372 857,466 867,238 870,696 873,446 876,204 878,972 

19 แพร ่ 457,607 458,089 459,590 459,622 459,675 459,728 459,781 

20 สุโขทัย 602,601 604,174 608,873 609,315 609,368 609,420 609,473 

21 ตำก 526,045 528,956 538,085 549,066 560,491 572,154 584,059 

22 อุทัยธำน ี 328,950 329,879 332,745 333,556 334,078 334,600 335,124 

23 อุตรดิตถ์ 461,294 462,209 464,809 462,966 460,686 458,417 456,160 

24 อ ำนำจเจริญ 373,494 378,481 382,548 390,695 398,782 407,037 415,462 

25 บุรีรัมย์ 1,566,740 1,587,296 1,602,997 1,640,074 1,678,123 1,717,056 1,756,892 

26 ชัยภูม ิ 1,133,034 1,148,127 1,153,863 1,171,615 1,189,453 1,207,561 1,225,946 

27 กำฬสินธุ ์ 985,084 988,893 1,004,217 1,019,461 1,034,340 1,049,435 1,064,751 

28 ขอนแก่น 1,774,816 1,780,800 1,803,602 1,825,903 1,847,648 1,869,652 1,891,918 

29 เลย 629,787 631,606 639,112 645,620 651,592 657,620 663,703 

30 มหำสำรคำม 945,149 947,979 959,197 970,416 981,253 992,212 1,003,293 

31 มุกดำหำร 342,868 344,402 349,901 357,226 364,788 372,510 380,396 

32 นครพนม 708,350 711,372 722,243 736,507 751,081 765,942 781,098 

33 นครรำชสีมำ 2,601,167 2,542,119 2,658,468 2,705,955 2,753,498 2,801,876 2,851,105 
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จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

34 หนองบัวล ำภ ู 505,071 507,428 516,544 526,586 536,575 546,754 557,125 

35 หนองคำย 512,439 514,691 523,097 532,975 542,955 553,122 563,480 

36 ร้อยเอ็ด 1,308,570 1,312,571 1,327,120 1,347,867 1,369,390 1,391,256 1,413,471 

37 สกลนคร 1,129,174 1,134,720 1,156,315 1,178,517 1,200,482 1,222,857 1,245,649 

38 ศรีสะเกษ 1,458,370 1,477,410 1,490,752 1,526,437 1,563,247 1,600,944 1,639,551 

39 สุรินทร์ 1,386,277 1,404,225 1,415,287 1,451,177 1,488,952 1,527,711 1,567,479 

40 อุบลรำชธำน ี 1,826,920 1,851,351 1,874,003 1,918,939 1,964,387 2,010,911 2,058,537 

41 อุดรธำน ี 1,557,298 1,564,642 1,593,218 1,623,493 1,653,628 1,684,323 1,715,587 

42 ยโสธร 540,267 547,344 550,815 561,166 571,743 582,519 593,498 

43 อ่ำงทอง 283,882 284,220 284,477 283,044 279,414 275,830 272,293 

44 ชัยนำท 333,172 333,384 332,906 330,193 324,834 319,561 314,374 

45 ลพบุร ี 758,059 760,271 766,062 782,688 817,585 854,037 892,116 

46 พระนครศรีอยุธยำ 793,509 796,262 804,059 805,427 801,353 797,300 793,268 

47 สระบุรี 625,689 628,137 635,052 639,549 640,609 641,672 642,737 

48 สิงห์บุร ี 213,216 213,267 212,516 210,227 206,236 202,322 198,481 

49 ฉะเชิงเทรำ 685,721 691,502 712,350 732,202 752,350 773,052 794,325 

50 จันทบุรี 521,812 525,967 541,438 554,764 568,048 581,650 595,578 

51 ชลบุร ี 1,364,002 1,375,934 1,419,416 1,453,429 1,486,703 1,520,739 1,555,553 

52 นครนำยก 255,174 256,857 262,698 268,916 275,378 281,995 288,771 

53 ปรำจีนบุร ี 473,770 477,722 491,779 506,195 520,946 536,127 551,750 

54 ระยอง 649,275 655,043 676,004 694,460 712,723 731,467 750,703 

55 ตรำด 222,855 224,759 231,741 238,778 245,989 253,418 261,072 

56 สระแก้ว 548,342 553,782 573,058 596,687 621,764 647,895 675,124 

57 กำญจนบุร ี 838,269 843,047 858,915 878,264 898,340 918,875 939,880 

58 ประจวบคีรีขันธ ์ 517,050 519,794 528,867 539,141 549,722 560,510 571,511 

59 เพชรบุร ี 468,874 470,752 476,715 483,078 489,630 496,272 503,003 

60 รำชบุร ี 846,631 850,063 860,852 872,324 884,042 895,917 907,951 

61 สมุทรสงครำม 194,042 194,512 195,769 197,129 198,598 200,079 201,571 

62 สุพรรณบุรี 847,308 850,112 858,196 868,214 878,870 889,657 900,576 

63 ชุมพร 495,310 500,059 518,345 536,238 554,361 573,096 592,465 

64 กระบี ่ 444,967 450,815 472,910 496,661 521,127 546,800 573,736 

65 นครศรีธรรมรำช 1,534,887 1,551,681 1,614,906 1,682,217 1,751,442 1,823,516 1,898,555 

66 นรำธิวำส 757,397 767,768 805,250 852,488 902,865 956,219 1,012,726 

67 พังงำ 257,493 260,117 270,006 280,108 290,344 300,955 311,953 

68 ปัตตำนี 671,615 680,283 711,712 751,647 794,171 839,101 886,573 

69 พัทลุง 514,492 519,725 539,509 559,807 580,539 602,038 624,334 

70 ภูเก็ต 360,905 364,669 379,723 391,125 402,022 413,223 424,735 

71 ระนอง 182,648 184,715 192,549 200,272 208,053 216,136 224,534 

72 สตูล 305,879 309,814 324,620 340,515 356,833 373,933 391,853 
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จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

73 สงขลำ 1,378,574 1,394,078 1,452,822 1,508,872 1,565,223 1,623,679 1,684,318 

74 สุรำษฎร์ธำน ี 1,023,288 1,034,488 1,077,314 1,118,870 1,160,965 1,204,644 1,249,967 

75 ตรัง 631,920 639,229 667,154 695,979 725,386 756,036 787,980 

76 ยะลำ 500,814 507,445 531,584 561,344 592,908 626,247 661,460 

77 บึงกำฬ 412,613 404,497 414,765 422,597 430,511 438,574 446,787 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ 

4.3.3 การปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมและขนส่ง 

ส ำหรับกำรปรับปรุงข้อมูลโครงข่ำยคมนำคมขนส่งในแบบจ ำลอง ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรปรับปรุงข้อมูลโครงข่ำย 
กำรคมนำคมและขนส่ง 2 ประเภทด้วยกัน ได้แก่ กำรคมนำคมขนส่งทำงถนนและกำรคมนำคมขนส่งทำงรำง นอกจำกนั้น ที่ปรึกษำ
ยังได้ด ำเนินกำรรวบรวมข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงตลอดจนค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงส ำหรับกำรคมนำคมขนส่งทำงอำกำศ และ 
กำรเดินทำงโดยระบบกำรขนส่งสำธำรณะด้วย โดยสรุปได้ดังนี้  

4.2.3.1 งานปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งทางถนน 

ดังที่กล่ำวไว้แล้วในหัวข้อที่ผ่ำนมำว่ำ โครงข่ำยถนนในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) ปัจจุบันเป็นโครงข่ำยทำงหลวง
ที่มีหมำยเลข 1-3 หลักเป็นส่วนใหญ่ ยกเว้นในเขตพื้นที่ของกรุงเทพมหำนคร พิษณุโลก มุกดำหำร และหนองคำย ซึ่งมีโครงข่ำย
ประเภทอื่นๆ นอกเหนือจำกโครงข่ำยทำงหลวงดังกล่ำวด้วย ดังนั้น เพื่อเป็นกำรพัฒนำและเพิ่มประสิทธิภำพข้อมูลโครงข่ำย 
กำรคมนำคมและขนส่งทำงถนนในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) ที่ปรึกษำจึงได้ด ำเนินกำรคัดกรองโครงข่ำยถนนโดยอำศัย
ข้อมูลโครงข่ำยถนนจำกชุดข้อมูลพื้นฐำนเชิงพื้นที่ด้ำนเส้นทำงคมนำคม (Transport Fundamental Geographic Data Set 
Transport: FGDS) ของกระทรวงคมนำคมเป็นข้อมูลหลักในกำรปรับปรุงโครงข่ำยถนนในแบบจ ำลอง 

กำรเพิ่มเติมรำยละเอียดโครงข่ำยกำรคมนำคมในแบบจ ำลองต้องค ำนึงถึงควำมเหมำะสมตลอดจนระดับควำมละเอียด
ที่แบบจ ำลองจะสำมำรถรองรับและให้ผลกำรวิเครำะห์ที่เหมำะสมและมีประสิทธิภำพมำกที่สุด ทั้งนี้  เนื่องจำกในฐำนข้อมูล 
Transport FGDS นั้นได้แบ่งประเภทเส้นทำงคมนำคมออกเป็นทั้งหมด 9 ประเภทด้วยกัน ดังสรุปในตารางที่ 4.3-6 และ 
ในเบื้องต้นที่ปรึกษำมีเป้ำหมำยที่จะเพิ่มโครงข่ำยทำงหลวงที่มีอยู่เดิมในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) จำกโครงข่ำยถนนที่มี
หมำยเลข 1-3 หลักเป็นโครงข่ำยทำงหลวงที่มีหมำยเลข 4 หลักและโครงข่ำยทำงหลวงชนบทบำงส่วนซึ่งจะต้องด ำเนินกำร 
คัดกรองและเลือกเฉพำะเส้นทำงที่เหมำะสมต่อกำรจัดท ำแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) เท่ำนั้น ทั้งนี้ เพื่อให้แบบจ ำลอง 
มีโครงข่ำยท่ีเหมำะสมต่อระดับควำมละเอียดในกำรวิเครำะห์และกระบวนกำรวิเครำะห์ในแบบจ ำลองเอง 
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ตารางที่ 4.3-6 ประเภทเส้นทางคมนาคม จากฐานข้อมูล Transport FGDS ของกระทรวงคมนาคม 

Road_Type ค าอธิบาย 

1 ทำงหลวงแผ่นดินซ่ึงจ ำแนกตำมหมำยเลขทำงหลวงตั้งแต่ 1-4 หลัก ท่ีกรมทำงหลวงรับผิดชอบ 

2 ทำงหลวงชนบทซ่ึงจ ำแนกประเภทตำมป้ำยชื่อ และเส้นทำงที่กรมทำงหลวงชนบทรับผิดชอบ 

3 ถนนเทศบำล โดยพิจำรณำตำมเส้นขอบเขตเทศบำล 

4 ถนนชนบทซ่ึงจ ำแนกประเภทตำมถนนท่ีอยู่นอกเขตเทศบำลท่ีมีป้ำยชื่อปรำกฏอยู่ 

5 ซอยซ่ึงจ ำแนกประเภทตำมป้ำยชื่อที่ปรำกฏ 

6 ซอยไม่มีชื่อหรือทำงรถผ่ำนได้ 

7 สะพำนของทำงหลวง, ถนนเทศบำลและถนนชนบท 

8 สะพำนของซอยซ่ึงจ ำแนกประเภทตำมป้ำยชื่อที่ปรำกฎ 

9 สะพำนของซอยไม่มีชื่อหรือทำงรถผ่ำนได้ 

ท่ีมำ: ชุดข้อมูลพื้นฐำนเชิงพื้นท่ีด้ำนเส้นทำงคมนำคม กระทรวงคมนำคม พ.ศ. 2551 

ซึ่งที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรปรับปรุงโครงข่ำยคมนำคมขนส่งทำงถนนโดยใช้ข้อมูลต่ำงๆ ดังกล่ำว ดังแสดงใน 
รูปที่ 4.3-5 โครงข่ำยถนนที่ได้รับกำรปรับปรุงเปรียบเทียบกับโครงข่ำยถนนเดิม เป็นถนนในควำมรับผิดชอบของกรมทำงหลวง 
69,000 กม. ถนนท่ีอยู่ในควำมรับผิดชอบของกรมทำงหลวงชนบท 45,000 กม. 

  
โครงข่ายถนนในแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) เดิม 

โครงข่ายถนนในแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM)  
ที่ด าเนินการปรับปรุงเพิ่มเติม 

รูปที่ 4.3-5 โครงข่ายถนนที่ปรับปรุง 
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4.3.3.2 การปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมคมและขนส่งทางราง 

ส ำหรับกำรปรับปรุงข้อมูลโครงข่ำยกำรคมนำคมและขนส่งทำงรำง  ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรทบทวนข้อมูลทุติยภูมิ 
ที่เกี่ยวข้องกับโครงข่ำยรถไฟควำมเร็วสูง ทั้งนี ้ข้อมูลดังกล่ำวจะน ำไปใช้ในกำรพัฒนำข้อมูลน ำเข้ำแบบจ ำลอง สำมำรถสรุปได้ดังนี้ 

ข้อมูลทั่วไปและสมมุติฐานที่ใช้ส าหรับการวิเคราะห์รถไฟความเร็วสูงในแผนแม่บท 

ด้านความเร็ว: กำรวิเครำะห์ปริมำณกำรขนส่งและจรำจรของรถไฟควำมเร็วสูง จะพิจำรณำควำมเร็วสูงสุดของรถไฟ 
3 ค่ำ ได้แก่ 1) 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 2) 160 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ 3) 250 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ตำมล ำดับ 

สายทาง: พบว่ำระยะทำงสั้นท่ีสุดที่รถไฟควำมเร็วสูงมีศักยภำพในกำรแข่งขันอยู่ภำยในช่วง 200 -300 กิโลเมตร ดังนั้น 
ในแต่ละเส้นทำงที่ปรึกษำจึงก ำหนดให้เส้นทำงระยะแรกมีจุดสิ้นสุดระยะอย่ำงน้อย 200 กิโลเมตรจำกกรุงเทพฯ และทดสอบ 
ควำมต้องกำรกำรเดินทำงเทียบกับกรณีที่มีกำรต่อขยำยเส้นทำงออกไปยังจุดส ำคัญต่ำงๆ จนกระทั่งสิ้นสุดระยะที่เป็นจุดสิ้นสุด  
ของโครงข่ำยรถไฟปัจจุบันแต่ละสำย โดยมีจุดสิ้นสุดเส้นทำงในแต่ละสำยแต่ละระยะที่สถำนีส ำคัญต่ำงๆ ดังต่อไปนี้ 

 สำยเหนือ ได้แก่ เส้นทำง กรุงเทพฯ–นครสวรรค์, กรุงเทพฯ–พิษณุโลก, กรุงเทพฯ–เด่นชัย และกรุงเทพฯ–เชียงใหม่ 

 สำยตะวันออกเฉียงเหนือ เริ่มจำกช่วงที่สั้นที่สุด ได้แก่ กรุงเทพฯ–นครรำชสีมำ หลังจำกนั้น จึงแบ่งกำรวิเครำะห์
เป็นสองสำยหลัก โดยสำยที่เดินรถขึ้นสู่หนองคำยมีกำรวิเครำะห์เส้นทำงช่วงกรุงเทพฯ–ขอนแก่น และกรุงเทพฯ–หนองคำย  
ส่วนสำยอุบลรำชธำน ีวิเครำะห์ช่วงกรุงเทพฯ–สุรินทร์ และกรุงเทพฯ–อุบลรำชธำน ี

 สำยตะวันออก ประกอบด้วยเส้นทำง กรุงเทพฯ–อรัญประเทศ ซึ่งเดินรถตำมแนวเส้นทำงปัจจุบัน เส้นทำง 
กรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทรำ–ระยอง ซึ่งเป็นแนวเส้นทำงปัจจุบันถึงมำบตำพุดและต่อขยำยตำมแนวถนนสุขุมวิทไปจนถึงระยอง เส้นทำง 
กรุงเทพฯ–บำงปะกง–ระยอง ซึ่งเป็นแนวเส้นทำงที่แยกออกไปตำมแนวทำงหลวงพิเศษระหว่ำงเมือง (มอเตอร์เวย์) ไปจนถึงระยอง 
และเส้นทำงกรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทรำ–จันทบุรี ซึ่งต่อขยำยจำกแนวเส้นทำงกรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทรำ–ระยอง ไปสิ้นสุดที่จันทบุรี  

 สำยใต้ ได้แก่ เส้นทำง กรุงเทพฯ–หัวหิน, กรุงเทพฯ–สุรำษฎร์ธำน,ี กรุงเทพฯ–หำดใหญ่ และกรุงเทพฯ–ปำดังเบซำร์ 
เมื่อพิจำรณำจำกเส้นทำงรถไฟปัจจุบันจะพบว่ำสำยใต้เป็นเส้นทำงที่อ้อมไปยังจังหวัดนครปฐมและรำชบุรีก่อนที่จะมุ่งหน้ำลงมำยัง
เพชรบุรีและหัวหิน ท ำให้เสียเปรียบเส้นทำงถนนพระรำม 2 ซึ่งตัดผ่ำนสมุทรสำครและสมุทรสงครำมโดยตรง ที่ปรึกษำจึงพิจำรณำ
ควำมเป็นไปได้ในกำรใช้เส้นทำงรถไฟสำยแม่กลองเป็นอีกทำงเลือกหนึ่งส ำหรับทำงรถไฟควำมเร็วสูงสำยใต้นอกเหนือจำกเส้นทำง
ปัจจุบัน แต่จ ำเป็นต้องมีกำรก่อสร้ำงส่วนท่ีขำดหำยไป (Missing Link) คือ ช่วงจำกแม่กลองถึงสถำนีปำกท่อด้วย 

ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง: จำกผลกำรทบทวนรำยงำนศึกษำควำมเหมำะสมเบื้องต้น โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูงหรือ
รถไฟด่วนในกำรเช่ือมระหว่ำงเมืองส ำคัญทำงเศรษฐกิจ ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร กระทรวงคมนำคม  
ได้ก ำหนดค่ำโดยสำรของรถไฟควำมเร็วสูงในเบื้องต้น โดยพิจำรณำอัตรำค่ำโดยสำรที่สูงกว่ำอัตรำค่ำโดยสำรรถประจ ำทำงปัจจุบัน
เล็กน้อย โดยเริ่มที่ค่ำโดยสำร 1.20 บำทต่อกิโลเมตร ส ำหรับรถไฟควำมเร็วสูงสุด 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ค่ำโดยสำร 1.30 บำท
ต่อกิโลเมตร ส ำหรับรถไฟควำมเร็วสูงสุด 160 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง บนรำงร่วมและค่ำโดยสำร 1.60 บำทต่อกิโลเมตร ส ำหรับรถไฟ
ควำมเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ตารางที่ 4.3-8 สรุปกำรประมำณกำรค่ำโดยสำรสูงสุดในแต่ละเส้นทำง 

นอกเหนือจำกกำรทบทวนข้อมูลดังกล่ำวข้ำงต้นแล้ว ที่ปรึกษำยังได้พัฒนำโครงข่ำยรถไฟควำมเร็วสูงส ำหรับใช้เป็น
ข้อมูลน ำเข้ำในแบบจ ำลอง โดยอ้ำงอิงต ำแหน่งสถำนีและโครงข่ำยจำกตารางที่ 4.3-7 ซึ่งรูปที่ 4.3-6 แสดงแนวเส้นทำงตลอดจน
สถำนีส ำหรับโครงข่ำยรถไฟควำมเร็วสูงที่พัฒนำส ำหรับเป็นข้อมูลน ำเข้ำในแบบจ ำลอง 
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ตารางที่ 4.3-7 รายชื่อสถานีรถไฟในการวางแผนโครงข่ายรถไฟด่วน/รถไฟความเร็วสูงเบื องต้น 

สายเหนือ 
สายตะวันออก  
เฉียงเหนือ ก 

สายตะวันออก  
เฉียงเหนือ ข 

สายตะวันออก สายใต้ ก สายใต้ ข 

กรุงเทพฯ – 
เชียงใหม่ 
(745กม.) 

กรุงเทพฯ – 
หนองคาย 
(615 กม.) 

กรุงเทพฯ – 
อุบลราชธานี 
(570กม.) 

กรุงเทพฯ – 
จันทบุรี 

(330 กม.) 

กรุงเทพฯ –          
ปาดังเบซาร์ 
(982 กม.) 

กรุงเทพฯ –          
หัวหิน 

(185 กม.) 

บางซื่อ บางซื่อ บางซื่อ มักกะสัน บางซื่อ วงเวียนใหญ่ 

อยุธยำ อยุธยำ อยุธยำ ฉะเชิงเทรำ นครปฐม มหำชัย 

ลพบุรี สระบุรี สระบุรี ชลบุรี รำชบุรี แม่กลอง 

บ้ำนตำคลี ปำกช่อง ปำกช่อง พัทยำ เพชรบุรี เพชรบุรี 

นครสวรรค ์ นครราชสีมา นครราชสีมา ระยอง หัวหิน หัวหิน 

ตะพำนหิน บัวใหญ่ ห้วยแถลง จันทบุรี ประจวบคีรีขันธ์  

พิษณุโลก บ้ำนไผ่ บุรีรัมย์ กรุงเทพฯ – บำงสะพำน  

พิชัย ขอนแก่น สุรินทร์ บางปะกง – ระยอง ชุมพร  

อุตรดิตถ์ เขำสวนกวำง ส ำโรงทำบ (194 กม.) หลังสวน  

เด่นชัย อุดรธำนี ศรีสะเกษ มักกะสัน ท่ำชนะ  

ล ำปำง หนองคาย อุบลราชธานี บำงปะกง สุราษฎร์ธานี  

ล ำพูน   ชลบุรี เวียงสระ  

เชียงใหม่   พัทยำ ทุ่งสง  

   ระยอง พัทลุง  

   กรุงเทพฯ – 
อรัญประเทศ 
(250 กม.) 

หาดใหญ่  

   ปาดังเบซาร์  

     

   มักกะสัน   

   ฉะเชิงเทรำ   

   ปรำจีนบุรี   

   สระแก้ว   

   อรัญประเทศ   
ที่มำ:  กำรศึกษำแผนแม่บทเพื่อพัฒนำระบบรำงและรถไฟควำมเร็วสูง ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร กระทรวงคมนำคม   

(พ.ศ. 2553) 
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ท่ีมำ: กำรศึกษำแผนแม่บทเพื่อพัฒนำระบบรำงและรถไฟควำมเร็วสูง ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร  
กระทรวงคมนำคม (พ.ศ. 2553) 

รูปที่ 4.3-6 เส้นทางรถไฟความเร็วสูงตามแผนแม่บทระบบรางและรถไฟความเร็วสูง 
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นอกจำกข้อมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวข้องกับโครงข่ำยรถไฟควำมเร็วสูงแล้ว ที่ปรึกษำยังได้ด ำเนินกำรรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ 
ที่เกี่ยวข้องกับโครงกำรรถไฟทำงคู่ จะเป็นอีกส่วนหนึ่งที่จะน ำไปใช้ในกำรปรับปรุงโครงข่ำยคมนำคมและขนส่งทำงรำง  
ซึ่งประกอบด้วยโครงกำรที่อยู่ระหว่ำงด ำเนินกำร 2 โครงกำร ดังน้ี 

(1) โครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ในเส้นทำงรถไฟสำยชำยฝั่งทะเลตะวันออกช่วง ฉะเชิงเทรำ–ศรีรำชำ–แหลมฉบัง 

(2) โครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ในเส้นทำงรถไฟสำยชำยฝั่งทะเลตะวันออกช่วง ฉะเชิงเทรำ–คลองสิบเก้ำ–แก่งคอย 

และโครงกำรรถไฟทำงคู่ภำยใต้แผนงำนตำมยุทธศำสตร์กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนคมนำคมขนส่งของประเทศ 
ในยุทธศำสตร์ปรับเปลี่ยนรูปแบบกำรขนส่งสินค้ำทำงถนนสู่กำรขนส่งที่มีต้นทุนต่ ำกว่ำ ข้อ 1.1 แผนงำนพัฒนำและปรับปรุง
โครงข่ำยทำงรถไฟท่ีมีอยู่ในปัจจุบันให้เป็นโครงข่ำย 

กำรขนส่งหลักของประเทศ 11 โครงกำร ดังน้ี 

(1) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยลพบุรี – ปำกน้ ำโพ 

(2) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยปำกน้ ำโพ – เด่นชัย 

(3) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยมำบกะเบำ – ชุมทำงถนนจิระ 

(4) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยชุมทำงถนนจิระ – ขอนแก่น 

(5) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยขอนแก่น – หนองคำย 

(6) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยชุมทำงถนนจิระ – อุบลรำชธำน ี

(7) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยนครปฐม – หัวหิน 

(8) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่  สำยหัวหิน – ประจวบคีรีขันธ์ 

(9) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่  สำยประจวบครีีขันธ์ – ชุมพร 

(10) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยชุมพร – สุรำษฎร์ธำน ี

(11) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยสุรำษฎร์ธำนี – ปำดังเบซำร ์

ตลอดจนยุทธศำสตร์พัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนและสิ่งอ ำนวยควำมสะดวกในกำรเดินทำงและขนส่งไปสู่ศูนย์กลำง  
ของภูมิภำคทั่วประเทศและเช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้ำน ข้อ 2.2 แผนงำนพัฒนำโครงข่ำยเชื่อมต่อภูมิภำค 2 โครงกำร ดังน้ี 

(1) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยเด่นชัย – เชียงรำย – เชียงของ 

(2) โครงกำรก่อสร้ำงรถไฟทำงคู่ สำยบ้ำนไผ่ – นครพนม 

4.3.3.3 งานปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งทางอากาศ 

งำนด้ำนกำรปรับปรุงข้อมูลโครงข่ำยกำรคมนำคมและขนส่งทำงอำกำศ ที่ปรึกษำได้ท ำกำรรวบรวมข้อมูลตำรำง 
กำรให้บริกำรตลอดจนค่ำโดยสำรของสำยกำรบินภำยในประเทศปัจจุบัน ทั้งในส่วนของสำยกำรบินปกติและสำยกำรบินรำคำประหยัด 
(Low-Cost Airlines) ตารางที่ 4.3-9 แสดงช่ือย่อสนำมบินและสำยกำรบินที่รวบรวมได้ 
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ตารางที่ 4.3-9 ชื่อย่อสนามบินและสายการบินที่ด าเนินการรวบรวมข้อมูลเส้นทางการบิน 
CODE CITY CODE AIRLINE 

BFV Buriram DD Nok Air 

BKK Bangkok FD Thai Air Asia 

CEI Chiang Rai KND Kan Airlines 
CNX Chiang Mai OX Orient Thai Airlines 

HDY Hat Yai PG Bangkok Airways 

HKT Phuket TG Thai Airways International 

KBV Krabi 
  KKC KhonKaen 
  KOP NakornPhanom 
  LOE Loei 
  LPT Lampang 
  MAQ Mae-Sot 
  MDH Mukdahan 
  MHX Mae Hong Son 
  NAW Naratiwat 
  NNT Nan 
  NST Nakorn Si Thammarat 
  PAI Pai 
  PHS Phitsanulok 
  ROI Roi-Et 
  SNO SakhonNakorn 
  TDX Trat 
  THS Sukhothai 
  TST Trang 
  UBP UbonRatchathani 
  URT SuratThani 
  USM KohSamui 
  UTH UdonThani 
  PRH Phrae 
  ที่มำ : กรมกำรบินพลเรือน และ บริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกดั (มหำชน) 

4.3.3.4 งานปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 

งำนปรับปรุงข้อมูลโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะ ที่ปรึกษำได้รวบรวมข้อมูลอัตรำค่ำโดยสำรรถประจ ำทำงหมวด 2 
และหมวด 3 เพื่อใช้ส ำหรับกำรปรับปรุงโครงข่ำยระบบกำรขนส่งสำธำรณะ (Public Transport) ในแบบจ ำลองระดับประเทศ 
(NAM) ผลกำรรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นสำมำรถสรุปได้ดังนี้  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์  (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  4-33 

(1) รถหมวด 2 หมำยถึง รถที่วิ่งในเส้นทำงซึ่งมีจุดเริ่มต้นจำกสถำนีขนส่งกรุงเทพฯ ไปสิ้นสุดที่จังหวัดต่ำงๆ  
ในส่วนภูมิภำค เช่น กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ และกรุงเทพฯ-หำดใหญ่ เป็นต้น 

(2) รถหมวด 3 หมำยถึง รถที่วิ่งในเส้นทำงซึ่งมีจุดเริ่มต้นในจังหวัดหนึ่งไปสิ้นสุดเส้นทำงที่อีกจังหวัดหนึ่งในส่วน
ภูมิภำค ระหว่ำงกลำงเส้นทำงอำจจะผ่ำนเขตจังหวัดต่ำงๆ จังหวัดเดียวหรือหลำยจังหวัดก็ได้ เช่น สระบุรี-หล่มสัก และเชียงใหม่-
ตำก เป็นต้น 

กำรค ำนวณค่ำโดยสำรรถประจ ำทำงหมวด 2 และหมวด 3 คิดเป็นอัตรำต่อกิโลเมตร โดยคณะกรรมกำรควบคุม 
กำรขนส่งทำงบกกลำงได้ก ำหนดอัตรำค่ำโดยสำร ในกำรประชุมครั้งที่ 3/2555 เมื่อวันที่ 25 เมษำยน พ.ศ. 2555 โดยได้อนุมัติ 
ให้ใช้อัตรำค่ำโดยสำรดังแสดงในตารางที่ 4.3-10 

ตารางที่ 4.3-10 อัตราค่าโดยสารรถประจ าทาง (หมวด 2 และหมวด 3) 

ระยะทาง 
อัตราค่าโดยสาร (บาทต่อกิโลเมตร) 

อัตรา ก อัตรา ข อัตรา ค 

40 กิโลเมตร แรก 0.55 0.60 0.65 

ระยะทำง 40-100 กิโลเมตร 0.50 0.55 0.60 

ระยะทำง 100-200 กิโลเมตร 0.46 0.51 0.56 

ระยะทำง 200 กิโลเมตร ขึ้นไป 0.42 0.47 0.52 

ในกรณีท่ีค ำนวณค่ำโดยสำรได้ต่ ำกว่ำ 8 บำท ให้คิดค่ำโดยสำรเท่ำกับ 8 บำท 

หมำยเหต:ุ อัตรำ ก: ทำงปกติ  อัตรำ ข: ถนนลูกรัง  อัตรำ ค: ทำงชั่วครำว พ.ศ. 2555 

อัตราค่าโดยสารคิดตามลักษณะถนน 

อัตรำค่ำโดยสำรข้ำงต้นเป็นอัตรำส ำหรับถนนลำดยำง (อัตรำ ก) ส ำหรับถนนอื่นๆ ค่ำโดยสำรจะเพิ่มขึ้น ดังนี้ 

(1) ถนนลูกรัง (อัตรำ ข) หรือทำงขึ้นลงเขำซึ่งมีควำมลำดชันตั้งแต่ร้อยละ 4 ขึ้นไป เป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำ 
ร้อยละ 25 ของช่วงทำงขึ้นลงเขำนั้น ให้ค่ำโดยสำรเพิ่มขึ้นอีกกิโลเมตรละ 0.05 บำท เฉพำะระยะทำงที่เป็นลูกรังหรือทำงขึ้นลงเขำ 

(2) ทำงช่ัวครำว (อัตรำ ค) หรือทำงขึ้นลงเขำ ซึ่งมีควำมลำดชันตั้งแต่ร้อยละ 4 ขึ้นไป เป็นระยะทำงไม่น้อยกว่ำ 
ร้อยละ 45 ของช่วงทำงขึ้นลงเขำนั้น ให้ค่ำโดยสำรเพิ่มขึ้นอีกกิโลเมตรละ 0.10 บำท เฉพำะระยะทำงที่เป็นลูกรังหรือทำงขึ้นลงเขำ 

ค่าธรรมเนียมรถปรับอากาศ 

อัตรำค่ำโดยสำรดังกล่ำวเป็นอัตรำค่ำโดยสำรของรถโดยสำรประจ ำทำงธรรมดำ (ไม่ปรับอำกำศ) ส ำหรับรถปรับอำกำศ  
ให้คิดค่ำธรรมเนียมส ำหรับรถปรับอำกำศตำมที่ก ำหนดไว้เดิม คือ 

(1) รถมำตรฐำน 2 หรือปรับอำกำศช้ัน 2 ไม่มีห้องน้ ำ ให้คิดค่ำธรรมเนียม 40% ของค่ำโดยสำร 

(2) รถมำตรฐำน 1ข. หรือปรับอำกำศช้ัน 1 มีห้องน้ ำ และมำตรฐำน 4 (ข) ให้คิดค่ำธรรมเนียม 80% ของค่ำโดยสำร 

(3) รถมำตรฐำน 1ข. พิเศษ หรือ รถปรับอำกำศช้ัน 1 มีห้องน้ ำ และมำตรฐำน 4 (ข) พิเศษให้คิดค่ำธรรมเนียม 
110% ของค่ำโดยสำร 

(4) รถมำตฐำน 1ก. หรือปรับอำกำศช้ัน 1 (VIP) มีห้องน้ ำ และมำตรฐำน 4 (ก) ให้คิดค่ำธรรมเนียม 180% ของ 
ค่ำโดยสำร 
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รถตู้โดยสารสาธารณะ 

รถโดยสำรประจ ำทำงในปัจจุบันมีจ ำนวน 123,331 คัน ส่วนใหญ่เป็นรถโดยสำรไม่ปรับอำกำศ 79,660 คัน โดยรถ
โดยสำรประจ ำทำงจดทะเบียนใหม่ระหว่ำงปี พ.ศ. 2549 – 2553 มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นจำก 1,915 คัน ในปี พ.ศ. 2549 เป็น 6,633 คัน 
ในปี พ.ศ. 2553 รวมระหว่ำงปี พ.ศ. 2549 – 2553 จ ำนวน 20,720 คัน โดยรถตู้โดยสำรประจ ำทำง (ม.2 จ) มีกำรจดทะเบียนใหม่
ทั้งหมดจ ำนวน 11,157 คัน มีจ ำนวนกำรจดทะเบียนเฉลี่ยปีละ 2,231 คันต่อปี โดยมีอัตรำกำรเพิ่มขึ้นจำก 512 คัน ในปี พ.ศ. 2549 
เป็น 4,560 คัน ในปี พ.ศ. 2553 ดังแสดงในตารางที่ 4.3-11 และสัดส่วนของรถโดยสำรแต่ละประเภท ในปี พ.ศ. 2553 แสดงใน 
รูปที ่4.3-7 

แม้ว่ำจ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำงจะมจี ำนวนเพิ่มสูงขึ้นอย่ำงต่อเนื่องแต่อัตรำกำรขยำยตัวของใบอนุญำตประกอบกำร
ขนส่งรถโดยสำรระหว่ำงปี พ.ศ. 2550 – 2554 มีกำรเติบโตเพียงร้อยละ 0.20 ต่อปี ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่ำจ ำนวนเส้นทำง 1 เส้นทำง 
มีจ ำนวนรถต่อเส้นทำงในอัตรำที่ เพิ่มสูงขึ้นด้วยเช่นกัน  เนื่องจำกสภำพตลำดปัจจุบันมีจ ำนวนรถโดยสำรประจ ำทำง 
มำกอยู่แล้ว กำรที่มีรถที่พร้อมจะให้บริกำรมำกกว่ำควำมต้องกำรของประชำชนจึงเกิดส่วนเกินของอุปทำนขึ้น (Over Supply) 
รวมทั้งมีรถตู้ผิดกฎหมำยและเส้นทำงทับซ้อนกันยิ่งเพิ่มเที่ยววิ่งหรือเดินรถมำกข้ึนในขณะที่ผู้โดยสำรมีเบำบำง 

รถตู้ที่ให้บริกำรแบ่งออกเป็นรถตู้โดยสำรสำธำรณะหมวด 1 คือ เส้นทำงในเขตกรุงเทพมหำนคร และจังหวัดที่มี
เส้นทำงต่อเนื่องที่เข้ำร่วมกับองค์กำรขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) ประมำณ 5,200 คัน และรถตู้โดยสำรสำธำรณะหมวด 2 คือ 
เส้นทำงจำกกรุงเทพมหำนครไปต่ำงจังหวัดที่เข้ำร่วมกับ บริษัท ขนส่ง จ ำกัด (บขส.) จ ำนวนประมำณ 4,000 คัน รวมเป็น 9,200 คัน 
โดยกำรเพิ่มขึ้นของรถตู้โดยสำรประจ ำทำงแสดงในรูปที่ 4.3-8 

ทั้งนี้ เส้นทำงเดินรถตู้โดยสำรระหว่ำงกรุงเทพฯ กับต่ำงจังหวัดมีทั้งสิ้น 62 เส้นทำง มีจุดจอดที่ส ำคัญ ได้แก่ มีนบุรี 
จตุจักร อนุสำวรีย์ชัยสมรภูมิ สถำนีขนส่งหมอชิต 2 และสถำนีขนส่งเอกมัย บริเวณใต้ทำงด่วนหมอชิต 2 สถำนีขนส่งผู้โดยสำร  
สำยใต้แห่งใหม่ ห้ำงสรรพสินค้ำฟิวเจอร์ปำร์ครังสิต วงเวียนใหญ่ ปิ่นเกล้ำ และพุทธมณฑล นอกจำกน้ี ยังพบว่ำมีเส้นทำงเดินรถตู้
ระหว่ำงจังหวัดในภำคเหนือทั้งสิ้น 29 เส้นทำง ระหว่ำงจังหวัดในภำคตะวันออกเฉียงเหนือ 8 เส้นทำง และระหว่ำงจังหวัด 
ในภำคกลำง 7 เส้นทำง รวมเป็นเส้นทำงเดินรถตู้โดยสำรสำธำรณะระหว่ำงจังหวัดทั้งสิ้น 106 เส้นทำง  

ตารางที่ 4.3-11 จ านวนรถโดยสารประจ าทางสะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2553 แยกตามมาตรฐาน 

มาตรฐานรถ ปี พ.ศ. 
2549 

ปี พ.ศ. 
2550 

ปี พ.ศ. 
2551 

ปี พ.ศ. 
2552 

ปี พ.ศ. 
2553 

มำตรฐำน 1 7,582 7,825 8,063 8,266 8,528 
มำตรฐำน 2 12,313 14,365 18,888 22,803 29,378 
ม.2 (รถโดยสำรปรับอำกำศขนำดใหญ่) 9,083 9,397 9,970 10,670 11,421 
ม.2 จ (รถตู้โดยสำรประจ ำทำง) 3,230 4,968 8,918 12,133 17,957 
มำตรฐำน 3 71,165 73,525 75,662 77,755 79,660 
ม.3 (รถโดยสำรไม่ปรับอำกำศขนำดใหญ่) 51,041 52,099 53,135 54,144 55,107 
ม.3 ฉ (รถโดยสำรไม่ปรับอำกำศ ประเภทรถสองแถว) 20,124 21,426 22,527 23,611 24,553 
มำตรฐำน 4 3,666 3,886 4,251 4,466 4,779 
มำตรฐำน 5 10 11 11 11 11 
มำตรฐำน 6 1 1 1 1 1 
มำตรฐำน 7 44 525 958 962 974 

รวม 94,781 100,138 107,834 114,264 123,331 
ท่ีมำ : กรมกำรขนส่งทำงบก 
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รูปที่ 4.3-7 สัดส่วนรถโดยสารแบ่งตามมาตรฐาน 

 
รูปที่ 4.3-8 อัตราการเพ่ิมขึ นของรถตู้โดยสาร 
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4.3.4 การปรับปรุงค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะและมูลค่าเวลาในการเดินทาง 

4.3.4.1 การปรับปรุงค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะเป็นปัจจัยที่ส ำคัญปัจจัยหนึ่งในกำรประเมินผลประโยชน์ด้ำนเศรษฐกิจของโครงกำร  
เพรำะเป็นตัวเลขผลประโยชน์ตอบแทนที่เป็นรูปธรรมที่ชัดเจน กำรศึกษำวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะที่ปรึกษำได้ใช้
แนวทำงของแบบจ ำลอง Highway Development and Management (HDM-4) ซึ่งพัฒนำโดยธนำคำรโลก (World Bank)  
มำประยุกต์ใช้ในกำรศึกษำแบบจ ำลอง HDM-4 นี้ได้รับกำรวิจัยและพัฒนำอย่ำงต่อเนื่อง โดยเฉพำะอย่ำงยิ่ง ได้มีกำรวิจัยเพื่อ
เปรียบเทียบแบบจ ำลองค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้รถส ำหรับประเทศไทยโดยตรง ทั้งนี้ นอกจำก Module ส ำหรับกำรวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำย
ในกำรใช้รถแล้ว HDM-4 ยังมี Module อื่นๆ ส ำหรับกำรวิเครำะห์สภำพผิวทำง กำรซ่อมบ ำรุง ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ฯลฯ 
อย่ำงไรก็ตำม ในกำรศึกษำน้ีที่ปรึกษำได้ประยุกต์ใช้ Module ส ำหรับกำรวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้รถเท่ำนั้น ข้อมูลที่ใช้ในกำร 
ศึกษำตำมโครงสร้ำงกำรวิเครำะห์ของ HDM-4 ประกอบด้วยข้อมูลหลัก 4 กลุ่ม คือ  

 ข้อมูลสภำพกำรจรำจร  

 ลักษณะทำงกำยภำพของถนน  

 ข้อมูลจ ำเพำะของพำหนะตัวแทน รำคำต่อหน่วย (ค่ำใช้จ่ำย) และ 

 พำรำมิเตอร์อื่นๆ   

ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะที่ใช้ส ำหรับกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงควรเป็นค่ำใช้จ่ำยที่ผู้เดินทำงหรือผู้ขนส่งสินค้ำใช้ 
และรับรู้จริง ดังนั้น ในกำรวิเครำะห์จะใช้มูลค่ำทำงกำรเงินซึ่งต่ำงจำกมูลค่ำทำงเศรษฐศำสตร์  ซึ่งมีกำรหักภำษีหรือเงินสนับสนุน
ทั้งหมดออก ดังท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์โครงกำรทำงเศรษฐศำสตร์ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะประกอบด้วยองค์ประกอบต่ำงๆ ดังนี ้

 ค่ำน้ ำมันเชื้อเพลิง (Fuel Cost) 

 ค่ำสึกหรอของยำงรถยนต์ (Tire Cost) 

 ค่ำน้ ำมันหล่อลื่น (Lubricant Cost) 

 ค่ำอะไหล่ในกำรบ ำรุงรักษำ (Maintenance Parts Cost) 

 ค่ำแรงงำนในกำรบ ำรุงรักษำ (Maintenance Labor Cost) 

 ค่ำเสื่อมรำคำ (Depreciation) และ 

 ค่ำดอกเบี้ย (Interest) 

นอกจำกน้ี ยังมีค่ำใช้จ่ำยพนักงำนประจ ำรถและกำรอ ำนวยกำร (Crew Cost) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ 
รถโดยสำรและรถบรรทุก แต่ไม่อยู่ในค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้รถยนต์ส่วนบุคคล จึงจะไม่น ำมำพิจำรณำศึกษำในส่วนของกำรเลือก
รูปแบบกำรเดินทำงของผู้โดยสำรในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) 

กำรปรับปรุงค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะนี้  จะพิจำรณำจำกควำมเร็วของยวดยำนต่ำงๆ แยกตำมประเภทของ
ยำนพำหนะและภูมิภำค โดยค ำนึงถึงสภำพทำงกำยภำพของพื้นที่ ค่ำน้ ำมันเช้ือเพลิง และสัดส่วนของยวดยำนแต่ละประเภท  
ในแต่ละภูมิภำค โดยในเบื้องต้นจะแบ่งเป็น ภำคเหนือ ภำคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน ภำคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่ำง  
ภำคกลำงตอนบน ภำคกลำงตอนล่ำง ภำคตะวันตก ภำคตะวันออก ภำคใต้ตอนบน และภำคใต้ตอนล่ำง ซึ่งที่ปรึกษำจะปรับปรุง
แก้ไขในด้ำนรำคำและค่ำใช้จ่ำยต่ำงๆ ให้เป็นข้อมูลปีล่ำสุด 
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ส่วน Parameter ของปัจจัยด้ำนกำยภำพเป็นค่ำที่ต้องวิเครำะห์จำกข้อมูลทดสอบต่ำงๆ จำกกำรวิจัยเฉพำะทำง  
ที่ปรึกษำจะไม่ปรับแก้ในกำรศึกษำนี้ โดยจะประยุกต์ใช้ค่ำตำมกำรศึกษำ Thailand Pavement Management System 
(TPMS)-Thailand Road User Model ของกรมทำงหลวง พ.ศ. 2541 ซึ่งเป็นงำนศึกษำล่ำสุดที่มีกำรวิเครำะห์หำค่ำ Parameter  
ของปัจจัยด้ำนกำยภำพส ำหรับประเทศไทย ส ำหรับรำยละเอียดกำรวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะจะด ำเนินกำร  
ตำมแนวทำงกำรค ำนวณของ Highway Development and Management (HDM-4) โดยรูปที่ 4.3-9 แสดงแนวคิดกำร
วิเครำะห์ผลในรูปค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ (บำทต่อกิโลเมตร) ของรถแต่ละประเภท  

ทั้งนี้ ผลจำกกำรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นส ำหรับใช้เป็นข้อมูลในกำรวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ (Vehicle 
Operating Cost: VOC) สำมำรถสรุปได้ดังนี้ 
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ที่มำ : กรมทำงหลวง พ.ศ. 2541 

รูปที่ 4.3-9 แผนผังแสดงข้อมูลส าหรับแบบจ าลองการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (VOC) 

(1) ข้อมูลสภาพการจราจร 

สภำพกำรจรำจรเป็นปัจจัยที่มีผลต่อกำรวิเครำะห์ข้อมูลสภำพกำรจรำจรที่ใช้ในกำรค ำนวณค่ำใช้จ่ำย  
ในกำรใช้ยำนพำหนะจะถูกพิจำรณำในรูปควำมเร็วเฉลีย่ของรถยนต์ ในกำรศึกษำครั้งน้ีที่ปรึกษำจะท ำกำรวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำร
ใช้รถ โดยก ำหนดช่วงควำมเร็วที่ศึกษำอยู่ในช่วง 10 -100 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และใช้ค่ำควำมเร็วเฉลี่ยในกำรเดินทำงบนถนน 
ทุกสำยในแต่ละภูมิภำค ส ำหรับกำรวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงส ำหรับภูมิภำคนั้นๆ 
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(2)  ข้อมูลลักษณะทางกายภาพของถนน 

ข้อมูลลักษณะทำงกำยภำพของถนนจะพิจำรณำจำกลักษณะทำงเรขำคณิตและสภำพผิวทำง ซึ่งประกอบด้วย 
ควำมลำดชันของถนน ขึ้น-ลงเนินโดยเฉลี่ย (Percent of Road Gradient) ค่ำเฉลี่ยองศำควำมโค้งของถนน (Degree of Curvature)
กำรยกโค้ง (Super Elevation) ลักษณะภูมิประเทศ (Terrain Condition) และค่ำควำมขรุขระ (IRI) โดยจะใช้ค่ำเฉลี่ยส ำหรับ 
แต่ละภูมิภำคส ำหรับกำรวิเครำะห์ในโครงกำรได้ตั้งสมมุติฐำนของลักษณะทำงกำยภำพของถนนดังแสดงในตารางที่ 4.3-12 

ตารางที่ 4.3-12 ลักษณะทางกายภาพของถนนที่ใช้วิเคราะห์ค่า VOC 

ลักษณะทางกายภาพของถนน 

ภูมิประเทศ 

ที่ราบ  
(Flat) 

ที่เนิน  
(Rolling) 

ที่เนินเขา 
(Mountainous Terrain) 

ควำมขรุขระเฉลี่ย (m/km IRI) 3 3 3 

ควำมลำดชันเฉลี่ย (%) 2 4 6 

สัดส่วนทำงลำดชัน (%) 25 37.5 45.83 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 

(3) ข้อมูลยานพาหนะตัวแทน 

กำรค ำนวณค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้รถต้องทรำบถึงลักษณะของยำนพำหนะตัวแทนแต่ละประเภท ซึ่งที่ปรึกษำ 
จะพิจำรณำเลือกจำกยำนพำหนะที่มีส่วนแบ่งทำงกำรตลำดสูงสุดของยำนพำหนะประเภทน้ันๆ และใช้คุณสมบัติของยำนพำหนะ
ตัวแทนดังกล่ำวมำวิเครำะห์ค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้รถโดยตารางที ่4.3-13 แสดงสรุปตัวแทนของยำนพำหนะประเภทต่ำงๆ ส่วนตารางที่ 
4.3-14 เป็นกำรสรุปรำคำทำงกำรตลำดของยำนพำหนะตัวแทน ตารางที่ 4.3-15 เป็นกำรสรุปกำรใช้งำนของยำนพำหนะ 
แต่ละประเภทโดยเฉลี่ยตลอดระยะเวลำอำยุกำรใช้งำน และตารางที่ 4.3-16 เป็นกำรสรุปรำยละเอียดกำรค ำนวณรำคำ 
ทำงเศรษฐศำสตร์ของยำนพำหนะตัวแทน  

ตารางที่ 4.3-13 สัดส่วนจ านวนรถใหม่ที่จดทะเบียนทั่วประเทศปี พ.ศ. 2555 

ประเภทยานพาหนะ ล าดับที่ ยี่ห้อรถ สัดส่วน (%) 

รถจักรยำนยนต์ 1 HONDA 69.85 

2 YAMAHA 23.37 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 1 TOYOTA 40.88 

2 HONDA 11.57 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน 1 TOYOTA 74.31 

2 HYUNDAI 15.85 

รถบรรทุกขนำดเล็ก 1 TOYOTA 61.00 

2 ISUZU 16.00 

รถบรรทุกขนำดกลำง 1 TOYOTA 90.98 

2 ISUZU 7.14 

รถบรรทุกขนำดใหญ่ 1 ISUZU 85.71 

2 HINO 14.29 
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ประเภทยานพาหนะ ล าดับที่ ยี่ห้อรถ สัดส่วน (%) 

รถบรรทุก 4 ล้อ 1 TOYOTA 38.59 

2 ISUZU 30.68 

รถบรรทุก 6 ล้อ 1 ISUZU 78.26 

2 HINO 19.42 

รถบรรทุก 10 ล้อ 1 HINO 67.86 

2 ISUZU 28.57 

รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 1 ISUZU - 

ท่ีมำ : กองวิชำกำรและวำงแผน กรมกำรขนส่งทำงบก, พ.ศ. 2554  

ตารางที่ 4.3-14 ยานพาหนะตัวแทนและราคาตลาด 
ประเภทยานพาหนะ ยี่ห้อยานพาหนะตัวแทน รุ่น ราคา (บาท) 

รถจักรยำนยนต์ HONDA 100-125 CC 44,000 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล TOYOTA Corolla ALTIS 1.6 E 775,000 

รถปิกอัพส่วนบุคคล ISUZU D-MAX Space Cab 2.5 SLX 603,000 

รถยนต์น่ังเกิน 7 คน TOYOTA Hiace Hiace GL 965,000 

รถโดยสำรขนำดเล็ก ISUZU DMax Spark 2.5 EX 438,000 

รถโดยสำรขนำดกลำง ISUZU NPR 900,000 

รถโดยสำรขนำดใหญ่ HINO  2,000,000 

รถบรรทุกขนำดเล็ก ISUZU DMax Spark 2.5 EX 438,000 

รถบรรทุกขนำดกลำง ISUZU NPR 900,000 

รถบรรทุกขนำดใหญ่ HINO FM 2K 260HP 2,000,000 

ท่ีมำ: จำกกำรส ำรวจและประมำณกำรโดยที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 4.3-15 ลักษณะการใช้งานของยานพาหนะแต่ละประเภท 

ประเภทของยานพาหนะ อายุการใช้งาน (ปี) การใช้งาน (กิโลเมตรต่อปี) ความเร็วเฉลี่ย (กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 

รถจักรยำนยนต์ 8 18,000 50 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 10 23,000 70 

รถปิกอัพส่วนบุคคล 10 23,000 70 

รถยนต์น่ังเกิน 7 คน 10 23,000 60 

รถโดยสำรขนำดเล็ก 8 34,000 60 

รถโดยสำรขนำดกลำง 12 100,000 60 

รถโดยสำรขนำดใหญ่ 12 100,000 60 

รถบรรทุกขนำดเล็ก 8 30,000 60 

รถบรรทุกขนำดกลำง 12 40,000 60 

รถบรรทุกขนำดใหญ่ 12 75,000 60 

ท่ีมำ: จำกกำรส ำรวจและประมำณกำรโดยที่ปรึกษำ 
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(4) ข้อมูลราคาน  ามันเชื อเพลิง 

รำคำน้ ำมันเช้ือเพลิงเป็นส่วนประกอบท่ีส ำคัญในกำรพิจำรณำค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้รถ รำคำน้ ำมันเช้ือเพลิงมีควำม 
ผันผวนเนื่องจำกสำเหตุหลำยประกำร เช่น กำรควบคุมกำรผลิตของกลุ่มประเทศส่งออกปิโตรเลียม (OPEC) สภำวกำรณ์ผันผวน 
ในต่ำงประเทศ กำรผันผวนของค่ำเงินสกุลต่ำงๆ เป็นต้น ที่ปรึกษำได้ท ำกำรรวบรวมข้อมูลรำคำขำยปลี กน้ ำมันเช้ือเพลิงในเขต
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล ดังแสดงในตารางที่ 4.3-17 ซึ่งเป็นรำคำทำงกำรเงินของน้ ำมันเช้ือเพลิง ในกำรค ำนวณรำคำ 
ทำงเศรษฐศำสตร์จะต้องหักภำระทำงภำษีทั้งหมดออกจำกรำคำทำงกำรเงิน ส่วนข้อมูลส ำคัญอื่นๆ ที่จ ำเป็นต่อกำรวิเครำะห์ 
ค่ำเชื้อเพลิง ได้แก่ 

 ค่ำขนส่ง ส ำนักงำนคณะกรรมกำรนโยบำยพลังงำนแห่งชำติ ได้จัดท ำบัญชีควำมแตกต่ำงระหว่ำงรำคำ 
ขำยปลีกน้ ำมันเชื้อเพลิงในกรุงเทพมหำนครและส่วนภูมิภำคไว้ ดังแสดงในตารางที่ 4.3-18 และตารางที่ 4.3-19 ตำมล ำดับ ทั้งนี้ 
ทั้งนี้ ผลกำรวิเครำะห์ในรำยงำนฉบับนี้ ที่ปรึกษำได้แสดงผลกำรวิเครำะห์ในภำพรวมของระดับประเทศ ซึ่งจำกตำรำงดังกล่ำว
พบว่ำค่ำขนส่งน้ ำมันเชื้อเพลิงเฉลี่ยมีค่ำเท่ำกับ 0.356 บำทต่อลิตร 

 โครงสร้ำงน้ ำมันเช้ือเพลิง โครงสร้ำงน้ ำมันที่แสดงในตารางที่ 4.3-20 เป็นโครงสร้ำงน้ ำมันเมื่อวันที่ 29 
กรกฎำคม พ.ศ. 2556 ทั้งนี้ โครงสร้ำงของน้ ำมันเบนซินพิเศษที่น ำมำค ำนวณในโครงกำรนั้นเป็นค่ำเฉลี่ยของ ULG95 และ 
GASOHOL 95 ส่วนน้ ำมันเบนซินธรรมดำนั้นใช้โครงสร้ำงรำคำของ GASOHOL 91 เนื่องจำก โครงสร้ำงของ UGR91 ได้ถูกยกเลิก
เมื่อวันท่ี 18 มีนำคม พ.ศ. 2556 

ตารางที่ 4.3-17 ราคาขายปลีกน  ามันเชื อเพลิงเฉลี่ยในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
หน่วย: บำทต่อลิตร 

เดือน/ป ี ULG95 UGR91 
GASOHOL 95 

GASOHOL 91 HSD 0.035% 
LPG  

(บาทต่อกิโลกรัม) (E10) (E20) (E85) 

ปี พ.ศ. 2555 

มกรำคม 25.0303 24.5767 24.9420 24.7659 22.7521 24.7812 26.4144 10.4315 

กุมภำพันธ์ 26.6644 26.2141 26.4630 26.1731 23.4148 26.2385 27.7709 10.9167 
มีนำคม 27.0477 26.6134 26.7303 26.3277 22.8677 26.5139 27.6397 10.2719 

เมษำยน 27.1841 26.7052 26.6704 26.0708 21.3241 26.4151 27.3801 10.2590 

พฤษภำคม 25.1567 24.6642 24.8626 24.4818 21.1475 24.5972 25.8709 10.3254 

มิถุนำยน 22.0265 21.5309 22.0199 21.9252 20.4400 21.7539 23.5350 10.4740 

กรกฎำคม 23.2843 22.8230 23.1989 23.0256 21.0281 22.9638 24.6890 10.5795 
สิงหำคม 26.0109 25.5654 25.6326 25.1669 21.2756 25.4104 26.6417 10.5794 

กันยำยน 25.3710 24.9317 25.0874 24.7175 21.4602 24.8685 26.6527 10.5057 

ตุลำคม 24.8369 24.4025 24.5248 24.1273 20.7000 24.3084 25.6779 10.3615 

พฤศจิกำยน 23.9107 23.4765 23.6892 23.3824 20.5441 23.4731 25.0401 10.2609 

ธันวำคม 23.7970 23.3636 23.6256 23.3690 20.8586 23.4099 24.8193 10.2644 
ปี พ.ศ. 2556 

มกราคม 21.2310 20.8484 21.0278 20.7500 18.2068 20.8374 22.1020 10.2416 

เฉล่ีย 24.7347 24.2858 24.4980 24.1756 21.2323 24.2747 25.7103 10.4209 

ท่ีมำ: ส ำนักงำนนโยบำยและแผนพลังงำนแห่งชำติ 
หมำยเหต:ุ วันท่ี 18 มีนำคม พ.ศ. 2556 มีกำรยกเลิกโครงสร้ำง UGR91 
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ตารางที่ 4.3-18 อัตราค่าขนส่งน  ามันเชื อเพลิงจากกรุงเทพมหานคร ไปยังจังหวัดต่างๆ 
จังหวัด/อ าเภอ ค่าขนส่งเฉลี่ย จังหวัด/อ าเภอ ค่าขนส่งเฉลี่ย 

ภาคเหนือตอนบน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน  

ล ำปำง 0.62 ขอนแก่น 0.49 

แพร่ 0.58 มหำสำรคำม 0.52 

ล ำพูน 0.67 ร้อยเอ็ด 0.54 

เชียงใหม ่ 0.84 กำฬสินธุ์ 0.61 

น่ำน 0.78 อุดรธำนี 0.61 

พะเยำ 0.75 หนองบัวล ำภู 0.56 

เชียงรำย 0.85 เลย 0.59 

แม่ฮ่องสอน 0.98 หนองคำย 0.71 

ภาคเหนือตอนล่าง สกลนคร 0.71 

อุทัยธำนี 0.30 มุกดำหำร 0.70 

นครสวรรค์ 0.31 นครพนม 0.78 

เพชรบูรณ์ 0.37 ภาคตะวันออก 

พิจิตร 0.39 ชลบุรี 0.04 

ก ำแพงเพชร 0.45 ระยอง 0.07 

ตำก 0.72 ฉะเชิงเทรำ 0.11 

สุโขทัย 0.49 ปรำจีนบุรี 0.19 

อุตรดิตถ์ 0.52 นครนำยก 0.13 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง จันทบุรี 0.15 

นครรำชสีมำ 0.34 สระแก้ว 0.22 

ชัยภูมิ 0.39 ตรำด 0.34 

บุรีรัมย์ 0.40 ภาคกลาง  

สุรินทร์ 0.46 พระนครศรีอยุธยำ 0.15 

ศรีสะเกษ 0.52 อ่ำงทอง 0.18 

ยโสธร 0.58 สระบุรี 0.18 

อุบลรำชธำนี 0.59 สิงห์บุรี 0.18 

อ ำนำจเจริญ 0.62 ลพบุรี 0.20 

ปริมณฑล ชัยนำท 0.22 

นนทบุรี 0.00 ภาคตะวันตก  

ปทุมธำนี 0.00 รำชบุรี 0.13 

สมุทรปรำกำร 0.00 เพชรบุรี 0.17 

สมุทรสำคร 0.04 กำญจนบุรี 0.22 

นครปฐม 0.09 สุพรรณบุรี 0.15 

  สมุทรสงครำม 0.09 

  ประจวบคีรีขันธ์ 0.28 
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จังหวัด/อ าเภอ ค่าขนส่งเฉลี่ย จังหวัด/อ าเภอ ค่าขนส่งเฉลี่ย 

ภาคใต้ตอนบน ภาคใต้ตอนล่าง 

สุรำษฎร์ธำนี 0.37 สงขลำ 0.32 

นครศรีธรรมรำช 0.39 ปัตตำนี 0.39 

ชุมพร 0.42 พัทลุง 0.38 

พังงำ 0.49 สตูล 0.42 

กระบี ่ 0.48 ยะลำ 0.45 

ตรัง 0.44 นรำธิวำส 0.47 

ภูเก็ต 0.47   

ระนอง 0.45   

ท่ีมำ: ส ำนักนโยบำยและแผนพลังงำน กระทรวงพลังงำน พ.ศ. 2556 

ตารางที่ 4.3-19 อัตราค่าขนส่งน  ามันเชื อเพลิงจากกรุงเทพมหานคร ไปยังภาคต่างๆ 

ภาค อัตราค่าขนส่งน  ามันเชื อเพลิง (บาทต่อลิตร) 
ภำคเหนือตอนบน 0.759 
ภำคเหนือตอนล่ำง 0.444 
ภำคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่ำง 0.488 
ปริมณฑล 0.026 
ภำคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 0.620 
ภำคตะวันออก 0.156 
ภำคกลำง 0.185 
ภำคตะวันตก 0.173 

เฉลี่ย 0.365 
ท่ีมำ: ส ำนักนโยบำยและแผนพลังงำน กระทรวงพลังงำน พ.ศ. 2556 

ตารางที่ 4.3-20 โครงสร้างราคาน  ามันเชื อเพลิงเมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม พ.ศ. 2556 

รายการ 
ชนิดของน  ามันเชื อเพลิง 

เบนซินพิเศษ เบนซินธรรมดา  ดีเซลหมุนเร็ว 
รำคำ ณ โรงกลั่น   24.680 24.089 24.975 
ภำษีสรรพสำมิต  4.988 6.300 0.005 
ภำษีเทศบำล  0.499 0.630 0.001 
กองทุนน้ ำมันเชื้อเพลิง   0.225 1.400 1.300 
กองทุนเพื่อส่งเสริมกำรอนุรักษ์พลังงำน  0.250 0.250 0.250 
รำคำขำยส่ง 30.641 32.669 26.531 
ภำษีมูลค่ำเพิ่ม  2.145 2.287 1.857 
รำคำขำยส่งรวมภำษีมูลค่ำเพ่ิม  32.786 34.956 28.388 
ค่ำกำรตลำด   3.433 2.359 1.497 
ภำษีมูลค่ำเพิ่มของค่ำกำรตลำด  0.240 0.165 0.105 
รำคำขำยปลีก  36.460 37.480 29.990 

ท่ีมำ: ส ำนักนโยบำยและแผนพลังงำน กระทรวงพลังงำน พ.ศ. 2556 
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ในกำรวิเครำะห์ผลตอบแทนทำงด้ำนเศรษฐกิจของโครงกำรนี้ รำคำทำงเศรษฐศำสตร์ของน้ ำมันเชื้อเพลิงจะได้จำก
กำรหักมูลค่ำภำษีต่ำงๆ และกองทุนน้ ำมันเช้ือเพลิงออกจำกรำคำทำงกำรเงินตำมโครงสร้ำงรำคำน้ ำมันเช้ือเพลิงเมื่อวันที่ 29 
กรกฎำคม พ.ศ. 2556 ทีแ่สดงในตำรำงข้ำงต้น กำรค ำนวณรำคำทำงเศรษฐศำสตร์ของน้ ำมันเช้ือเพลิงส ำหรบัวิเครำะห์ผลตอบแทน
ทำงเศรษฐกิจในกำรศึกษำน้ีสรุปได้ดังตารางที่ 4.3-21 

ตารางที่ 4.3-21 การค านวณราคาทางเศรษฐศาสตร์ของน  ามันเชื อเพลิง 

รายการ เบนซินพิเศษ เบนซินธรรมดา  ดีเซลหมุนเร็ว 

รำคำขำยปลีกเฉลี่ยในกรุงเทพมหำนคร (1) 23.660 24.275 25.710 

ค่ำขนส่งไปพื้นท่ีเฉลี่ย (2) 0.356 0.356 0.356 

ภำษีจำกผู้ประกอบกำรขนส่ง ร้อยละ 5  (3) = 0.05x(2) 0.018 0.018 0.018 

รำคำขำยปลีกเฉลี่ยในพื้นท่ีศึกษำ (4) = (1)+(2) 24.016 21.415 17.190 

ค่ำกำรตลำด (5)  3.433 2.359 1.497 

ภำษีมูลค่ำเพิ่มของค่ำกำรตลำด (6) = 0.07x(5) 0.240 0.165 0.105 

รำคำขำยส่งรวมภำษีมูลค่ำเพ่ิม (7) = (1)-(5)-(6) 19.986 21.751 24.108 

รำคำขำยส่งไม่รวมภำษีมูลค่ำเพิ่ม (8) = (7)/1.07 18.679 20.328 22.531 

ภำษีมูลค่ำเพิ่ม (9) = 0.07 x (8) 1.308 1.423 1.577 

ภำษีสรรพสำมิต (10) 4.988 6.300 0.005 

ภำษีเทศบำล (11) 0.499 0.630 0.001 

กองทุนน้ ำมันเชื้อเพลิง (12) 0.225 1.400 1.300 

กองทุนเพื่อส่งเสริมกำรอนุรักษ์พลังงำน (13) 0.250 0.250 0.250 

รวมภำระภำษีและเงินเข้ำกองทุน (14)=(3)+(6)+(9)+(10)+(11)+(12)+(13) 7.527 10.186 3.255 

ราคาทางเศรษฐศาสตร์ (15)=(4)-(14) 16.490 11.229 13.935 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ 

ส ำหรับกำรวิเครำะห์กำรปรับปรุงค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) ในโครงกำร 
ที่ปรึกษำได้ตั้งสมมุติฐำนส ำหรับสัดส่วนกำรใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงชนิดต่ำงๆ ของยำนพำหนะแต่ละประเภท และผลกำรประมำณรำคำ
ทำงเศรษฐศำสตร์โดยเฉลี่ยของกำรใช้น้ ำมันเชื้อเพลิงของยำนพำหนะแต่ละประเภท แสดงดังในตารางที่ 4.3-22 
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ตารางที่ 4.3-22 สัดส่วนการใช้น  ามันเชื อเพลิงและราคาทางเศรษฐศาสตร์ของการใช้น  ามันเชื อเพลิงแยกตามประเภทยานพาหนะ 

ประเภทยานพาหนะ น  ามันเบนซินพิเศษ น  ามันเบนซินธรรมดา น  ามันดีเซลหมุนเร็ว ราคาเฉลี่ย (บาทต่อลิตร) 

รถจักรยำนยนต์ 0.00% 100.00% 0.00% 11.23 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 40.00% 60.00% 0.00% 13.33 

รถปิคอัพส่วนบุคคล 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 

รถยนต์น่ังเกิน 7 คน 20.00% 30.00% 50.00% 13.63 

รถบรรทุกขนำดเล็ก 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 

รถบรรทุกขนำดกลำง 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 

รถบรรทุกขนำดใหญ่ 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 

รถโดยสำรขนำดเล็ก 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 

รถโดยสำรขนำดกลำง 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 

รถโดยสำรขนำดใหญ่ 0.00% 0.00% 100.00% 13.93 
ท่ีมำ : ประมำณกำรโดยที่ปรึกษำ 

(5) ข้อมูลน  ามันหล่อลื่น 

โดยทั่วไปรถยนต์แต่ละคันจ ำเป็นต้องใช้น้ ำมันหล่อลื่นหลำยชนิดประกอบกัน น้ ำมันหล่อลื่นของเครื่องยนต์
จะต้องมีกำรเปลี่ยนถ่ำยอยู่บ่อยครั้งกว่ำน้ ำมันหล่อลื่นชนิดอื่นๆ ตำมระยะทำงที่ก ำหนด (โดยทั่วไปอยู่ที่ระยะทำง 5,000 กิโลเมตร) 
ดังนั้น ในกำรวิเครำะห์ต้นทุนน้ ำมันหล่อลื่น จะวิเครำะห์เฉพำะต้นทุนของน้ ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์เท่ำนั้น โดยน้ ำมันหล่อลื่นส ำหรับ
เครื่องยนต์เบนซินและเครื่องยนต์ดีเซลจะแบ่งเป็น 3 ประเภท คือ น้ ำมันเครื่องชนิดธรรมดำเกรดรวม น้ ำมันเครื่องชนิดกึ่งสังเครำะห์ 
และน้ ำมันเครื่องชนิดสังเครำะห์  

จำกกำรที่น้ ำมันเครื่องชนิดธรรมดำเกรดรวม เป็นน้ ำมันเครื่องที่มีสัดส่วนทำงกำรตลำดสูงที่สุดของน้ ำมันเครื่อง 
ทั้ง 3 ประเภท ที่ปรึกษำจึงใช้ข้อมูลของน้ ำมันเครื่องชนิดธรรมดำเกรดรวมเป็นข้อมูลในกำรพิจำรณำ และท ำนองเดียวกับน้ ำมัน
เช้ือเพลิง คือ จะต้องแปลงรำคำของน้ ำมันหล่อลื่นดังกล่ำวเป็นรำคำทำงเศรษฐศำสตร์ต่อไป ในกำรหำต้นทุนน้ ำมันหล่อลื่นเครื่องยนต์ 
ที่ปรึกษำได้ท ำกำรส ำรวจรำคำขำยปลีกน้ ำมันหล่อลื่นจำกท้องตลำดพบว่ำ 

 น้ ำมันเครื่องส ำหรับรถจักรยำนยนต์รำคำประมำณ 60 บำทต่อลิตร  

 น้ ำมันเครื่องส ำหรับรถส่วนบุคคลรำคำประมำณ 150 บำทต่อลิตร และ 

 น้ ำมันเครื่องส ำหรับเครื่องยนต์ดีเซลรำคำประมำณ 125 บำทต่อลิตร  

ทั้งนี้ รำคำขำยปลีกเฉลี่ยดังกล่ำวเมื่อถูกแปลงให้เป็นรำคำทำงเศรษฐศำสตร์โดยกำรหักภำระทำงภำษีออก
ทั้งหมดจะพบว่ำรำคำทำงเศรษฐกิจของน้ ำมันหล่อลื่นจำกท้องตลำดข้ำงต้น มีมูลค่ำดังนี้ 

 น้ ำมันเครื่องส ำหรับรถจักรยำนยนต์รำคำประมำณ 45 บำทต่อลิตร  

 น้ ำมันเครื่องส ำหรับรถส่วนบุคคลรำคำประมำณ 110 บำทต่อลิตร และ 

 น้ ำมันเครื่องส ำหรับเครื่องยนต์ดีเซลรำคำประมำณ 88 บำทต่อลิตร  
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(6) ยางรถยนต์ 

รถยนต์ที่เป็นยำนพำหนะตัวแทนในแต่ละประเภท มีกำรใช้ยำงแตกต่ำงกันตำมที่ผู้ผลิตก ำหนด (Specification)  
ที่ปรึกษำได้พิจำรณำชนิดของยำงตำมข้อก ำหนดคุณสมบัติของผู้ผลิตยำนพำหนะตัวแทนและท ำกำรรวบรวมรำยละเอียด รวมทั้ง
รำคำขำยปลีกของยำงในท้องตลำด โดยสำมำรถสรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 4.3-23 รำคำขำยปลีกเฉลี่ยดังกล่ำวจะถูกแปลงให้เป็น
รำคำทำงเศรษฐศำสตร์โดยกำรหักภำระทำงภำษีทั้งหมดต่อไป 

ตารางที่ 4.3-23 ราคาขายปลีกยางรถยนต์ส าหรับรถยนต์ประเภทต่างๆ 

ประเภทยานพาหนะ ราคาขายปลีก (บาท) 

รถจักรยำนยนต์ 430 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 2,610 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน 2,610 

รถโดยสำรขนำดเล็ก 3,320 

รถโดยสำรขนำดกลำง 5,630 

รถโดยสำรขนำดใหญ่ 5,630 

รถบรรทุก 4 ล้อ 3,320 

รถบรรทุก 6 ล้อ 3,910 

รถบรรทุก 10 ล้อ 5,470 

รถบรรทุกพ่วง/กึ่งพ่วง 7,000 

ท่ีมำ: จำกกำรส ำรวจและประมำณกำรโดยที่ปรึกษำ 

(7) ค่าแรงในการซ่อมบ ารุง 

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรส ำรวจและสอบถำมศูนย์บริกำร สถำนีบริกำรน้ ำมัน และอู่ซ่อมรถ ในพื้นที่ศึกษำเกี่ยวกับรำคำ
ค่ำแรงงำนในกำรบ ำรุงรักษำ เช่น ค่ำแรงในกำรเปลี่ยนถ่ำยน้ ำมันเครื่อง เปลี่ยนยำง เปลี่ยนผ้ำเบรก และแผ่นคลัทช์ รวมไปถึง
ระยะเวลำในกำรให้บริกำร ซึ่งสรุปได้ว่ำ ค่ำแรงงำนเฉลี่ยในกำรให้บริกำรดังกล่ำวเท่ำกับ 70 บำทต่อช่ัวโมง 

(8) พารามิเตอร์อื่นๆ 

ค่ำพำรำมิเตอร์อื่นๆ ที่ใช้ในกำรค ำนวณตำมกระบวนกำรของแบบจ ำลอง HDM-4 ที่ปรึกษำจะใช้ค่ำตั้งต้นของ
โปรแกรมส ำเร็จรูป (Default Value) เป็นหลัก และท ำกำรปรับเปลี่ยนค่ำพำรำมิเตอร์เฉพำะที่ได้  มีกำรแนะน ำจำกกำรศึกษำ 
เพื่อปรับแก้แบบจ ำลอง HDM-4 ให้เหมำะสม ค่ำพำรำมิเตอร์ที่ที่ปรึกษำใช้เพื่อปรับแก้จะเป็นพำรำมิเตอร์ทำงด้ำนลักษณะทำง
กำยภำพให้เหมำะสมกับภูมิประเทศในพ้ืนที่ต่ำงๆ อำทิ ค่ำควำมขรุขระ (IRI) ควำมลำดชันขึ้นเนินเฉลี่ย ควำมลำดชันลงเนินเฉลี่ย 
ค่ำเฉลี่ยควำมโค้ง (ARC) กำรยกโค้ง และระดับควำมสูงภูมิประเทศ (A) โดยตารางที่ 4.3-24 สรุปค่ำพำรำมิเตอร์ที่ส ำคัญในกำร
วิเครำะห์ค่ำ VOC 
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ตารางที่ 4.3-24 สรุปค่าพารามิเตอร์ที่ส าคัญในการวิเคราะห์ค่า VOC 

Type MC PC < 7 PC > 7 
Pick-Up 

PC 
LB MB HB LT MT HT 

Number of Axels 2 2 2 2 2 2 3 2 2 3 

Number of Wheels 2 4 4 4 4 6 10 4 6 10 

Aero. Drag Coeff. 0.70 0.35 0.45 0.40 0.40 0.55 0.65 0.40 0.70 0.70 

Projected Frontal Area(m2) 0.80 1.90 2.80 2.75 2.75 5.00 6.50 2.75 4.70 8.50 

Tare Weight (t) 0.1 1.0 1.2 1.3 1.3 4.5 8.0 0.9 4.5 9.0 

Operating Weight (t) 0.20 1.18 1.50 1.61 2.02 4.46 15.04 1.61 5.70 14.40 

Rated Engine Power (kW) 15 70 85 67 67 75 240 67 93 142 

Driving Power (kW) 12 35 50 46 46 52 166 46 65 99 

Braking Power (kW) 5 27 40 32 32 95 129 32 82 217 

Drag Coeff. Multiplier 1.10 1.10 1.10 1.11 1.11 1.14 1.14 1.11 1.13 1.14 

Volume of Wearable 
Rubber (dm3/tyre) 

0.4 1.4 1.4 1.6 1.6 6.0 8.0 1.6 6.0 8.0 

Annual Utilisation 
(km/year) 

18,000 23,000 23,000 23,000 34,000 100,000 100,000 30,000 40,000 75,000 

Service Life (years) 8 10 10 10 8 12 12 8 12 12 

Number of Hours Vehicle 
Available (hr/year) 

2,000 3,550 3,550 3,550 3,450 3,600 4,650 2,750 2,900 3,600 

ท่ีมำ :  Migrating the Thailand Pavement Management System (TPMS) – Thailand Road User Effects Model, กรมทำงหลวง 

(1998) และท่ีปรึกษำ 

หมำยเหตุ :   MC = จักรยำนยนต์              PC = รถยนต์น่ังส่วนบุคคล (< 7 คน) 

  PC (> 7 คน) = รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 7 คน ขึ้นไป   Pick-Up PC = รถปิ๊กอัพส่วนบุคคล 

 LB  = รถโดยสำรขนำดเล็ก    MB = รถโดยสำรขนำดกลำง 

 HB  = รถโดยสำรขนำดใหญ่    LT = รถบรรทุกขนำดเล็ก 

 MT  = รถบรรทุกขนำดกลำง    HT = รถบรรทุกขนำดใหญ่ 

(9) ผลการปรับปรุงค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 

ผลกำรปรับปรุงค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) ของถนนขนำด 2 ช่องจรำจร 
และถนนขนำด 4 ช่องจรำจร แสดงดังในตารางที่ 4.3-25 และตารางที่ 4.3-26 ตำมล ำดับ 
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ตารางที่ 4.3-25 สรุปค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC): ถนน 2 ช่องจราจร 
หน่วย : บำทต่อคัน-กิโลเมตร 
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2 ช่อง
จรำจร 
ท่ีรำบ 

10 2.241 15.200 18.336 17.218 12.378 25.448 68.366 19.175 25.842 64.260 

20 2.01 6.57 7.46 6.39 8.05 11.01 20.43 7.07 10.25 18.39 

30 1.87 5.57 6.39 5.34 6.64 9.12 16.25 6.19 8.49 14.64 

40 1.83 5.22 6.03 5.00 5.86 8.43 15.03 5.66 7.79 13.45 

50 1.83 5.09 5.92 4.86 5.23 8.12 14.52 5.21 7.58 13.27 

60 5.88 4.85 5.04 4.86 5.10 14.33 8.72 7.60 13.37 8.098 

70 5.99 4.91 5.05 5.07 5.08 14.52 9.31 7.80 13.66 8.16 

80 6.11 5.03 5.10 5.07 5.18 14.85 10.23 8.15 14.28 8.36 

90 6.31 5.20 5.21 5.14 5.51 15.25 11.31 8.46 14.97 8.64 

100 6.54 5.36 5.34 5.36 5.81 16.09 12.94 9.01 15.90 9.02 

2 ช่อง
จรำจร 
ท่ีเนิน 

10 2.33 16.05 19.47 18.51 13.08 28.97 81.86 20.64 30.37 79.30 

20 2.07 6.99 7.97 6.92 8.81 12.32 24.84 7.71 11.94 22.80 

30 1.92 5.96 6.86 5.83 7.44 10.28 20.07 6.84 9.99 18.45 

40 1.88 5.61 6.50 5.48 6.65 9.57 18.79 6.29 9.24 17.14 

50 1.89 5.48 6.40 5.35 5.96 9.26 18.28 5.78 9.04 17.10 

60 6.38 5.36 5.45 5.56 5.66 18.11 9.31 9.10 17.33 9.28 

70 6.51 5.44 5.48 5.57 5.63 18.42 9.94 9.37 17.74 9.38 

80 6.65 5.58 5.53 5.64 5.75 18.85 10.91 9.80 18.58 9.63 

90 6.88 5.78 5.67 5.91 6.15 19.33 12.05 10.16 19.44 9.96 

100 7.14 5.96 5.83 6.17 6.50 20.41 13.77 10.82 20.59 10.41 

2 ช่อง
จรำจร 
ท่ีเนินเขำ 

10 2.42 16.97 20.68 19.90 13.84 32.72 96.13 22.21 35.18 95.36 

20 2.12 7.44 8.51 7.49 9.63 13.72 29.52 8.39 13.73 27.55 

30 1.97 6.38 7.36 6.35 8.30 11.52 24.14 7.54 11.60 22.57 

40 1.93 6.03 7.00 6.00 7.51 10.80 22.83 6.97 10.80 21.18 

50 2.95 5.91 6.92 5.88 6.75 10.50 22.35 6.39 10.62 21.30 

60 6.91 5.91 5.90 6.08 6.26 22.21 9.92 10.73 21.70 10.57 

70 7.08 6.01 5.94 6.09 6.24 22.65 10.58 11.07 22.27 10.71 

80 7.23 6.17 6.01 6.20 6.38 23.22 11.61 11.60 23.36 11.02 

90 7.54 6.41 6.16 6.51 6.85 23.79 12.80 12.02 24.43 11.41 

100 7.78 6.61 6.34 6.80 7.26 25.15 14.61 12.79 25.83 11.93 
ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 
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ตารางที่ 4.3-26 สรุปค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC): ถนน 4 ช่องจราจร 
หน่วย : บำทต่อคัน-กิโลเมตร 

ถนน/

สภาพ

ภูมิ

ประเทศ 

คว
าม

เร็ว
  

(ก
ม.

/ช
ม.

) 

จัก
รย

าน
ยน

ต ์

รถ
ยน

ต ์
นั่ง

ส่ว
นบ

ุคค
ล 

 
(<

 7
 ค

น)
 

รถ
ยน

ต ์
นั่ง

ส่ว
นบ

ุคค
ล 

 
(7

 ค
นข

ึ นไ
ป)

 

รถ
ปิ๊ก

อัพ
 

ส่ว
นบ

ุคค
ล 

รถ
โด

ยส
าร

 
ขน

าด
เล

็ก 

รถ
โด

ยส
าร

 
ขน

าด
กล

าง
 

รถ
โด

ยส
าร

 
ขน

าด
ให

ญ
 ่

รถ
บร

รท
ุก 

ขน
าด

เล
็ก 

รถ
บร

รท
ุก 

ขน
าด

กล
าง

 

รถ
บร

รท
ุก 

ขน
าด

ให
ญ

 ่

4 ช่อง
จรำจร 
ที่รำบ 

10 2.24 15.20 18.33 17.21 12.37 25.44 68.36 19.17 25.84 64.26 

20 2.01 6.57 7.46 6.39 8.05 11.01 20.43 7.07 10.25 18.39 

30 1.87 5.57 6.39 5.34 6.64 9.12 16.25 6.19 8.49 14.64 

40 1.82 5.25 6.05 4.99 5.56 8.44 14.98 5.39 7.77 13.68 

50 3.83 5.09 5.92 4.90 4.93 8.11 14.50 4.96 7.62 13.23 

60 5.94 4.84 5.04 4.98 4.91 14.45 8.69 7.63 13.35 8.10 

70 6.00 4.94 5.05 5.04 5.02 14.53 9.31 7.81 13.70 8.19 

80 6.13 5.02 5.12 5.14 5.16 14.86 10.25 8.07 14.30 8.34 

90 6.31 5.20 5.21 5.36 5.51 15.25 11.31 8.46 14.97 8.64 

100 6.54 5.36 5.34 5.58 5.81 16.09 12.94 9.01 15.90 9.02 

4 ช่อง
จรำจร 
ที่เนิน 

10 2.33 16.05 19.47 18.51 13.08 28.97 81.86 20.64 30.37 79.30 

20 2.07 6.99 7.97 6.92 8.81 12.32 24.84 7.71 11.94 22.80 

30 1.92 5.96 6.86 5.83 7.44 10.28 20.07 6.84 9.99 18.45 

40 1.88 5.64 6.53 5.47 6.27 9.58 18.72 5.95 9.21 17.48 

50 3.89 5.49 6.40 5.40 5.56 9.24 18.26 5.47 9.10 17.04 

60 6.44 5.34 5.45 5.44 5.42 18.29 9.28 9.14 17.30 9.29 

70 6.53 5.47 5.47 5.52 5.56 18.42 9.93 9.38 17.81 9.42 

80 6.68 5.57 5.56 5.65 5.73 18.85 10.93 9.69 18.60 9.61 

90 6.88 5.78 5.67 5.91 6.15 19.33 12.05 10.16 19.44 9.96 

100 7.14 5.96 5.83 6.17 6.50 20.41 13.77 10.82 20.59 10.41 

4 ช่อง
จรำจร 
ที่เนิน
เขำ 

10 2.42 16.97 20.68 19.90 13.84 32.72 96.13 22.21 35.18 95.36 

20 2.12 7.44 8.51 7.49 9.63 13.72 29.52 8.39 13.73 27.55 

30 1.97 6.38 7.36 6.35 8.30 11.52 24.14 7.54 11.60 22.57 

40 1.93 6.07 7.04 5.98 7.04 10.82 22.73 6.56 10.76 21.64 

50 3.95 5.92 6.92 5.94 6.24 10.47 22.31 6.01 10.69 21.22 

60 6.99 5.88 5.89 5.93 5.96 22.45 9.88 10.78 21.66 10.59 

70 7.09 6.05 5.93 6.04 6.15 22.65 10.58 11.09 22.36 10.76 

80 7.27 6.17 6.04 6.19 6.34 23.21 11.63 11.46 23.40 10.99 

90 7.50 6.41 6.16 6.51 6.85 23.79 12.80 12.02 24.43 11.41 

 100 7.78 6.61 6.34 6.80 7.26 25.15 14.61 12.79 25.83 11.93 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 
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4.3.4.2 การปรับปรุงมูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time: VOT) 

มูลค่ำของเวลำในกำรเดินทำง (Value of Time: VOT) หมำยถึง มูลค่ำ (ที่เทียบเท่ำเงิน) ที่ต้องสูญเสียไปกับ 
กำรเดินทำง มูลค่ำของเวลำในกำรเดินทำงมีควำมส ำคัญในกำรประเมินผลประโยชน์ด้ำนเศรษฐกิจในกำรจัดให้มีโครงกำรทำงด้ำน
กำรคมนำคมขนส่ง เพรำะโครงกำร/มำตรกำรทำงด้ำนกำรจรำจรและขนส่งท ำให้สำมำรถประหยัดเวลำในกำรเดินทำงของทุกคน 
ในสังคมได้ ซึ่งหำกสำมำรถใช้เวลำในกำรเดินทำงที่ประหยัดได้ดังกล่ำวไปด ำเนินกิจกรรมอื่นๆ ก็จะสำมำรถสร้ำงมูลค่ำเพิ่มให้แก่
เศรษฐกิจและสังคมได้ นอกจำกน้ี มูลค่ำของเวลำนี้สำมำรถน ำไปใช้ในกำรศึกษำพฤติกรรมกำรเดินทำง กล่ำวคือ ผู้เดินทำงจะเลือก
รูปแบบและเส้นทำงกำรเดินทำงที่เหมำะสมกับมูลค่ำเวลำของตน 

โดยทั่วไปบุคคลจะมีมูลค่ำของเวลำไม่เท่ำเทียมกัน เช่น นักธุรกิจ จะมีมูลค่ำของเวลำสูงกว่ำนักเรียน นักศึกษำ เป็นต้น 
ขณะเดียวกัน กำรที่จะประเมินมูลค่ำของเวลำของทุกคนเป็นเรื่องที่ต้องใช้เวลำและทรัพยำกรอย่ำงมำก ดังนั้น กำรที่จะประเมิน
มูลค่ำของเวลำด้วยวิธีกำรใดและมีควำมละเอียดเช่ือมั่นได้เพียงใดขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ที่จะน ำไปใช้ประเมินผล วิธีกำรหำมูลค่ำ
ของเวลำอำจจะพิจำรณำจำก (1) มูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวม (GDP หรือ GPP) ต่อเวลำท ำงำน หรือจำก (2) อัตรำค่ำจ้ำงเฉลี่ย 
(Average Wage Rate) ซึ่งกำรหำมูลค่ำของเวลำโดยวิธีนี้มีแนวคิดพื้นฐำน คือ มูลค่ำของเวลำที่ได้รับตอบแทนเป็นเงินจะเท่ำกับ
อัตรำค่ำจ้ำง (Wage Rate) เช่น มูลค่ำของเวลำของกำรเดินทำงโดยรถบรรทุก ประกอบด้วย ค่ำจ้ำงของคนขับรถและผู้ช่วยคนขับ 
ในหน่วยบำทต่อเดือน เมื่อหำรด้วยช่ัวโมงท ำงำนต่อเดือน จะได้มูลค่ำของเวลำตำมต้องกำร 

ผู้เดินทำงจะประหยัดเวลำในกำรเดินทำงอันเนื่องมำจำกกำรก่อสร้ำงหรือปรับปรุงโครงข่ำยถนนคมนำคมขนส่ง  
โดยสำมำรถลดเวลำในกำรเดินทำงเพรำะเดินทำงด้วยระยะทำงที่สั้นลงหรือควำมเร็วสูงขึ้น นอกจำกนี้  ผู้ใช้ถนนเดิมในบริเวณ
ใกล้เคียงจะได้รับประโยชน์ด้วยเมื่อมียวดยำนบำงส่วนเปลี่ยนไปใช้ถนนโครงกำร ท ำให้ยวดยำนบนถนนเดิมมีจ ำนวนน้อยลง 
ยวดยำนจึงสำมำรถเดินทำงได้รวดเร็วข้ึน 

เพื่อสะท้อนถึงรำยได้ต่อหัวของประชำกรที่จะเพิ่มขึ้นตำมกำรเจริญเติบโตของเศรษฐกิจ มูลค่ำเวลำที่ใช้ในวิเครำะห์
โครงกำรจะใช้ค่ำแปรผันตำมเวลำที่ปีต่ำงๆ ซึ่งต่ำงจำกมูลค่ำผลประโยชน์และค่ำใช้จ่ำยอื่นๆ ที่ใช้ค่ำคงที่ ณ ปี พ.ศ. 2545  
ซึ่งส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ใช้ในกำรค ำนวณผลิตภัณฑ์มวลรวม แบบปริมำณลูกโซ่ (ปีอ้ำงอิง 
พ.ศ. 2545) กำรค ำนวณมูลค่ำเวลำในกำรศึกษำนี้ ที่ปรึกษำได้ใช้แนวทำงที่ค ำนึงถึงทั้งมูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวมและอัตรำค่ำจ้ำงเฉลี่ย
ประกอบกัน โดยพิจำรณำถึงปัจจัยต่ำงๆ ได้แก่   

 ผลิตภัณฑ์มวลรวมและรำยได้ของครัวเรือน 

 จ ำนวนผู้มีงำนท ำและเวลำในกำรท ำงำน 

 จ ำนวนผู้โดยสำรบนยำนพำหนะแต่ละประเภท  

 วัตถุประสงค์ในกำรเดินทำง 

 สัดส่วนของยำนพำหนะแต่ละประเภท  

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรปรับปรุงข้อมูลที่ใช้ให้ทันสมัยและสอดคล้องกับสภำพที่เป็นจริงในปัจจุบันและสภำพเศรษฐกิจและ
สังคมในพื้นที่ศึกษำ แนวทำงในกำรประมำณมูลค่ำเวลำในกำรเดินทำงดังกล่ำวแสดงดัง รูปที่ 4.3-10 โดยมีรำยละเอียดในกำร
ค ำนวณดังต่อไปนี ้
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ที่มำ : ที่ปรึกษำ พ.ศ. 2556 

รูปที่ 4.3-10 แนวทางการวิเคราะห์มูลค่าเวลาในการเดินทาง 

(1) ค ำนวณหำร้อยละของประชำกรผู้มีงำนท ำ โดยน ำข้อมูลของจ ำนวนแรงงำนและอัตรำกำรว่ำงงำนที่ได้จำกรำยงำน
กำรส ำรวจแรงงำนในปีที่มีข้อมูลกำรส ำรวจล่ำสุด คือ ปี พ .ศ. 2555 แล้วน ำมำเปรียบเทียบกับจ ำนวนประชำกรทั้งหมดเพื่อหำ 
ร้อยละของจ ำนวนประชำกรผู้มีงำนท ำ ดังแสดงในตารางที่ 4.3-27 

ตารางที่ 4.3-27 การค านวณหาร้อยละของประชากรที่มีงานท า ปี พ.ศ. 2555 

รายการ ทั งประเทศ 

จ ำนวนประชำกรท่ีมีอำยุ 15 ปีขึ้นไป (คน) 54,513,965 

ก ำลังแรงงำนรวม (คน) 39,415,890 

อัตรำกำรว่ำงงำน (%) 0.5 

จ ำนวนประชำกรท่ีมีงำนท ำ (คน) 38,950,101 

ประชำกรท่ีมีงำนท ำ (%) 71.4 

ท่ีมำ : สรุปผลกำรส ำรวจภำวะกำรท ำงำนของประชำกรท้ังประเทศ พ.ศ. 2555  
ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ กระทรวงเทคโนโลยีสำรสนเทศและกำรสื่อสำร 

(2) ค ำนวณหำค่ำเฉลี่ยจ ำนวนเวลำกำรท ำงำนในแต่ละปี ซึ่งข้อมูลดังกล่ำวได้จำกกำรส ำรวจแรงงำน ส ำนักงำนสถิติ
แห่งชำติ บริเวณพื้นที่โครงกำรโดยเฉลี่ย โดยค ำนวณจำกจ ำนวนช่ัวโมงกำรท ำงำน โดยเฉลี่ยต่อสัปดำห์ และสมมุติให้ในหนึ่งปี
ท ำงำน 50 สัปดำห์ ดังแสดงผลกำรค ำนวณในตารางที่ 4.3-28 
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(3) ประมำณสัดส่วนระหว่ำงรำยได้ของครัวเรือนต่อคน (Household Income per Capita) กับรำยได้ของผลิตภัณฑ์
มวลรวมของจังหวัดต่อคน (GPP per Capita) โดยใช้ข้อมูลจำกส ำนักงำนคณะกรรมกำรพัฒนำกำรเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ 
และข้อมูลจำกกำรส ำรวจภำวะเศรษฐกิจและสังคมของครัวเรือนที่จัดท ำขึ้นโดยส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ ตำมที่ได้รวบรวมไว้ในบท 
งำนศึกษำด้ำนเศรษฐกิจและสังคม ดังแสดงผลในตารางที่ 4.3-29 

ตารางที่ 4.3-28 จ านวนชั่วโมงการท างานโดยเฉลี่ยต่อปีของผู้มีงานท า 

ชั่วโมงการท างานต่อสัปดาห์ ร้อยละของประชากรที่มีงานท าทั งประเทศ 

0 1.1 

     1 - 9  0.6 

   10 - 19 2.9 

   20 - 29 7.8 

  30 - 34 4.9 

  35 - 39  10.0 

  40 - 49  39.2 

  50  ชั่วโมงขึ้นไป 33.5 

จ านวนชั่วโมงการท างานเฉลี่ยต่อสัปดาห์ 42.1 

จ านวนชั่วโมงการท างานเฉลี่ยต่อปี 2,015 

ท่ีมำ : ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ พ.ศ. 2555 

ตารางที่ 4.3-29 การค านวณรายได้เฉลี่ยต่อคนต่อปีในพื นที่โครงการ ปี พ.ศ. 2555 

รายการ ทั งประเทศ 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมของท้ังประเทศ (ล้ำนบำท) 8,880,590 

จ ำนวนประชำกร (คน) 64,456,695 

รำยได้ของผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อคน (บำทต่อคนต่อปี) 137,776 

จ ำนวนประชำกรต่อครัวเรือนโดยเฉลี่ย (คนต่อครัวเรือน) 2.8 

รำยได้ของครัวเรือนโดยเฉลี่ย (บำทต่อครัวเรือนต่อเดือน) 24,215 

รำยได้ของครัวเรือนต่อคนโดยเฉลี่ย (บำทต่อคนต่อปี) 8,648 

สัดส่วนของรำยได้ของครัวเรือนต่อคนต่อรำยได้ของผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อคน 0.75 

ท่ีมำ : ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ พ.ศ. 2555 

(4) ค ำนวณมูลค่ำเวลำของผู้โดยสำรในกำรเดินทำงแยกตำมประเภทของยำนพำหนะและวัตถุประสงค์กำรเดินทำง  
ที่ปี พ.ศ. 2555 โดยแยกออกเป็นมูลค่ำเวลำในเวลำท ำงำน (งำน/ธุรกิจ) และนอกเวลำท ำงำน ในกำรค ำนวณมูลค่ำเวลำ 
ของผู้โดยสำรในเวลำท ำงำนแยกตำมยำนพำหนะใช้สมมติฐำนว่ำ (1) มูลค่ำเวลำท ำงำนและนอกเวลำท ำงำน คิดเป็น 110% และ 40% 
ของรำยได้ปกติ ตำมล ำดับ (สัดส่วนดังกล่ำวนี้  ได้จำกกำรส ำรวจและประมำณกำรของโครงกำรก่อนหน้ำนี้) และ (2) มูลค่ำเวลำ
ท ำงำนของผู้โดยสำรรถยนต์นั่งส่วนบุคคล มีค่ำสูงกว่ำมูลค่ำเวลำท ำงำนของผู้โดยสำรรถโดยสำร 2 เท่ำ ผลกำรค ำนวณมูลค่ำเวลำ
เฉลี่ยของประชำกรผู้เดินทำงตำมประเภทของยำนพำหนะและวัตถุประสงค์กำรเดินทำงที่ ปี พ.ศ. 2555 ในบริเวณพื้นที่โครงกำร
แสดงดังตารางที่ 4.3-30 
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ตารางที่ 4.3-30 การค านวณมูลค่าเวลาของผู้เดินทางที่ปี พ.ศ. 2555 ในพื นที่ศึกษา 

รายการ ทั งประเทศ 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมของท่ัวประเทศ (ล้ำนบำท)  8,880,590 

จ ำนวนประชำกร (ล้ำนคน)  64.46 

รำยได้ของผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อคน (บำทต่อคนต่อปี)  137,776 

สัดส่วนของรำยได้ของครัวเรือนต่อคนต่อรำยได้ของผลิตภัณฑ์มวลรวมต่อคน (%)  0.75 

รำยได้ของครัวเรือนต่อคน (บำทต่อคนต่อปี)  103,779 

ประชำกรท่ีมีงำนท ำ (%) 54.8 

จ ำนวนชั่วโมงกำรท ำงำนเฉลี่ยต่อปีของผู้มีงำนท ำ (ชั่วโมงต่อปี)  2,166 

จ ำนวนชั่วโมงกำรท ำงำนเฉลี่ยต่อปี (ชั่วโมงต่อปี) 1,188 

รำยได้ปกติเฉลี่ยต่อคนต่อชั่วโมง (บำทต่อคนต่อชั่วโมง)  87.3 

มูลค่ำเวลำท ำงำน (บำทต่อคนต่อชั่วโมง)  96.1 

ครัวเรือนท่ีมีรถส่วนบุคคล (%) 35.5 

มูลค่ำเวลำท ำงำนของผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคล (บำทต่อคนต่อชั่วโมง)  141.8 

มูลค่ำเวลำท ำงำนของผู้ใช้รถโดยสำร (บำทต่อคนต่อชั่วโมง)  70.9 

มูลค่ำเวลำนอกเวลำท ำงำน (บำทต่อคนต่อชั่วโมง)  34.9 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ 

(5) คำดกำรณ์มูลค่ำเวลำในกำรเดินทำงในปีอนำคตโดยใช้สมมติฐำนว่ำมูลค่ำเวลำในกำรเดินทำงจะแปรผันตำมกำร
เจริญเติบโตของสภำวะทำงเศรษฐกิจซึ่งสำมำรถพิจำรณำได้จำกมูลค่ำผลิตภัณฑ์มวลรวม ดังแสดงในตารางที่ 4.3-31 

ตารางที่ 4.3-31 การค านวณมูลค่าเวลาของผู้เดินทางที่ปีอนาคต 

รายการ 
ปี พ.ศ. 

2555 2556 2560 2570 2580 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม (ล้ำนบำท) 8,880,590 8,957,005 11,078,385 18,341,833 29,097,050 

มูลค่ำเวลำ (บำทต่อคนต่อชั่วโมง) 
เวลำท ำงำนธุรกิจของผู้ใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 

142 143 177 293 465 

เวลำท ำงำนของผู้ใช้รถโดยสำร 71 72 88 146 232 

นอกเวลำท ำงำน 35 35 44 72 114 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ 

(6) ค ำนวณมูลค่ำเวลำในกำรเดินทำงของยำนพำหนะแต่ละประเภทที่ปีเป้ำหมำยต่ำงๆ จำกค่ำเฉลี่ยตำมสัดส่วน  
ของวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำงส ำหรับประเภทยำนพำหนะนั้นๆ โดยใช้ข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจด้ำนกำรจรำจรของโครงกำร 
ดังแสดงผลในตารางที่ 4.3-32 ในกรณีของรถจักรยำนยนต์ไม่มีข้อมูลส ำรวจจึงสมมติให้สัดส่วนกำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์ต่ำงๆ 
เหมือนกับรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 
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ตารางที่ 4.3-32 มูลค่าเวลาในการเดินทางของยานพาหนะแต่ละประเภท 
ประเภทของ
ยานพาหนะ 

สัดส่วนการเดินทางตามวตัถุประสงค์ (%) จ านวนผู้โดยสาร
เฉลี่ย (คนค่อคัน) 

มูลค่าเวลาในการเดินทาง (บาทต่อคันต่อชั่วโมง) 

งาน/ธุรกิจ นอกเวลาท างาน ปี 2555 ปี 2556 ปี 2560 ปี 2565 ปี 2570 ปี 2575 ปี 2580 

รถจักรยำนยนต ์ 38.50 61.50 1.34  102   103   127  169  210  272  333  

รถยนต์นั่งส่วนบุคคล 38.50 61.50 1.45  110   111   137  182  227  294  361  

รถปิกอัพสว่นบุคคล 37.90 62.10 1.56  118   119   147  195  243  315  386  

รถยนต์นั่งเกิน 7 คน 37.90 62.10 2.18  164   166   205  273  340  440  539  

รถโดยสำรขนำดเล็ก 48.40 51.60 6.37  333   336   416  553  689  891  1,093  

รถโดยสำรขนำดกลำง 57.10 42.90 12.26  680   686   848  1,127  1,405  1,817  2,229  

รถโดยขนำดใหญ ่ 68.00 32.00 23.23  1,380   1,392   1,721  2,286  2,850  3,686  4,521  

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ 

4.3.5 การปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลอง 

แบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) เป็นแบบจ ำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน ประกอบด้วย แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำง 
แบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำง แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง และแบบจ ำลองกำรแจกแจงกำรเดินทำง นอกจำกนี้
ยังมีแบบจ ำลอง Cube Cargo ส ำหรับกำรขนส่งสินค้ำ ซึ่งสำมำรถสรุปได้ดังนี้ 

4.3.5.1 การปรับปรุงแบบจ าลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) 

แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงและดึงดูดกำรเดินทำงเป็นแบบจ ำลองที่ใช้คำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงที่เข้ำสู่  
และออกจำกแต่ละพื้นที่ย่อย อยู่ในรูปแบบของ Trip end ส ำหรับกำรคำดกำรณ์ในอนำคตที่ผ่ำนมำได้ใช้รูปแบบสมกำร ดังนี ้

TRIP  =  0.0262*Pop + 0.0763*GPP + 2,373 
โดย  

TRIP  คือ ปริมำณกำรเดินทำงของคน หน่วยเป็น คนเที่ยวต่อวัน 

Pop  คือ จ ำนวนประชำกรตำมแต่ละพื้นท่ีย่อย (คน) 

GPP  คือ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภำค มูลค่ำคงที่ ณ ปี พ.ศ. 2531 (สศช. ใช้ พ.ศ. 2531 เป็นปีฐำนอ้ำงอิงในกำรประมวลผล
รำยได้ประชำชำติที่รำคำ ณ ปีฐำน) ของแต่ละพื้นท่ีย่อย (บำท) 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรส ำรวจข้อมูลเพิ่มเติม พร้อมทั้งรวบรวมข้อมูลระดับทุติยภูมิในกำรจัดท ำข้อมูล พบว่ำ  
ควำมละเอียดของข้อมูลที่สำมำรถใช้ในกำรวิเครำะห์และจัดท ำแบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงนั้น  เป็นข้อมูลที่มีควำมละเอียด 
ในเชิงพื้นที่ระดับกลุ่มจังหวัดเท่ำน้ัน ดังตารางที่ 4.3-33 ซึ่งสรุปข้อมูลปริมำณกำรเดินทำงและแหล่งที่มำของข้อมูลที่ได้ด ำเนินกำร
รวบรวมเพื่อใช้เป็นข้อมูลในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงโดย ตารางที่ 4.3-34 และ รูปที่ 4.3-11 เป็นกำรสรุป
ปริมำณกำรเดินทำงเข้ำ-ออกสถำนีขนส่ง และแสดงภำพรวมปริมำณกำรเข้ำใช้สถำนี ปี พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2555 ตำมล ำดับ 
ตารางที่ 4.3-35 และรูปที่ 4.3-12 เป็นกำรสรุปปริมำณกำรเดินทำงเข้ำ-ออกสนำมบิน และภำพรวมปริมำณกำรเข้ำใช้สนำมบิน 
ในปี พ.ศ. 2550 – พ.ศ. 2555 ตำมล ำดับ 
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ตารางที่ 4.3-33 แหล่งข้อมูลปริมาณการเดินทางที่รวบรวมส าหรับการจัดท าแบบจ าลองการเกิดการเดินทาง 

ประเภทการเดินทาง ลักษณะข้อมูล ปีท่ีจัดท าการจัดเก็บ ที่มา 

รถยนต์ส่วนบุคคล ตำรำงกำรเดินทำง (O-D) พ.ศ. 2556 กำรส ำรวจในโครงกำร และ 
กำรรวบรวมข้อมูลระดับทุติยภูมิ 

รถโดยสำรสำธำรณะ ปริมำณกำรเดินทำงเข้ำ-ออก
สถำนีขนส่ง 

พ.ศ. 2548 – 2555 กรมกำรขนส่งทำงบก 

เครื่องบิน (ทำงอำกำศ) ปริมำณกำรเดินทำงเข้ำ-ออก
สนำมบิน 

พ.ศ. 2550 – 2555 กำรท่ำอำกำศยำนแห่ง 
ประเทศไทย 

รถไฟ ตำรำงกำรเดินทำง (O-D) พ.ศ. 2553 – 2556 กำรรถไฟแห่งประเทศไทย 

ตารางที่ 4.3-34 ปริมาณการเดินทางเข้า-ออกสถานีขนส่งปี พ.ศ. 2555 

ภาค สถานี 

เที่ยวไป เที่ยวกลับ 

จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ 

(เที่ยว) (คน) (บาท) (เที่ยว) (คน) (บาท) 

เหนือ เชียงใหม่แห่งที่ 1 465,218 4,475,191 1,270,638 226,010 2,218,568 - 

เชียงใหม่แห่งที่ 2 67,235 1,632,042 666,280 65,293 1,503,309 518,866 

เชียงใหม่แห่งที่ 3 35,269 1,249,328 422,996 37,700 1,322,081 351,256 

เชียงรำย 139,265 1,789,105 563,752 139,379 1,755,773 49,290 

เชียงรำยแห่งท่ี 2 48,315 1,182,547 271,764 48,610 1,270,483 722,434 

อ.แม่สำย 33,510 495,690 157,488 33,596 546,858 227,956 

เพชรบูรณ์ 66,484 1,685,235 505,702 55,528 1,551,851 478,244 

อ.หล่มสัก 57,336 720,816 613,278 56,938 679,352 554,956 

แพร่ 110,425 1,597,356 820,504 110,707 1,609,083 671,828 

น่ำน 45,966 435,993 211,056 45,970 395,554 242,300 

แม่ฮ่องสอน 8,773 58,964 19,742 10,568 251,481 139,622 

ก ำแพงเพชร 132,332 1,399,749 958,324 103,568 1,259,995 724,190 

ตำก 55,485 1,040,783 554,146 60,611 1,065,449 531,382 

อ.แม่สอด 124,557 723,092 398,864 31,588 380,686 104,360 

นครสวรรค์ 149,441 4,350,889 1,671,724 153,291 4,149,590 1,388,422 

อ.ตำคลี 27,971 157,610 119,302 27,739 154,878 115,014 

อ.ลำดยำว 38,508 570,427 243,864 38,346 472,635 74,340 

พะเยำ 67,429 1,173,225 710,182 69,074 1,242,707 594,320 

พิจิตร 18,327 147,709 52,202 18,327 183,587 82,314 

อ.สำกเหล็ก 21,787 840,627 331,292 20,901 805,326 293,700 

พิษณุโลก 193,641 4,962,841 1,901,170 192,847 4,823,592 956,516 
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ภาค สถานี 

เที่ยวไป เที่ยวกลับ 

จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ 

(เที่ยว) (คน) (บาท) (เที่ยว) (คน) (บาท) 

ล ำปำง 124,360 2,636,357 960,344 116,856 2,420,295 899,442 

ล ำพูน 158,443 718,126 555,054 157,604 605,512 661,550 

สุโขทัย 74,460 928,605 705,218 63,748 813,230 605,556 

อุตรดิตถ์ 66,936 2,143,222 616,914 68,927 2,054,799 725,080 

อุทัยธำนี 102,882 346,488 220,680 102,882 335,824 91,202 

ใต้ อ.ปฐมพร 92,455 2,488,455 1,305,012 92,811 2,499,322 1,165,870 

นครศรีธรรมรำช 432,610 8,427,193 1,579,278 440,791 8,417,655 716,012 

พัทลุง 43,123 805,804 543,076 41,176 737,975 331,962 

ภูเก็ต 121,557 2,935,600 742,086 121,415 2,853,740 241,314 

ภูเก็ตแห่งที่ 2 24,998 631,296 258,910 24,996 630,296 156,168 

กระบี่ 19,459 209,413 164,416 7,644 104,905 89,030 

ตรัง 73,814 1,056,325 895,052 73,720 964,718 224,840 

นรำธิวำส 19,888 406,622 177,988 18,221 379,349 172,918 

ยะลำ 53,772 805,116 398,758 53,739 803,748 43,520 

ปัตตำนี 46,015 343,222 432,000 45,999 340,363 117,880 

สตูล 20,749 36,708 113,976 12,735 58,280 77,270 

อ.หำดใหญ่ 285,968 4,498,985 3,250,930 271,956 3,662,589 271,028 

สุรำษฏร์ธำนี 41,632 772,826 405,654 41,605 772,749 469,456 

กลำง เอกมัย 272,038 4,545,993 3,793,964 272,038 4,517,893 - 

จตุจักร 991,851 16,609,649 20,522,776 993,295 16,656,524 - 

ถ.บรมรำชชนนี 655,430 14,989,200 8,631,874 655,533 14,984,200 - 

ชัยนำท 44,531 305,468 177,134 45,414 296,399 323,940 

ลพบุรี 133,835 2,539,126 748,870 133,800 2,368,961 343,390 

อ.โคกส ำโรง 101,484.00 1,032,151.00 426,168.00 104,649.00 1,024,644.00 293,156.00 

อ.ล ำนำรำยณ์ 48,663.00 2,100,312.00 617,144.00 48,165.00 2,067,861.00 509,186.00 

สระบุรี 301,305.00 5,614,557.00 2,751,976.00 284,137.00 4,832,746.00 1,680,470.00 

สิงห์บุรี 72,819.00 2,303,139.00 403,574.00 72,441.00 2,297,098.00 685,418.00 

อ.เสนำ จ.อยุธยำ 106,432 1,364,881 436,646 122,163 1,319,867 221,134 

ตะวันตก กำญจนบุรี 222,576 4,485,409 579,426 223,255 4,262,540 1,086,288 

นครปฐม 175,303 2,506,780 620,302 175,307 2,627,988 822,200 

รำชบุรี 216,087 2,039,646 533,682 216,087 2,049,725 941,966 
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ภาค สถานี 

เที่ยวไป เที่ยวกลับ 

จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ 

(เที่ยว) (คน) (บาท) (เที่ยว) (คน) (บาท) 

รำชบุรีแห่งที่ 2 11,035 47,341 34,788 11,035 46,885 38,670 

สุพรรณบุรี 66,612 1,392,661 191,980 67,366 1,342,705 795,862 

อ.ด่ำนช้ำง 46,884 335,416 334,000 43,726 326,856 607,670 

สมุทรสำคร 12,535 220,328 26,014 12,535 35,236 - 

ตะวันออก จันทบุรี 114,907 2,231,071 793,888 115,003 2,316,746 860,570 

ฉะเชิงเทรำ 325,449 3,561,470 2,281,720 327,269 3,673,040 2,034,324 

อ.พนมสำรคำม 33,882 937,772 431,910 33,934 939,531 218,034 

ตรำด 98,206 420,901 305,374 97,152 413,695 320,932 

นครนำยก 34,960.00 173,873.00 157,420.00 34,626.00 165,486.00 36,696.00 

ปรำจีนบุรี 37,115 176,319 78,830 36,071 172,444 55,132 

อ.กบินร์บุรี 70,130 964,215 886,768 69,932 965,632 486,790 

ชลบุรี 145,561 1,086,800 1,328,520 66,755 1,276,835 962,270 

ระยอง 84,260 2,280,263 191,960 84,264 2,247,021 - 

ระยองแห่งท่ี 2 85,439 3,430,846 1,124,994 85,973 3,518,088 526,096 

สระแก้ว 39,284 881,036 434,088 38,709 867,704 581,092 

ตะวันออก 
เฉียงเหนือ 

กำฬสินธ์ 30,576 692,621 163,820 29,353 700,781 45,420 

ขอนแก่น
(ธรรมดำ) 

300,136 8,089,501 3,416,322 302,576 7,602,029 636,580 

ขอนแก่น 
(ปรับอำกำศ) 

51,019 1,250,774 472,550 55,986 1,396,266 960,160 

อ.กระนวน 10,895 560,699 67,296 11,002 567,516 33,682 

อ.ชุมแพ 162,315 5,440,433 1,625,366 153,249 4,762,036 779,498 

อ.ภูเวียง 20,885 510,834 278,384 21,618 487,259 155,020 

อ.บ้ำนไผ่ 109,259 1,844,651 1,020,530 47,651 1,184,728 763,200 

อ.พล 82,545 2,517,666 1,059,156 50,652 1,903,962 853,230 

ชัยภูมิ 61,118 655,286 775,686 39,556 460,378 780,336 

อ.ภูเขียว 14,430 72 290,650 15,570 40,667 302,884 

ยโสธร 38,199 1,028,977 670,132 39,565 1,063,699 617,580 

นครพนม 87,928 667,320 175,518 88,279 667,344 257,070 

นครรำชสีมำ 
แห่งท่ี 1 

355,671 4,699,050 1,036,016 356,861 6,766,235 438,540 
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ภาค สถานี 

เที่ยวไป เที่ยวกลับ 

จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ จ านวนเที่ยว ผู้โดยสาร เงินค่าบริการ 

(เที่ยว) (คน) (บาท) (เที่ยว) (คน) (บาท) 

นครรำชสีมำ 
แห่งท่ี 2 

284,766 5,377,068 4,448,504 228,930 4,141,636 2,182,764 

อ.โชคชัย 22,157 769,905 214,506 21,451 775,188 56,580 

อ.พิมำย 50,888 809,777 351,994 53,078 917,192 61,770 

บุรีรัมย์ 107,846 3,623,264 1,117,958 105,774 3,294,988 979,406 

อ.นำงรอง 8,656 42,380 99,512 8,202 41,040 139,920 

อ.ประโคนชัย 14,997 74,990 251,644 17,446 87,127 287,936 

มหำสำรคำม 30,148 655,671 259,658 30,126 660,855 242,626 

อ.บรบือ 28,910 485,575 327,566 19,592 299,550 220,864 

อ.พยัคฯ 51,699 1,269,210 723,362 52,618 1,299,105 742,998 

มุกดำหำร 40,022 176,755 133,030 39,992 166,860 162,190 

ร้อยเอ็ด 96,353 1,212,771 1,088,732 97,373 1,198,449 564,820 

อ.โพนทอง 55,570 618,176 479,894 54,514 647,118 287,320 

ศรีสะเกษ 99,925 19,372,350 458,906 100,820 1,941,535 608,032 

อ.กันทรลักษณ์ 42,006 661,583 297,406 41,573 667,448 277,898 

สุรินทร์ 180,309 3,271,650 1,167,168 188,318 3,230,739 1,175,316 

อ.ปรำสำท 78,274 1,538,541 579,278 79,856 1,522,776 523,120 

อ.สังขระ 62,269 505,479 397,136 62,865 498,214 180,300 

สกลแห่งท่ี 2 18,870 468,296 304,028 18,098 433,441 201,910 

หนองคำย 71,013 1,520,153 588,978 70,740 1,516,983 612,342 

หนองบัวล ำภู 146,646 1,471,905 787,262 146,682 1,162,848 593,154 

อุบลรำชธำนี 121,882 2,987,907 912,404 125,146 3,065,848 623,108 

อ.เดชอุดม 58,399 663,425 239,416 63,190 611,955 148,380 

อ.สิรินธร 
(ด่ำนช่องเม็ก) 

14,126 130,512 91,682 16,426 134,949 36,660 

อ ำนำจเจริญ 43,544 983,608 470,780 42,551 958,611 252,060 

อุดรแห่งที่ 1 128,335 2,703,699 1,205,758 129,168 2,698,616 695,440 

อุดรแห่งที่ 2 158,355 1,423,792 1,423,392 158,330 792,428 295,300 

อ.กุมภวำปี 76428 1432700 731382 75813 1350731 627536 

เลย 89100 2292297 352678 88783 2289647 776016 

ท่ีมำ: กรมกำรขนส่งทำงบก 
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รูปที่ 4.3-11 ภาพรวมการเข้าใช้สถานขีนส่ง ปี พ.ศ. 2548 – 2555 

ตารางที่ 4.3-35 สรุปปริมาณการเดินทางเข้า-ออกสนามบินปี พ.ศ. 2555 

Airport 
Movement Passengers 

Departure Arrival Departure Arrival Transit 

เพชรบูรณ์ 26 26 18 0 0 

เลย 309 309 11,263 11,188 0 

แม่ฮ่องสอน 1,717 1,716 29,114 27,500 0 

กระบี่ 4,037 4,043 601,460 588,520 340 

แพร่ 205 204 4,397 4,654 0 

ขอนแก่น 1,379 1,375 259,531 263,774 0 

ชุมพร 354 354 5,792 5,267 0 

ตรัง 1,381 1,382 189,147 185,386 57 

ตรำด 876 882 30,863 30,876 0 

นครพนม 923 925 72,171 71,604 0 

นครรำชสีมำ 64 63 87 99 0 

นครศรีธรรมรำช 7,756 7,757 366,768 359,090 8 

นรำธิวำส 367 368 53,646 50,966 0 

น่ำน 1,170 1,171 29,045 29,491 0 

บุรีรัมย์ 158 158 2,307 2,240 0 

พิษณุโลก 1,568 1,570 107,010 107,688 0 

ร้อยเอ็ด 727 729 19,081 19,420 0 

ระนอง 205 205 4,012 3,394 0 

ล ำปำง 605 609 27,778 28,180 0 

สกลนคร 645 645 48,381 49,041 0 

อ.สมุย 10,822 11,121 940,180 915,949 2,592 
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Airport 
Movement Passengers 

Departure Arrival Departure Arrival Transit 

สุโขทัย 816 813 23,696 22,522 0 

สุรำษร์ธำนี 3,155 3,161 406,517 409,967 1,603 

อ.หัวหิน 443 436 444 331 0 

อ.แม่สอด 737 732 17,309 16,927 0 

อ.ปำย 243 243 2,105 1,754 0 

อุดรธำนี 4,992 4,991 588,312 596,137 0 

อุบลรำชธำนี 2,797 2,798 369,432 364,461 0 

อู่ตะเภำ 879 958 20,157 21,138 8,866 

ท่ีมำ: กำรกำรบินพลเรือน และบริษัท ท่ำอำกำศยำนไทย จ ำกัด (มหำชน) 

 

 
หมำยเหตุ: จ ำนวนผู้โดยสำรของภำคกลำงยังไม่รวมผู้โดยสำรของสนำมบินสุวรรณภูมิและดอนเมือง 

รูปที่ 4.3-12 ภาพรวมการเข้าใช้สนามบนิ ปี พ.ศ. 2550 – 2555 

ปริมำณกำรเดินทำงเข้ำ-ออกกลุ่มจังหวัดจำกข้อมูลต่ำงๆ ดังกล่ำว แสดงใน รูปที่ 4.3-13 โดยมีสมกำร Production  
ดังแสดงในรูปที่ 4.3-14 และสมกำร Attraction ดังแสดงในรูปที่ 4.3-15 
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รูปที่ 4.3-13 ปริมาณการเดินทางเข้า-ออกกลุ่มจังหวัด 
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4.3.5.2 การปรับปรุงแบบจ าลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 

แบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำงเป็นแบบจ ำลองที่ใช้ในกำรกระจำยปริมำณกำรเดินทำงระหว่ำงพื้นที่ย่อยต่ำงๆ 
แบบจ ำลองนี้ใช้รูปแบบ Gravity Model โดยมีสมกำร คือ 

Tij      =     ai   bj   Pi   Aj     F(Cij)   Kij 

โดยที่ 

Tij  =  ปริมำณกำรเดินทำงจำกพ้ืนท่ีย่อย i ไปพ้ืนท่ีย่อย j 
Pi  = ปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดขึ้นท่ีพื้นที่ย่อย i 
Aj  =  ปริมำณกำรเดินทำงที่เข้ำสู่พื้นท่ีย่อย j 
ai bj    =  ตัวปรับคูณ 
F(Cij)  =  ฟังก์ชันของค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงจำกพ้ืนท่ีย่อย i ไปพ้ืนท่ีย่อย j 
Kij  =  ตัวปรับแก้ปริมำณกำรเดินทำงจำกพ้ืนท่ีย่อย i ไปพ้ืนท่ีย่อย j 

ส ำหรับฟังก์ชัน F(Cij)  มีรูปแบบดังต่อไปนี้ 

F(Cij)  =    Cij 1.556 exp (-0.000635Cij ) 

โดยที่ 

Cij  =  ค่ำ Generalised Cost ของกำรเดินทำงจำกพ้ืนท่ีย่อย i ไปพ้ืนท่ีย่อย j 

โดยมีปริมำณควำมต้องกำรเดินทำงระหว่ำงกลุ่มจังหวัด และ Trip Length distribution แสดงในรูปที่ 4.3-14 

 

 
รูปที่ 4.3-14 Trip Length distribution 
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4.3.5.3 การปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split Model) 

กรณีของกำรเดินทำงในแบบจ ำลอง NAM เบื้องต้นที่ปรึกษำได้วำงแผนกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบ 
กำรเดินทำงให้มีลักษณะกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงตำมกระบวนกำรของ Nested Logit โดยให้มีรูปแบบกำรขนส่งทั้งหมด  
5 รูปแบบ ได้แก่ 

(1) กำรเดินทำงโดยรถยนต์ส่วนบุคคล (PC) 

(2) กำรเดินทำงโดยรถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงจังหวัด (Bus) 

(3) กำรเดินทำงโดยรถตู้ระหว่ำงจังหวัด (VAN) 

โครงสร้ำงแบบจ ำลองเดิมในระบบขนส่งสำธำรณะทำงถนน มีเฉพำะรถโดยสำรประจ ำทำง ในแบบจ ำลอง  
ที่ปรับปรุง ที่ปรึกษำได้เพิ่มกำรเดินทำงโดยขนส่งสำธำรณะอีกรูปแบบ ได้แก่ รถตู้โดยสำรประจ ำทำง โดยเส้นทำงที่ให้บริกำร 
ที่ปรึกษำได้รวบรวมจำกข้อมูลทุติยภูมิ ปริมำณกำรเดินทำงโดยรถตู้โดยสำรประจ ำทำง ที่ปรึกษำค ำนวณจำก จ ำนวนผู้โดยสำรต่อคัน 
(12 คนต่อคัน) ควำมถี่ในกำรให้บริกำร (บริกำร 8 ช่ัวโมงต่อวัน ควำมถี่ในกำรให้บริกำร ทุกๆ 30 นำที) และเส้นทำงที่ให้บริกำร  
โดยเส้นทำงเดินรถตู้โดยสำรระหว่ำงกรุงเทพฯ กับต่ำงจังหวัดมีทั้งสิ้น 62 เส้นทำง มีจุดจอดที่ส ำคัญ ได้แก่ มีนบุรี จตุจักร อนุสำวรีย์
ชัยสมรภูมิ สถำนีขนส่งหมอชิต 2 และสถำนีขนส่งเอกมัย บริเวณใต้ทำงด่วนหมอชิต 2 สถำนีขนส่งผู้โดยสำร  สำยใต้แห่งใ หม่ 
ห้ำงสรรพสินค้ำฟิวเจอร์ปำร์ค รังสิต วงเวียนใหญ่ ปิ่นเกล้ำ และพุทธมณฑล นอกจำกนั้น ยังพบว่ำมีเส้นทำงเดินรถตู้ระหว่ำงจังหวัด 
ในภำคเหนือทั้งสิ้น 29 เส้นทำง ระหว่ำงจังหวัดในภำคตะวันออกเฉียงเหนือ 8 เส้นทำง และระหว่ำงจังหวัด ในภำคกลำง 7 เส้นทำง 
รวมเป็นเส้นทำงเดินรถตู้โดยสำรสำธำรณะระหว่ำงจังหวัดทั้งสิ้น 106 เส้นทำง 

(4) กำรเดินทำงโดยรถไฟ (Train) ได้แก่ รถไฟปกติ (Conventional Train) และรถไฟควำมเร็วสูง (High Speed Train) 

(5) กำรเดินทำงทำงอำกำศ (Air) ได้แก่ สำยกำรบินปกติ (Conventional Airline) และสำยกำรบินต้นทุนต่ ำ (Low 
Cost Airline) 

ทั้งนี้ แบบจ ำลองดังกล่ำวนี้ได้ตั้งสมมุติฐำนว่ำผู้เดินทำงจะตัดสินใจเลือกประเภทกำรเดินทำงแบบใดก่อนที่จะเลือก
ลักษณะกำรให้บริกำร กรณีที่เป็นกำรตัดสินใจเลือกกำรเดินทำงทำงรถไฟ หรือกำรเดินทำงทำงอำกำศ ดังแสดงในรูปที่ 4.3-15  
จะเห็นได้ว่ำรูปแบบกำรเดินทำงที่ถูกจัดให้อยู่ในประเภทเดียวกันจะมีลักษณะคล้ำยคลึงกัน นั่นคือ กำรเดินทำงในประเภทเดียวกัน
จะทดแทนกันได้ดีกว่ำกำรเดินทำงต่ำงประเภทกัน ในขณะที่เมื่อพิจำรณำประเภทกำรเดินทำงก็มีลักษณะที่แตกต่ำงกันอย่ำงชัดเจน 

 
รูปที่ 4.3-15 โครงสร้างการเลือกรูปแบบการเดินทางที่ท่ีปรึกษาน าเสนอเพ่ือปรับปรุงในแบบจ าลอง NAM 
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ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องในกำรจัดท ำแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงเพิ่มเติม ได้แก่ 
ข้อมูลเกี่ยวกับกำรด ำเนินกำรรถไฟทำงคู่ และข้อมูลกำรศึกษำด้ำนรถไฟควำมเร็วสงู โดยสำมำรถสรุปรำยละเอียดในกำรด ำเนินงำน
ได้ดังนี้  

(1)  การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่ 

ประเทศไทยมีโครงข่ำยเส้นทำงรถไฟกระจำยสู่ภูมิภำคต่ำงๆ เป็นระยะทำงประมำณ 4 ,040 กม. โดยแต่เดิม 
มีทำงคู่เฉพำะทำงช่วงกรุงเทพฯ – ชุมทำงบ้ำนภำชี ในทำงสำยเหนือ ระยะทำง 90 กม. เท่ำนั้น เพื่อเป็นกำรเพิ่มควำมจุของทำง 
ให้สำมำรถรองรับควำมต้องกำรด้ำนกำรขนส่งที่เพิ่มมำกขึ้น รวมทั้ง  เพิ่มประสิทธิภำพและควำมปลอดภัยในกำรเดินรถและ 
กำรขนส่ง โดยได้ด ำเนินกำรก่อสร้ำงทำงคู่ในเส้นทำงรถไฟชำนเมืองโดยรอบกรุงเทพมหำนคร ระยะทำง 249 กม. แล้วเสร็จ  
5 เส้นทำง เมื่อปี พ.ศ. 2546 ประกอบด้วย 

 ทำงสำมช่วงรังสิต – ชุมทำงบ้ำนภำช ี

 ทำงคู่ช่วงบำงซื่อ – ตลิ่งชัน – นครปฐม 

 ทำงคู่ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี – ลพบุรี  

 ทำงคู่ช่วงชุมทำงบ้ำนภำชี – มำบกะเบำ  

 ทำงคู่ช่วงหัวหมำก – ฉะเชิงเทรำ 

โดยปัจจุบันมีโครงข่ำยเส้นทำงรถไฟที่เป็นทำงคู่และทำงสำม เป็นระยะทำงประมำณ 340 กม. หรือคิดเป็น 
ร้อยละ 8.4 ของโครงข่ำยทำงรถไฟทั่วประเทศ ทั้งนี้  ได้มีแผนพัฒนำเพื่อขยำยโครงข่ำยทำงคู่ เพิ่มขึ้นส ำหรับรองรับ  
กำรเพิ่มประสิทธิภำพกำรเดินรถ ซึ่งแผนพัฒนำทำงคู่ที่ก ำลังด ำเนินกำร และอยู่ในแผนงำนท่ีจะด ำเนินกำรในอนำคต ประกอบด้วย 

 โครงการก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเลตะวันออก ช่วง ฉะเชิงเทรา คลองสิบเก้า - แก่งคอย
(106 กม.) 

เป็นโครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ และติดตั้งระบบอำณัติสัญญำณและโทรคมนำคม โดยจะก่อสร้ำงทำงรถไฟใหม่  
เพิ่มอีก 1 ทำง คู่ขนำนไปกับทำงรถไฟปัจจุบัน พร้อมทำงเช่ือมระหว่ำงสำยทำง (Chord Lines) 3 แห่ง ที่ชุมทำงฉะเชิงเทรำ  
(1 กม. เช่ือมสำยคลองสิบเก้ำ – แก่งคอย กับ สำยฉะเชิงเทรำ – สัตหีบ) ที่ชุมทำงแก่งคอย (3.4 กม. เช่ือมสำยตะวันออกเฉียงเหนือ
กับ สำยคลองสิบเก้ำ – แก่งคอย) และที่ชุมทำงบ้ำนภำชี (1 กม.) เช่ือมสำยเหนือ กับ สำยตะวันออกเฉียงเหนือและสำยใต้  
ได้ออกแบบรำยละเอียดรวมทั้งผ่ำนกำรเห็นชอบผลกระทบด้ำนสิ่งแวดล้อม (EIA) แล้ว ปัจจุบันอยู่ระหว่ำงกำรจัดเตรียมเอกสำร
ประกวดรำคำและคัดเลือกผู้รับจ้ำง 

 โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื องต้น ระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการ  
โลจิสติกส์ (ระยะเร่งด่วน ช่วงชุมทางถนนจิระ – ขอนแก่น) 

ปัจจุบันควำมคืบหน้ำของโครงกำรอยู่ระหว่ำงกำรพิจำรณำเห็นชอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ซึ่งคำดว่ำ 
จะด ำเนินกำรประกวดรำคำได้ภำยในปีงบประมำณ 2557 และเริ่มก่อสร้ำงได้ภำยในปี พ.ศ. 2559 โดยมีจุดเริ่มต้นโครงกำร 
อยู่บริเวณสถำนีชุมทำงถนนจิระ ซึ่งต่อจำกแนวทำงรถไฟทำงคู่ ช่วงมำบกะเบำ – ชุมทำงถนนจิระ มีแนวเส้นทำงครอบคลุมพื้นที่  
2 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดนครรำชสีมำ และ จังหวัดขอนแก่น มีสถำนีรถไฟ 19 สถำนี ที่หยุดรถหรือป้ำยหยุดรถ 7 แห่ง  
รวมระยะทำงประมำณ 187 กิโลเมตร โดยกำรพัฒนำสำยทำงคู่ช่วงจิระ-ขอนแก่นนั้น เพื่อกำรเช่ือมโยงโครงข่ำยรถไฟทำงคู่ 
ภำคอีสำน และเพิ่มประสิทธิภำพโลจิสติกส์ รวมทั้งส่งเสริมเศรษฐกิจชำติสู่สมำชิก AEC ที่ก ำลังจะเกิดขึ้น 
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ทั้งนี้ หำกโครงกำรดังกล่ำวก่อสร้ำงแล้วเสร็จ จะมีควำมเหมำะสมทั้งด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน เนื่องจำก 
มีผลตอบแทนทำงเศรษฐกิจ (EIRR) สูงถึงร้อยละ 19.94 และเมื่อเปิดให้บริกำรแล้ว ก็จะช่วยให้กำรคมนำคมขนส่งทั้งสินค้ำและ
ผู้โดยสำรมีควำมสะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย รวมทั้งช่วยส่งเสริมคุณภำพชีวิตของประชำชนในระยะยำว 

 โครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบเบื องต้นระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการ  
โลจิสติกส์ (ระยะเร่งด่วน ช่วงประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร) 

กำรศึกษำควำมเหมำะสมต่อกำรพัฒนำรถไฟทำงคู่ในเส้นทำง ช่วง จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ – ชุมพร 
ระยะทำง 167 กิโลเมตร พบว่ำ สำมำรถลดระยะเวลำเดินทำงระหว่ำง 2 จังหวัด จำกเดิม 3 ช่ัวโมง เหลือเพียง 2 ช่ัวโมง  
เพิ่มประสิทธิภำพกำรขนส่งสินค้ำทำงรถไฟในเส้นทำง จำกปีละ 5 แสนตัน เป็น 1.7 ล้ำนตัน ในปี พ.ศ. 2565 ขณะที่ในส่วนของ
ผู้โดยสำร คำดว่ำจะเป็นกำรเติบโตอย่ำงก้ำวกระโดด จำก 4 ล้ำนคน ในปัจจุบัน เติบโตเป็น 15 ล้ำนคน ในปี พ.ศ. 2565 

ปัจจุบันควำมคืบหน้ำของโครงกำร อยู่ระหว่ำงกำรพิจำรณำเห็นชอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ซึ่งคำดว่ำ
ระด ำเนินกำรประกวดรำคำได้ภำยในปีงบประมำณ 2557 และเริ่มก่อสร้ำงได้ภำยในปี พ.ศ. 2559 

 โครงการออกแบบรายละเอียดของโครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงนครปฐม – หัวหิน 

เป็นโครงกำรก่อสร้ำงทำงรถไฟใหม่เพิ่ม 1 ทำง ขนำนไปทำงรถไฟเดิม (เขตทำงกว้ำง 60 – 80 เมตร) 
ระยะทำงโดยประมำณ 170 กิโลเมตร โดยยกเลิกจุดตัดทำงรถไฟเสมอระดับทุกแห่งและก่อสร้ำงเป็นทำงต่ ำงระดับในต ำแหน่ง 
ที่เหมำะสมซึ่งจะเป็นกำรเพิ่มควำมจุของทำงรถไฟ ซึ่งทำงวิ่งส่วนใหญ่เป็นทำงวิ่งระดับพื้น  ยกเว้นช่วงบริเวณสถำนีหัวหิน 
เป็นโครงสร้ำงทำงวิ่งยกระดับมีระยะทำงโดยประมำณ 4.3 กิโลเมตร มีสถำนีรับ – ส่ง ผู้โดยสำรจ ำนวน 27 สถำนี 

ปัจจุบันโครงกำรออกแบบรำยละเอียดของโครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ ช่วงนครปฐม – หัวหิน กำรรถไฟ 
แห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ลงนำมว่ำจ้ำงบริษัทที่ปรึกษำออกแบบรำยละเอียด เมื่อวันที่ 15 มิถุนำยน พ.ศ. 2555 และใช้เวลำ
ศึกษำประมำณ 6 เดือน โดยอำศัยผลกำรศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบเบื้องต้นของ สนข. ในกำรโครงกำรศึกษำควำม
เหมำะสมและออกแบบเบื้องต้นระบบรถไฟทำงคู่เพื่อกำรขนส่งและกำรจัดกำรโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) 

 โครงการออกแบบรายละเอียดของโครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วง มาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ 

แนวเส้นทำงรถไฟสำยมำบกะเบำ – ชุมทำงถนนจิระ มีระยะทำงประมำณ 131 กิโลเมตร ผ่ำนสถำนีต่ำงๆ 
จ ำนวน 22 สถำนี ลักษณะทำงกำยภำพโดยทั่วไปจำกสถำนีมำบกะเบำถึงสถำนีลำดบัวขำว ระยะทำงประมำณ 77 กิโลเมตร  
เป็นอุปสรรคต่อกำรพัฒนำเพิ่มขีดควำมสำมำรถในกำรเดินรถให้เต็มประสิทธิภำพ กล่ำวคือ เป็นเส้นทำงคดเคี้ยวไปมำ ลัดเลำะ 
ไปตำมระนำบเชิงเขำรัศมี ควำมโค้งน้อยที่สุดประมำณ 200 เมตร ควำมลำดชันส่วนใหญ่ประมำณร้อยละ 2.5 – 3.0 จึงควรพิจำรณำ
ปรับแนวเส้นทำงให้เหมำะสม เพื่อเพิ่มขีดควำมสำมำรถและควำมจุได้อย่ำงสูงสุด ในกำรพัฒนำรถไฟทำงคู่ ให้ปรับแก้แนวเส้นทำง
รถไฟทำงคู่สำยตะวันออกเฉียงเหนือ ช่วงมำบกะเบำ – ชุมทำงถนนจิระ 

ปัจจุบันโครงกำรออกแบบรำยละเอียดของโครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ สำยมำบกะเบำ – ชุมทำงถนนจิระ กำรรถไฟ 
แห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ลงนำมว่ำจ้ำงบริษัทที่ปรึกษำออกแบบรำยละเอียดเมื่อวันที่ 15 มิถุนำยน พ.ศ. 2555 และจะใช้เวลำ
ศึกษำประมำณ 6 เดือน โดยอำศัยผลกำรศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบเบื้องต้นของ สนข. ในโครงกำรศึกษำควำมเหมำะสม
และออกแบบเบื้องต้นระบบรถไฟทำงคู่เพื่อกำรขนส่งและกำรจัดกำรโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1)  
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 โครงการออกแบบรายละเอียดของโครงการก่อสร้างทางคู่ช่วงลพบุรี – ปากน  าโพ 

เส้นทำงรถไฟทำงคู่ ช่วงลพบุรี – ปำกน้ ำโพ (นครสวรรค์) ได้ท ำกำรศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบ
เบื้องต้น แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2553 ภำยใต้โครงกำรศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบเบื้องต้นระบบรถไฟทำงคู่เพื่อกำรขนส่งและ
กำรจัดกำรโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทำงมีระยะทำงทั้งสิ้นประมำณ 148 กิโลเมตร แนวเส้นทำงเริ่มต้นที่ บริเวณสถำนีบ้ำนกลับ 
จังหวัดลพบุรี ถึง สถำนีปำกน้ ำโพ จังหวัดนครสวรรค์ 

ซึ่งปัจจุบันโครงกำรออกแบบรำยละเอียดของโครงกำรก่อสร้ำงทำงคู่ สำยลพบุรี – ปำกน้ ำโพ กำรรถไฟ 
แห่งประเทศไทย (รฟท.) ได้ว่ำจ้ำงบริษัทที่ปรึกษำออกแบบรำยละเอียด โดยอำศัยผลกำรศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบ
เบื้องต้น สนข. ในโครงกำรศึกษำควำมเหมำะสมและออกแบบเบื้องต้นระบบรถไฟทำงคู่เพื่อกำรขนส่งและกำรจัดกำรโลจิสติกส์ 
(ระยะที่ 1) ซึ่งอยู่ระหว่ำงกำรพิจำรณำเห็นชอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

ทั้งนี้ จำกผลกำรทบทวนแผนพัฒนำระบบรถไฟทำงคู่ ท ำให้ทรำบแนวทำงกำรพัฒนำระบบรถไฟทำงคู่ที่ผ่ำนมำ 
ตลอดจนรำยละเอียดในประเด็นต่ำงๆ ท้ังด้ำนวิศวกรรม กำรเดินรถ สิ่งแวดล้อม กำรวิเครำะห์ปริมำณกำรเดินทำงขนส่งสินค้ำและ
ผู้โดยสำร เป็นต้น ซึ่งกำรพิจำรณำศึกษำ วิเครำะห์ และออกแบบเส้นทำงรถไฟควำมเร็วสูง ช่วงกรุงเทพฯ – หัวหิน มีควำมจ ำเป็น
อย่ำงยิ่งท่ีจะต้องเข้ำใจรูปแบบและรำยละเอียดของกำรพัฒนำท่ีออกแบบไว้ เพื่อจะได้น ำมำเป็นข้อมูลในกำรออกแบบ กำรก ำหนด
แนวเส้นทำงของรถไฟควำมเร็วสูงโดยใช้เขตทำงรถไฟกรุงเทพฯ – หัวหิน จะต้องมีกำรพิจำรณำแนวเส้นทำงและรูปหน้ำตัด  
ให้มีควำมสอดคล้องและไม่กระทบต่อทำงรถไฟท่ีมีอยู่ในปัจจุบันและที่จะก่อสร้ำงใหม่ในอนำคต รวมทั้ง กำรพิจำรณำถึงผลกระทบ
ที่จะเกิดขึ้นกับปริมำณผู้โดยสำรของรถไฟควำมเร็วสูงต่อไป 

(2) การศึกษาทบทวนแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางในโครงการรถไฟความเร็วสูง 

ปัจจุบัน กระทรวงคมนำคมเริ่มด ำเนินกำรศึกษำและออกแบบโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง โดยครอบคลุม  
4 เส้นทำง ได้แก่ 

เส้นทำงกรุงเทพฯ - เชียงใหม่ กำรพัฒนำและลักษณะเส้นทำงโดยคร่ำวๆ สรุปได้ ดังนี ้

 เส้นทำงสำยกรุงเทพฯ - เชียงใหม ่ภำยใต้แผนพัฒนำและด ำเนินงำน แบ่งออกเป็น 2 ช่วง ได้แก ่

ช่วงที่ 1: ช่วงกรุงเทพฯ (บำงซื่อ) – พิษณุโลก ระยะทำง 382 กิโลเมตร ภำยใต้แผนแม่บทกำรพัฒนำระบบ
รถไฟระยะกลำง 

ช่วงที่ 2: ช่วงพิษณุโลก – เชียงใหม่ ระยะทำง 363 กิโลเมตร ภำยใต้แผนแม่บทกำรพัฒนำระบบรถไฟระยะยำว  

 เส้นทำงสำยกรุงเทพฯ – นครรำชสีมำ มีแนวเส้นทำงเชื่อมต่อกับรถไฟควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ – เชียงใหม่  
ที่สถำนีพระนครศรีอยุธยำ และเชื่อมต่อสู่ภำคตะวันออกด้วยเส้นทำง แก่งคอย – ฉะเชิงเทรำ 

 เส้นทำงสำยกรุงเทพฯ – หัวหิน จะเป็นเส้นทำงคมนำคมสำยส ำคัญที่ผ่ำนจังหวัดที่มีศักยภำพสูงในกำร
เจริญเติบโตทำงด้ำนเศรษฐกิจ อุตสำหกรรม และกำรท่องเที่ยว รวมทั้ง มีควำมพร้อมในกำรพัฒนำที่อยู่อำศัยส ำหรับกำรเช่ือมต่อ
กับกรุงเทพฯ 

 เส้นทำงสำยท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ - ชลบุรี - พัทยำ (ยังอยู่ระหว่ำงด ำเนินกำรเลือกเส้นทำงและสถำนี) 

ส ำหรับควำมก้ำวหน้ำของกำรด ำเนินงำนในส่วนของ Modal Split Model นั้น ที่ปรึกษำได้ท ำกำรทบทวน
รูปแบบของแบบจ ำลองที่ใช้ในโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูงเพื่อตรวจสอบโครงสร้ำงและรูปแบบที่โครงกำรดังกล่ำวใช้ ซึ่งในเบื้องต้น 
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ที่ปรึกษำได้ทบทวนรูปแบบโครงสร้ำงแบบจ ำลองของโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง สำยตะวันออกเฉียงเหนือและสำยใต้ โดยสำมำรถ
สรุปได้ดังนี้ 

แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดนิทำงที่ใช้ในกำรวิเครำะห์ส ำหรบัโครงกำรรถไฟฟ้ำควำมเร็วสูง สำยตะวันออก 
เฉียงเหนือและสำยใต้นั้น เป็นแบบจ ำลองโลจิต ซึ่งแสดงได้ดังสมกำร 
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โดยที ่ P(A)  = ควำมน่ำจะเป็นที่ผู้เดินทำง i จะเลือกรูปแบบกำรเดินทำง A โดยที่ A ϵ M 
e  = เลขฐำนธรรมชำติ (2.71828) 
UA  = อรรถประโยชน์ของรูปแบบกำรเดนิทำง A 

โดยกำรจัดท ำแบบจ ำลองที่ปรึกษำของโครงกำรฯ ได้ส ำรวจควำมคิดเห็นของผู้เดินทำง เพื่อศึกษำแนวโน้มควำม
ต้องกำรใช้บริกำรระบบรถไฟควำมเร็วสูงในอนำคตโดยใช้เทคนิค State Preference Survey (SP) หรือกำรสร้ำงสถำนกำรณ์
สมมติ เปรียบเทียบปัจจัยในกำรเลือกใช้ระบบรถไฟควำมเร็วสูงกับรูปแบบที่เดินทำงในปัจจุบัน ซึ่งประกอบด้วยตัวแปรค่ำใช้จ่ำย 
ในกำรเดินทำงต่ำงๆ กัน เช่น ค่ำโดยสำรและเวลำในกำรเดินทำง ควำมสะดวกสบำย เวลำในกำรรอรถไฟและจ ำนวนเที่ยวรถไฟ  
ให้ผู้เดินทำงพิจำรณำเลือกทำงเลือกที่คิดว่ำดีที่สุดส ำหรับแต่ละบุคคล ( Individual) เพื่อให้ทรำบถึงพฤติกรรมกำรเลือก และ
ควำมรู้สึกของผู้เดินทำงต่อค่ำใช้จ่ำยในรูปต่ำงๆ จะท ำให้ค ำนวณส่วนแบ่งตลำดกำรเดินทำงของรถไฟควำมเร็วสูงในอนำคตได้ 
รวมทั้งเป็นแนวทำงให้มีกำรพัฒนำองค์ประกอบของรถไฟควำมเร็วสูงอย่ำงตรงจุด 

กำรส ำรวจจะด ำเนินกำรไปพร้อมกับกำรส ำรวจข้อมูลกำรเดินทำง (Trip Characteristics Survey) โดยทีมส ำรวจ 
ได้สัมภำษณ์ข้อมูลกำรเดินทำงตำมสถำนที่ต่ำงๆ เพื่อรับทรำบถึงลักษณะกำรเดินทำงจริง (Revealed Preference – RP)  
ซึ่งจะเป็นข้อมูลพื้นฐำนในกำรเปรียบเทียบทำงเลือกสมมติ (State Preference – SP) ของรถไฟควำมเร็วสูงในอนำคต 

โครงสร้ำงของแบบจ ำลองของโครงกำรฯ จะเป็นแบบโลจิตทวินำม (Binary Logit) เปรียบเทียบรูปแบบ 
กำรเดินทำงที่ผู้เดินทำงเลือกใช้อยู่ในปัจจุบัน โดยถือว่ำเมื่อผู้เดินทำงเลือกที่จะใช้รูปแบบกำรเดินทำงในปัจจุบันแล้ว หำกมีรถไฟ
ควำมเร็วสูงเป็นทำงเลือก ผู้เดินทำงจะเลือกระหว่ำงรูปแบบปัจจุบันหรือรถไฟควำมเร็วสูงเท่ำนั้น โดยจะไม่เปลี่ยนไปเลือกรูปแบบ
กำรเดินทำงอื่นๆ โดยที่ปรึกษำได้แสดงรำยละเอียดตำมรูปที่ 4.3-16 ซึ่งเป็นแนวคิดของแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง 

 
รูปที่ 4.3-16 โครงสร้างแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางกรณีมีรถไฟความเร็วสูง  

(Added-mode Structure) 
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นอกจำกนี้ ที่ปรึกษำในโครงกำรฯ ได้แยกกำรวิเครำะห์อรรถประโยชน์ (Utility) ของกำรเดินทำงตำมกลุ่มผู้โดยสำร
หรือผู้เดินทำงตำมรูปแบบต่ำงๆ และน ำมำสร้ำงแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง เพื่อพยำกรณ์ปริมำณกำรเดินทำง  
ด้วยรถไฟควำมเร็วสูงในแต่ละคู่จุดเริ่มต้นและจุดหมำยปลำยทำง โดยพิจำรณำปัจจัยส ำคัญสำมประกำรที่น ำมำวิเครำะห์
ประกอบด้วย เวลำเดินทำงซึ่งค ำนวณจำกควำมเร็วเฉลี่ย ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงค ำนวณเป็นรำคำต่อกิโลเมตร และควำมถี่ในกำร
ให้บริกำรในหน่ึงวัน ทั้งสำมประกำรนี้เป็นปัจจัยเชิงยุทธศำสตร์ที่สำมำรถปรับเปลี่ยนได้รวดเร็ว ประชำชนผู้เดินทำงสำมำรถรับรู้  
ได้ง่ำย และมีอิทธิพลต่อกำรตัดสินใจเลือกใช้ระบบรถไฟควำมเร็วสูง ขณะเดียวกัน กำรวิเครำะห์นี้มีสมมติฐำนว่ำกำรรถไฟหรือ 
ผู้ให้บริกำรเดินรถจะควบคุมปัจจัยแวดล้อมอื่นๆ เช่น ควำมตรงต่อเวลำ ควำมน่ำเช่ือถือ ควำมปลอดภัย และควำมสะดวกสบำย  
ให้อยู่ในระดับท่ีผู้ใช้ระบบยอมรับได้ ดังนั้น สมกำรที่ (1) สำมำรถแจกแจงได้ ดังนี ้

Um = 𝛽𝑇𝑇𝑎 + 𝛽𝐶𝐶𝑎+𝛽𝐹𝐹𝑎 + 𝐴𝑆𝐶𝑎 (3) 

โดย  Ua = อรรถประโยชน์ของรูปแบบ a 

 Ta =  เวลำกำรเดินทำงและกำรเชื่อมต่อของรูปแบบ a, นำที 

 Ca =  ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงและกำรเช่ือมต่อของรูปแบบ a, บำท 

 Fa =  ควำมถี่ในกำรบริกำรรูปแบบ a, บำท 

 ASCa =  ค่ำคงท่ีเฉพำะรูปแบบ a 

 βT,βC, βF = พารามิเตอร์ส าหรับเวลา ค่าใช้จ่าย และความถีต่ามล าดับ 

รำคำค่ำโดยสำรที่น ำมำทดสอบเริ่มต้นที่ค่ำต่ ำสุด 1.60 บำท จำกนโยบำยของรัฐบำล ขณะเดียวกัน ที่ปรึกษำในโครงกำรฯ 
ได้พิจำรณำถึงควำมสำมำรถในกำรจ่ำยค่ำโดยสำรสูงสุดของประชำชน โดยอ้ำงอิงจำกอัตรำค่ำโดยสำรเฉลี่ยของรถไฟควำมเร็วสูง 
KTX ของประเทศเกำหลีใต้ท่ี 3.70 บำท เนื่องจำกกำรก ำหนดนโยบำยด้ำนรำคำเป็นเรื่องที่ละเอียดอ่อน จ ำเป็นต้องท ำควำมเข้ำใจ
กับกำรตอบสนองของผู้ใช้ที่เปลี่ยนแปลงไปที่ระดับรำคำต่ำงๆ ที่ปรึกษำจึงก ำหนดค่ำกลำงเพื่อทดสอบอีกสองระดับที่ 2.30 บำท 
และ 2.70 บำท เป็นตัวเลือกในขั้นที่ 2 และ 3 ตำมล ำดับ เพื่อทดสอบอิทธิพลของค่ำโดยสำรต่อกำรเลือกใช้ระบบรถไฟควำมเร็วสูง 

กรอบกำรศึกษำที่ก ำหนดควำมเร็วสูงสุดไว้ 3 ระดับ ได้แก่ 250 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 300 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ 350 
กิโลเมตรต่อช่ัวโมง อย่ำงไรก็ตำม เนื่องจำกรถไฟจะต้องจอดตำมสถำนีเพื่อรับส่งผู้โดยสำร รวมทั้งจะต้องใช้เวลำเร่งควำมเร็วขึ้น  
จำกสถำนีดังกล่ำว และลดควำมเร็วลงสู่สถำนีต่อไป เวลำเดินทำงจริงจะต้องประเมินจำกควำมเร็วเฉลี่ยในกำรเดินรถ จำกข้อมูล
สถำนีต่ำงๆ ที่อ้ำงอิง ในรำยงำนกำรศึกษำควำมเหมำะสมเบื้องต้นรถไฟควำมเร็วสูงของ สนข. เมื่อปี พ.ศ. 2553 ที่ปรึกษำได้แปลง
ควำมเร็วสูงสุดเหล่ำนี้ให้เทียบเท่ำกับควำมเร็วเฉลี่ยบนโครงข่ำยประมำณ 180 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 230 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ 
280 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ตำมล ำดับ 

เนื่องจำกรถไฟควำมเร็วสูงเป็นระบบขนส่งใหม่ ผู้ตอบแบบสอบถำมอำจจะยังมีกำรตัดสินใจที่ไม่สอดคล้องกับควำม
ต้องกำรที่แท้จริง ที่ปรึกษำจึงพิจำรณำคัดกรองข้อมูลเพื่อใช้เฉพำะชุดข้อมูลที่สมเหตุสมผลในกำรวิเครำะห์เท่ำนั้น โดยก ำหนด
มูลค่ำเวลำสูงสุดของผู้เดินทำงเป็นเกณฑ์ในกำรคัดกรอง กำรตอบแบบสอบถำมที่แสดงมูลค่ำของเวลำของผู้เดินทำงเกินกว่ำ 200 
บำทต่อช่ัวโมง ส ำหรับผู้ที่เดินทำงด้วยรถไฟและรถประจ ำทำง 400 บำท ส ำหรับรถยนต์ส่วนตัว และ 600 บำท ส ำหรับเครื่องบิน
จะไม่ถูกน ำมำรวมในชุดข้อมูลวิเครำะห์ ขณะที่ยินยอมให้มูลค่ำของเวลำเป็นติดลบได้เล็กน้อย เนื่องจำกในควำมเป็นจริงผู้เดินทำง
บำงกลุ่มจะมีควำมพอใจในคุณสมบัติบำงอย่ำงของระบบขนส่งบำงประเภท นอกเหนือจำกปัจจัยในแบบสอบถำม เช่น ควำมสะดวก 
สบำย ควำมปลอดภัย ควำมสำมำรถในกำรเข้ำถึงพื้นที่ ควำมเป็นส่วนตัว และอิสรภำพในกำรเดินทำง ฯลฯ 
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นอกจำกนี้ กำรศึกษำนี้ตั้งสมมติฐำนว่ำ กลุ่มผู้เดินทำงในแต่ละรูปแบบจะมีกำรตอบสนองต่อปัจจัยต่ำงๆ ในกำร
เดินทำงแตกต่ำงกัน และผู้ที่เดินทำงในระยะใกล้ก็จะมีกำรตัดสินใจบนปัจจัยต่ำงๆ ที่แตกต่ำงไปจำกผู้ที่เดินทำงในระยะกลำง  
และระยะไกล ดังนั้น กำรวิเครำะห์ข้อมูลจะแยกชุดข้อมูลในแต่ละรูปแบบกำรเดินทำง และแยกระยะทำงในกำรเดินทำงออกเป็น  
3 ระยะ ได้แก่ ระยะใกล้ (0-300 กม.) ระยะกลำง (300-600 กม.) และระยะไกล (600 กม.ขึ้นไป)  

ข้อมูลที่ได้จำกกำรสัมภำษณ์ได้น ำมำวิเครำะห์ Regression ในโปรแกรม ทำงสถิติ LIMDEP เพื่อหำอิทธิพลของปัจจัยต่ำงๆ 
ในกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง ผลกำรวิเครำะห์พำรำมิเตอร์ของชุดข้อมูลส ำหรับใช้ในสมกำรที่ (3) แสดงในตารางที่ 4.3-36 

ตำรำงดังกล่ำวไม่ได้แสดงค่ำ t-statistics หรือค่ำแสดงอิทธิพลของตัวแปรแต่ละตัวต่อกำรตัดสินใจของผู้เดินทำง 

อย่ำงไรก็ตำม จะสังเกตได้ว่ำสัมประสิทธิ์ของค่ำโดยสำร (βC) และสัมประสิทธิ์ของเวลำเดินทำง (βT) มีค่ำใกล้เคียงกัน แต่มูลค่ำ 
ค่ำโดยสำรของสองทำงเลือกมักแตกต่ำงกันในหลักร้อย ขณะที่เวลำเดินทำงแตกต่ำงกันในหลักสิบนำทีเท่ำนั้น จึงสำมำรถสรุปได้ว่ำ
กำรตัดสินใจของผู้เดินทำงขึ้นอยู่กับรำคำค่ำโดยสำรเป็นหลัก ขณะที่เวลำเดินทำงมีผลรองลงมำ และควำมถี่ในกำรบริกำรแทบจะ
ไม่มีผลต่อกำรตัดสินใจเลือกรูปแบบกำรเดินทำงเลย 

จำกแนวควำมคิดของมูลค่ำของเวลำ ซึ่งให้นิยำมไว้ว่ำเป็นมูลค่ำที่ผู้เดินทำงเต็มใจท่ีจะจ่ำยเพื่อแลกกับกำรประหยัดเวลำ 
หรือมูลค่ำในรูปของเงินต่อหนึ่งหน่วยเวลำ ดังนั้น ในสมกำรอรรถประโยชน์นี้ เมื่อน ำสัมประสิทธิ์ของเวลำเดินทำง หำรด้วย
สัมประสิทธิ์ของค่ำโดยสำร จะเท่ำกับมูลค่ำของเวลำเดินทำง ดังแสดงไว้ในหลักสุดท้ำยของตำรำง จะเห็นได้ว่ำมูลค่ำของเวลำ 
ในกำรเดินทำงระยะใกล้มีค่ำสูงกว่ำกำรเดินทำงในระยะกลำงและระยะไกล และผู้ที่เดินทำงด้วยเครื่องบินมีมูลค่ำของเวลำสูงที่สุด 
รองลงมำ ได้แก่ ผู้ที่เดินทำงด้วยรถยนต์ ขณะที่ผู้เดินทำงด้วยรถประจ ำทำงในระยะสั้นมีมูลค่ำเวลำสูงกว่ำผู้ที่เดินทำงด้ วยรถไฟ  
แต่ผู้เดินทำงด้วยรถไฟกลับมีมูลค่ำของเวลำมำกกว่ำในระยะที่ไกลขึ้น 

ทั้งนี้ ที่ปรึกษำได้ท ำกำรทบทวนถึงลักษณะทำงกำยภำพของแนวเส้นทำง รำคำค่ำก่อสร้ำง และควำมเหมำะสมทำงด้ำน
วิศวกรรมในด้ำนต่ำงๆ ได้แก่ รูปแบบโครงสร้ำง แผนกำรเดินรถระบบอำณัติสัญญำณ และระบบโทรคมนำคม พบว่ำโครงกำรรถไฟ
ควำมเร็วสูง สำยกรุงเทพฯ-หัวหิน ควรมีควำมเร็วในกำรเดินทำงสูงสุดอยู่ที่ 250 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง หรือมีควำมเร็วเฉลี่ยประมำณ 
200 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง อีกทั้งเพื่อให้สอดคล้องกับนโยบำยของภำครัฐที่ได้ก ำหนดให้ อัตรำค่ำโดยสำรของรถไฟควำมเร็วสูงมีค่ำ
แรกเข้ำ โดยแบบเป็นผู้โดยสำร VIP ผู้โดยสำรช้ัน 1 และ ผู้โดยสำรช้ัน 2 จึงได้ก ำหนดให้สมมติฐำนของกำรคำดกำรณ์ปริมำณ
ผู้โดยสำรของโครงกำรรถไฟควำมเร็วสงู สำยกรุงเทพฯ-หัวหิน มีควำมสอดคล้องกับนโยบำยของภำครัฐ เพื่อเป็นสมมติฐำนเบื้องต้น
ในกำรน ำไปศึกษำควำมเหมำะสมด้ำนวิศวกรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อมต่อไป 

ตารางที่ 4.3-36 สัมประสิทธิ์ของสมการอรรถประโยชน์ที่ได้จากการวิเคราะห์พฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้โดยสาร 

ประเภท 
ระยะทาง 

(กม.) 

ตัวแปร 
มูลค่าเวลา 

(บาทต่อชั่วโมง) 
βC 

(Cost) 
βT 

(Time) 
βF 

(Frequency) 

ASC 
(ค่าคงท่ี) 

รถไฟ < 300 -5.60E-03 -3.31E-03 2.17E-03 -0.85565 35 
300-600 -3.60E-03 -2.13E-03 5.91E-02 -1.14898 35 
> 600 -2.32E-03 -1.11E-03 2.89E-02 -1.74486 29 

รถประจ ำทำง < 300 -1.61E-02 -1.47E-02 1.55E-02 -3.24747 55 
300-600 -5.23E-03 -1.09E-03 1.55E-02 -3.05223 13 
> 600 -4.36E-03 -9.69E-04 3.58E-02 -2.46734 13 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์  (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  4-70 

ประเภท 
ระยะทาง 

(กม.) 

ตัวแปร 
มูลค่าเวลา 

(บาทต่อชั่วโมง) 
βC 

(Cost) 
βT 

(Time) 
βF 

(Frequency) 

ASC 
(ค่าคงท่ี) 

รถยนต ์ < 300 -7.46E-03 -1.36E-02 4.85E-02 0.543874 109 
300-600 -2.36E-03 -3.31E-03 4.62E-02 6.90E-02 84 
> 600 -1.47E-03 -1.87E-03 1.10E-02 -0.82332 76 

อำกำศ 300-600 -3.66E-03 -1.02E-02 7.53E-02 1.304418 167 
> 600 -3.54E-03 -5.54E-03 4.28E-02 1.385444 94 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 

ในกำรพัฒนำพำรำมิเตอร์ส ำหรับกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงส ำหรับโครงกำร TDL II ที่ปรึกษำได้ท ำกำรรวบรวม
ข้อมูลพำรำมิเตอร์ส ำหรับกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงจำกโครงกำรต่ำงๆ ที่ สนข. ได้ท ำกำรศึกษำ รวมทั้งข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจ
ของโครงกำร แล้วน ำพำรำมิเตอร์ดังกลำ่วมำทดสอบค่ำตัวแปรต่ำงๆ ในสมกำรกำรเลอืกรูปแบบกำรเดนิทำง น ำมำเป็นข้อมูลน ำเข้ำ
ส ำหรับกำรพัฒนำพำรำมิเตอร์ในโครงกำร TDL II แล้วน ำผลที่ได้มำปรับค่ำพำรำมิเตอร์ที่ใช้ในโครงกำร TDL II 

แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงเป็นแบบจ ำลองที่ใช้ในกำรอธิบำยกำรเลือกรูปแบบที่ใช้ในกำรเดินทำง โดยใช้
ทฤษฎีอรรถประโยชน์หรือควำมพอใจ (Utility Theory) อำศัยสมมติฐำนที่ว่ำกำรเดินทำงเกิดจำกพฤติกรรมกำรตัดสินใจของ 
ผู้เดินทำงแต่ละคน ผู้เดินทำงมีทำงเลือกในกำรตัดสินใจมำกมำยว่ำจะเดนิทำงหรือไม่ อย่ำงไร และโดยรูปแบบกำรขนส่งประเภทใด 
แต่ผู้เดินทำงจะพยำยำมตัดสินใจเลือกทำงเลือกที่คิดว่ำให้ค่ำอรรถประโยชน์หรือควำมพอใจ (Utility) ต่อตนเองสูงสุด ซึ่งอำจอยู่ใน
รูปของค่ำใช้จ่ำยหรือเวลำในกำรเดินทำงที่เหมำะสม เป็นต้น แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Modal Split Model) 
ของแบบจ ำลองระดับประเทศมี Utility Function ดังนี ้

Ui  = Ai  + (Bi * GCi) 

โดยที ่ GCi : Generalised Cost ของกำรเดินทำงโดยรูปแบบ i 

 Bi : ค่ำสัมประสิทธ์ิแบบ ของตัวแปร Generalised Cost 

 Ai : ค่ำคงท่ี (Specific Mode Constant) ของทำงรูปแบบ i 

โดยมีพำรำมิเตอร์แสดงในตารางที่ 4.3-37 

ตารางที่ 4.3-37 พารามิเตอร์ที่ใช้ในแบบจ าลอง Modal Split 

รูปแบบพาหนะ ค่า Ai ค่า Bi 

รถยนต์ส่วนตัว 0.00 -0.0015 

รถโดยสำร -0.03 -0.0015 

รถไฟ -1.70 -0.0015 

รถไฟควำมเร็วสูง -2.20 -0.0015 

เครื่องบิน -3.50 -0.0015 
ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 
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4.3.5.4 การปรับปรุงแบบจ าลองการขนส่งสินค้า (Freight Model) 

โปรแกรม Cube Cargo ซึ่งพัฒนำขึ้นโดย Citilabs มีกำรพัฒนำขึ้นภำยใต้งำนวิจัยที่มีจุดประสงค์เพื่อสนับสนุน
แบบจ ำลองขนส่งสินค้ำระดับประเทศของประเทศเยอรมัน ต่อมำหลักกำรท ำงำนและตัวแปรต่ำงๆ ที่ได้มีกำรน ำมำใช้ในแบบจ ำลอง
Cube Cargo นั้นได้ถูกน ำมำปรับปรุงเพิ่มเติมเพื่อให้สำมำรถที่จะประยุกต์ใช้กับพื้นที่ในเขตเมืองห รือส ำหรับระดับภูมิภำค 
ของประเทศอื่นๆ ได้ โดยโปรแกรม Cube Cargo นั้นได้มีกำรบรรจุและปรับให้เข้ำกับระบบแบบจ ำลองพยำกรณ์กำรเดินทำง 
Cube เพื่อที่จะท ำให้โปรแกรมมีควำมง่ำยต่อกำรใช้งำนมำกขึ้น รวมทั้งยังสำมำรถเช่ือมโยงโปรแกรมกับ Cube Cargo Module ต่ำงๆ 
ภำยในระบบแบบจ ำลอง Cube ที่ใช้ในกำรพยำกรณ์จ ำนวนผู้โดยสำร (โดยกำรประยุกต์ใช้กับโปรแกรม Cube Voyager และ
โปรแกรมดั้งเดิมต่ำงๆ เช่น TP+TRANPLAN และ TRIPS) รวมไปถึงกำรจ ำลองกำรเคลื่อนไหวกำรจรำจร (โดยกำรประยุกต์ใช้กับ
Cube Dynasim) และกำรประมำณตำรำงกำรเดินทำง (โดยกำรประยุกต์ใช้กับ Cube ME) ด้วย 

Cube Cargo สำมำรถท่ีจะประยุกต์ใช้งำนได้กับพ้ืนท่ีในระดับเขตเมือง ระดับภูมิภำค หรือกำรประยุกต์ใช้งำนส ำหรับ
กำรขนส่งระยะทำงไกลได้ โดยโปรแกรมจะค ำนวณหำตำรำงกำรเดินทำงต้นทำง-ปลำยทำง (OD Matrix) ในรูปของน้ ำหนักต่อปี 
(ตันต่อปี) ของกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ โดยแบ่งตำมรูปแบบกำรขนส่งชนิดต่ำงๆ รวมไปถึงตำรำงกำรเดินทำงต้นทำง -ปลำยทำง
ของกำรเดินทำงโดยรถบรรทุกชนิดต่ำงๆ นอกจำกนั้นแล้ว Cube Cargo ยังสำมำรถที่จะค ำนวณหำตำรำงกำรเดินทำงของกำร
ให้บริกำรกำรขนส่งภำยในเขตเมืองเพื่อท่ีจะพยำกรณ์กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกอย่ำงเต็มรูปแบบได้ 

ข้อมูลน ำเข้ำพ้ืนฐำนที่ต้องน ำมำใช้ในโปรแกรม Cube Cargo ประกอบไปด้วย 

 ข้อมูลเศรษฐกิจสังคมในระดับโซน เช่น จ ำนวนประชำกร จ ำนวนหลังคำเรือน และกำรจ้ำงงำนแบ่งตำมประเภท 

 ข้อมูลระดับกำรให้บริกำรแบบโซนต่อโซน เช่น ระยะเวลำและค่ำใช้จ่ำยในกำรให้บริกำรแบบ door-to-door 
ส ำหรับรูปแบบกำรเดินทำงแต่ละรูปแบบ 

 ตำรำงกำรเดินทำงของสินค้ำท่ีมีอยู่ในปัจจุบันเพื่อใช้เป็นพื้นฐำนในกำรท ำนำยของแบบจ ำลอง 

หลักการท างานของ Cube Cargo 

กำรพยำกรณ์กำรขนส่งสินค้ำของโปรแกรม Cube Cargo นั้นใช้หลักกำรแบบทีละขั้นตอน (step-by-step approach) 
ซึ่งหลักกำรนี้จะท ำให้สำมำรถทบทวนตรวจสอบและปรับแก้ผลลัพธ์ที่ได้จำกแบบจ ำลองในแต่ละขั้นได้ 

ขั้นตอนต่ำงๆ ในโปรแกรม Cube Cargo นั้นสำมำรถอธิบำยเป็นล ำดับได้ในหัวข้อย่อยต่ำงๆ ต่อไปนี้ 

การเกิดการเดินทาง (Generation) 

ขั้นตอนกำรเกิดกำรเดินทำงจะพยำกรณ์ปริมำณสินค้ำในหน่วยตันต่อปีของกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ที่ผลิตและบริโภค
ในแต่ละโซน ซึ่งวิธีกำรพยำกรณ์นั้นจะเป็นไปตำมล ำดับดังนี้ 

 ใช้แบบจ ำลองถดถอย (Regression Model) กับข้อมูลเศรษฐกิจสังคมระดับโซน โดยตัวแปรและค่ำคงที่ต่ำงๆ  
ในแบบจ ำลองนี้จะได้มำจำกฐำนข้อมูลกำรขนส่งสินค้ำจำกกำรส ำรวจ 

 ใช้โมดูลแหล่งก ำเนิดสินค้ำพิเศษ (Special Generator) เพื่อที่จะเป็นตัวแทนแหล่งก ำเนิดสินค้ำต่ำงๆ ที่เกิด
ภำยนอก เช่น ท่ำเรือหรือท่ำอำกำศยำน เป็นต้น 

 ใช้อัตรำแนวโน้ม (Trend Rate) ในกำรแสดงถึงประสิทธิภำพในกำรผลิต รวมทั้งปัจจัยอื่นๆ ที่ไม่ได้มีกำรแสดงไว้
ในแบบจ ำลองถดถอยแบ่งตำมประเทศและกลุ่มของสินค้ำประเภทต่ำงๆ 
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 ใช้ค่ำที่มีกำรก ำหนดขึ้นโดยผู้ใช้งำน (User specified value) เพื่อก ำหนดปริมำณกำรผลิตที่ส่งออกไปสู่โซนภำยนอก
และปริมำณสินค้ำน ำเข้ำสู่โซนภำยในจ ำแนกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ  

 ใช้อัตรำแนวโน้มเป็นตัวแทนของระดับในกำรน ำเข้ำและส่งออก 

ผลลัพธ์จำกแบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงจะเป็นชุดข้อมูลปริมำณสินค้ำในหน่วยตันต่อปี  แบ่งตำมกลุ่มสินค้ำ 
ประเภทต่ำงๆ ที่ผลิตและบริโภคในแต่ละโซน ดังแสดงในรูปที่ 4.3-17 

 
รูปที่ 4.3-17 การเกิดและบริโภคสินค้าต่างๆ 

ขั้นตอนต่ำงๆ ที่ใช้ในแบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงที่ใช้ในโปรแกรม Cube Cargo โดยปริมำณสินค้ำในหน่วยตันต่อปี
ของกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ที่ผลิตและบริโภคในแต่ละโซนนั้นจะได้จำกกำรค ำนวณโดยอำศัยข้อมูลเศรษฐกิจสังคมรำยโซนต่ำงๆ 
พร้อมกับอัตรำแนวโน้มเพื่อที่จะแสดงประสิทธิภำพของกำรผลิต รวมไปถึงตัวแปรต่ำงๆ ที่ไม่ได้มีกำรแสดงไว้แบบจ ำลองถดถอย
แบบ Cross-sectional ในขณะที่โซนภำยนอกจะใช้เป็นตัวแทนกำรขนส่งสินค้ำเข้ำและออกจำกพ้ืนท่ีที่ท ำกำรจ ำลอง ซึ่งกำรขนส่ง
สินค้ำจะถูกก ำหนดให้คงที่โดยผู้ใช้ (เช่น ระดับกำรน ำเข้ำสินค้ำสู่ท่ำเรือที่ได้จำกกำรส ำรวจ) และสำมำรถพยำกรณ์ต่อโดยกำรใช้
อัตรำแนวโน้ม 

การกระจายการเดินทาง (Distribution) 

ขั้นตอนนี้จะเป็นกำรกระจำยสินค้ำที่ผลิตขึ้นแยกตำมกลุ่มของสินค้ำจำกขั้นตอนกำรเกิดกำรเดินทำงให้เป็นตำรำง 
กำรเดินทำงของกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ โดยแบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำงจะเป็นแบบจ ำลองแรงดึงดูด (Gravity Model) 
ซึ่งองค์ประกอบส ำคัญของแบบจ ำลองประกอบไปด้วย 
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 แบบจ ำลองจะตั้งสมมติฐำนเพื่อแบ่งเปอร์เซ็นต์ของสินค้ำที่เป็นกำรขนส่งสินค้ำระยะใกล้ (Short-haul) และกำรขนส่ง
สินค้ำระยะไกล (Long-Haul) จ ำแนกตำมประเภทตำมกลุ่มสินค้ำต่ำงๆ โดย Cube Cargo จะใช้สมมติฐำนหลักเพื่อท่ีจะแยกสินค้ำ 
ที่มีกำรขนส่งระยะใกล้ออกจำกสินค้ำที่มีกำรขนส่งระยะไกล ซึ่งสินค้ำที่กำรขนส่งระยะใกล้นั้น จะตั้งสมมติฐำนให้มีกำรขนส่งโดย
รถบรรทุกเท่ำนั้น (ดังนั้น กำรขนส่งระยะใกล้จะไม่มีกำรน ำเข้ำไปใช้งำนในแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง) 

 ใช้อัตรำแนวโน้มเพื่อเป็นตัวแทนกำรเปลี่ยนแปลงสัดส่วนของกำรขนส่งสินค้ำระยะใกล้และระยะไกลจ ำแนกตำม
กลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ซึ่งอัตรำเหล่ำนี้จะท ำให้ผู้ใช้โปรแกรมสำมำรถเปลี่ยนแปลงสมมติฐำนต่ำงๆ  เกี่ยวกับเปอร์เซ็นต์ของ 
กำรขนส่งสินค้ำระยะใกล้และระยะไกลในช่วงเวลำกำรจ ำลองได้ 

 แบบจ ำลองจะตั้งสมมติฐำนว่ำ กำรขนส่งสินค้ำระยะไกลสำมำรถแยกออกเป็นกำรขนส่งท่ีเดินทำงเข้ำสู่พื้นที่ภำยใน
และออกสู่ภำยนอก ตัวอย่ำงเช่น สำมำรถก ำหนดให้ประเทศไทยเป็นพื้นที่ภำยใน ขณะที่ประเทศมำเลเซีย เมียนมำร์ ลำว หรือ 
กัมพูชำ เป็นพ้ืนท่ีภำยนอก ซึ่งสมมติฐำนนี้จะเป็นเสมือนกลไกในกำรจ ำกัดขอบเขตแบบจ ำลอง 

 ใช้อัตรำแนวโน้มกับสินค้ำในส่วนที่เข้ำสู่พื้นที่ภำยในและออกสู่ภำยนอกจ ำแนกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ 

 ตัวแปรต่ำงๆ ที่ใช้ในแบบจ ำลองแรงดึงดูดจะมีกำรปรับแก้ตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ส ำหรับกำรขนส่งทั้งระยะไกล
และระยะใกล้ โดย Impedance ที่ใช้ในแบบจ ำลอง คือ Generalized Cost ที่ได้จำกกำรน ำเอำเวลำ ระยะทำง และค่ำใช้จ่ำยต่ำงๆ 
แยกตำมรูปแบบกำรเดินทำงต่ำงๆ ที่ได้มีกำรถ่วงน้ ำหนักตำมสัมประสิทธิ์กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง 

ผลลัพธ์ของแบบจ ำลองกำรกระจำยสินค้ำ คือ ตำรำงกำรเดินทำงของปริมำณสินค้ำในหน่วยตันต่อปีของกลุ่มสินค้ำ
ประเภทต่ำงๆ โดยตำรำงกำรเดินทำงจะมีกำรแบ่งออกเป็นข้อมูลกำรขนส่งสินค้ำระยะใกล้และระยะไกล 

 

รูปที ่4.3-18 การกระจายสินค้า 
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รูปที่ 4.3-18 แสดงถึงวิธีกำรกระจำยสินค้ำ โดยผู้ใช้จะเป็นผู้ก ำหนดเปอร์เซ็นต์ของปริมำณสินค้ำในหน่วยตันที่ผลิต  
ในแต่ละโซนจ ำแนกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ซึ่งจะต้องมีกำรแบ่งกำรขนส่งทั้งหมดออกเป็นกำรขนส่งระยะใกล้และกำรขนส่ง
ระยะไกล โดยกำรขนส่งระยะใกล้นั้นจะมีกำรตั้งสมมติฐำนว่ำกำรขนส่งทั้งหมดกระท ำขึ้นโดยรถบรรทุกและมีกำรจ ำลอง 
กำรกระจำยสินค้ำโดยใช้แบบจ ำลองแรงดึงดูด ขณะที่กำรขนส่งระยะไกลนั้นจะมีกำรตั้งสมมติฐำนว่ำกำรขนส่งแบบดังกล่ำวจะมี
กำรกระจำยโดยใช้แบบจ ำลองแรงดึงดูดเช่นเดียวกันกับกำรขนส่งระยะใกล้แต่จะมีกำรค ำนวณแยกตำมรูปแบบกำรขนส่งประเภท
ต่ำงๆ โดยอัตรำแนวโน้มจะถูกก ำหนดขึ้นเพื่อที่จะปรบัเปลีย่นสดัส่วนของกำรขนสง่ระยะใกล้และระยะไกล ภำยใต้ระยะเวลำต่ำง ๆ 

การเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode choice) 

กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงจะแบ่งตำรำงกำรเดินทำงระยะไกลที่จ ำแนกแยกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ออกตำม
รูปแบบกำรขนส่งชนิดต่ำงๆ โดยรูปแบบกำรขนส่งจะประกอบไปด้วยกำรขนส่งโดยรถบรรทุก กำรขนส่งระบบรำงและกำรขนส่ง
ทำงอำกำศ ซึ่งแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรขนส่งนั้นเป็นแบบจ ำลอง Multinomial Logit ซึ่งแบ่งตำมระยะทำงและประเภท
สินค้ำ ซึ่งองค์ประกอบส ำคัญของแบบจ ำลองดังกล่ำวประกอบไปด้วย 

 แบบจ ำลองจะน ำมำใช้เฉพำะกับกำรขนส่งระยะไกลเท่ำนั้น เนื่องจำกกำรขนส่งระยะใกล้จะใช้เฉพำะรถบรรทุก
เท่ำนั้น 

 แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงจะใช้เวลำในกำรเดินทำง ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำง และค่ำคงที่ต่ำงๆ  
ซึ่งปกติแล้วแบบจ ำลองจะถูกปรับเทียบกับข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจ 

 แบบจ ำลองอำจจะมีกำรแบ่งตำมกลุ่มของระยะทำงเพื่อท่ีจะสำมำรถจ ำลองพิสัยของกำรขนส่ง (range) ต่ำงๆ ได้ 

 

รูปที่ 4.3-19 วิธีการที่ใช้ในการพยากรณ์การเลือกรูปแบบการขนส่งสินค้า 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์  (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  4-75 

รูปที่ 4.3-19 แสดงกำรขนส่งสินค้ำระยะไกลที่ได้มีกำรแบ่งตำมรูปแบบกำรขนส่งประเภทต่ำงๆ  ไม่ว่ำจะเป็น 
กำรขนส่งโดยรถบรรทุก กำรขนส่งระบบรำง และกำรขนส่งทำงอำกำศ (หรืออำจจะมีกำรรวมเอำกำรขนส่งทำงน้ ำเข้ำมำด้วย )  
โดยกำรเลือกรูปแบบกำรขนส่งนั้นจะมีกำรค ำนวณโดยใช้แบบจ ำลอง Multinomial Logit Choice โดยอำศัยข้อมูลค่ำใช้จ่ำยและ
เวลำในกำรเดินทำงของรูปแบบกำรเดินทำงประเภทต่ำงๆ 

แบบจ าลอง Transport Logistics Node 

แบบจ ำลอง Transport Logistics Node จะท ำกำรแบ่งตำรำงกำรเดินทำงระยะไกลที่จ ำแนกตำมรูปแบบกำรขนส่ง
และกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ออกไปเป็นกำรขนส่งโดยตรง (Direct Flow) และกำรขนส่งแบบลูกโซ่ (Transport Chain Flow) 
ซึ่งกำรขนส่งแบบลูกโซ่ จะหมำยถึง กำรขนส่งที่ไม่ใช่กำรขนส่งโดยตรงจำกโซนผู้ผลิตสินค้ำไปสู่โซนผู้บริโภค แต่จะเป็นกำรขนส่ง 
ที่ต้องผ่ำน Transport Logistics Nodes (TLN) ก่อน ซึ่งลักษณะส ำคัญของแบบจ ำลองประกอบไปด้วย 

 ต ำแหน่งของ Transport Logistics Node จะถูกก ำหนดขึ้นโดยผู้ใช้ 

 พื้นที่ให้บริกำรของ Transport Logistics Node จะถูกก ำหนดขึ้นโดยผู้ใช้ 

 กำรก ำหนดต ำแหน่งโซนของ Transport Logistics Node และพื้นที่ที่ Transport Logistics Node ให้กำรบริกำร
จะมีกำรก ำหนดขึ้นโดยผู้ใช้ 

 ผลลัพธ์ของแบบจ ำลอง Transport Logistics Node จะเป็นชุดของตำรำงกำรเดินทำงซึ่งประกอบไปด้วย 

- กำรขนส่งโดยตรงระยะไกล จ ำแนกตำมรูปแบบกำรขนส่งชนิดต่ำงๆ (กำรขนส่งโดยรถบรรทุก กำรขนส่ง
ระบบรำง และกำรขนส่งทำงอำกำศ) และกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ 

- กำรขนส่งระยะไกลที่เดินทำงจำก/สู่ TLN จ ำแนกตำมรูปแบบกำรขนส่งชนิดต่ำงๆ (กำรขนส่งโดยรถบรรทุก 
กำรขนส่งระบบรำง และกำรขนส่งทำงอำกำศ) และกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ท่ีเป็นส่วนของกำรขนส่งระยะไกล เช่น สินค้ำที่ผลิตขึ้น
ที่นิคมอุตสำหกรรมแหลมฉบังถูกขนส่งสู่จุดรวมและกระจำยสินค้ำท่ีกรุงเทพมหำนครโดยกำรขนส่งระบบรำง 

- กำรขนส่งระยะใกล้ที่เดินทำงจำก/สู่ TLN โดยรถบรรทุกแบ่งตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ  

 

รูปที่ 4.3-20 การใช้งานแบบจ าลอง Transport Logistics Node 
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รูปที่ 4.3-20 แสดงขั้นตอนที่ใช้ในแบบจ ำลอง Transport Logistics Node โดยผู้ใช้ตั้งสมมติฐำนเกี่ยวกับเปอร์เซ็นต์
สินค้ำโดยจุดต้นทำง-ปลำยทำง แบ่งแยกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ ว่ำสินค้ำที่ผ่ำน Transport Logistics Node มีกี่เปอร์เซ็นต์ 
หรือสินค้ำที่ขนส่งโดยตรงไปสู่โซนผู้บริโภคมีกี่เปอร์เซ็นต์ ซึ่งกระบวนกำรนี้จะแบ่งกำรขนส่งระยะไกลออกเป็น 

 กำรขนส่งโดยตรงระยะไกลแยกตำมรูปแบบกำรขนส่งชนิดตำ่งๆ (กำรขนส่งโดยรถบรรทุก กำรขนส่งระบบรำง และ
กำรขนส่งทำงอำกำศ) 

 กำรขนส่งระยะไกลที่ต้องผ่ำน Transport Logistics Node แยกตำมรูปแบบกำรขนส่งชนิดต่ำงๆ (กำรขนส่งโดย
รถบรรทุก กำรขนส่งระบบรำง และกำรขนส่งทำงอำกำศ) 

 กำรขนส่งระยะใกล้ที่ต้องผ่ำน Transport Logistics Node ที่ใช้รถบรรทุกในกำรขนส่ง 

แบบจ าลองการกระจายสินค้าแบบละเอียด (Fine Distribution Model) 

แบบจ ำลองกำรกระจำยสินค้ำแบบละเอียด จะท ำกำรกระจำยตำรำงกำรเดินทำงแต่ละตำรำงทั้งแบบระยะใกล้และ
ระยะไกลอีกครั้ง โดยจะเป็นกำรกระจำยจำกโซนหยำบ (Coarse zone) ไปยังโซนละเอียด (Fine zone) ซึ่งขั้นตอนต่ำงๆ  
ก่อนหน้ำน้ีนั้นแบบจ ำลองจะมีกำรท ำงำนกับระบบโซนหยำบ โดยระบบโซนแบบหยำบที่น ำมำใช้จนถึงขั้นตอนนี้จะมีกำรน ำข้อมูล
มำกที่สุดเท่ำที่มีในโซนขนำดใหญ่ (Large zone) (เช่น โซนระดับประเทศ) มำใช้ อย่ำงไรก็ตำม หนึ่งในเหตุผลหลักที่ใช้งำนแบบจ ำลอง
ในกำรท ำนำยกำรขนส่งสินค้ำก็เพื่อที่จะได้มำซึ่งตำรำงกำรเดินทำงของรถบรรทุกซึ่งสำมำรถแจกแจงไปกับตำรำงกำรเดินทำง  
ของรถยนต์ได้ในระดับควำมละเอียดของโซนระดับเดียวกัน (เช่น ระดับโซนละเอียด) ซึ่งเป็นเหตุผลที่ต้องท ำกำรกระจำยสินค้ำ 
ในโซนหยำบไปสู่โซนละเอียดในขั้นตอนนี้ ซึ่งคุณสมบัติหลักๆ ของขั้นตอนนี้จะประกอบไปด้วย 

 โซนละเอียดแต่ละโซนจะถูกก ำหนดภำยในโซนหยำบ 

 กำรขนส่งเหล่ำนี้จะถูกกระจำยเข้ำสู่โซนละเอียดต่ำงๆ ภำยในโซนหยำบ โดยใช้ 

- กำรถ่วงน้ ำหนัก (A weight) เพื่อท่ีจะสร้ำงตำรำงกำรเดินทำงระดับโซนละเอียดย่อยขนำดเล็กจำกตัวแปรต่ำงๆ 
และข้อมูลละเอียดระดับโซน 

- แบบจ ำลองแรงดึงดูดในกำรค ำนวณค่ำต่ำงๆ ลงในแต่ละช่องในตำรำง 

 แบบจ ำลอง Transport Logistics Node จะท ำกำรสร้ำงตำรำงกำรเดินทำง 4 ชุด ขึ้นบนระบบโซนแบบละเอียด 
ซึ่งประกอบไปด้วย 

- กำรขนส่งสินค้ำโดยตรงระยะไกล จ ำแนกตำมรูปแบบกำรเดินทำงประเภทต่ำงๆ (กำรขนส่งโดยรถบรรทุก 
กำรขนส่งระบบรำง และกำรขนส่งทำงอำกำศ) และกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ 

- กำรขนส่งสินค้ำระยะไกลจำก/สู่ Transport Logistics Node จ ำแนกตำมรูปแบบกำรเดินทำงประเภทต่ำงๆ 
(กำรขนส่งโดยรถบรรทุก กำรขนส่งระบบรำง และกำรขนส่งทำงอำกำศ ) และกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ 

- กำรขนส่งสินค้ำระยะใกล้จำก/สู่ Transport Logistics Node โดยรถบรรทุกจ ำแนกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ   

- กำรขนส่งสินค้ำโดยตรงระยะใกล้ โดยรถบรรทุกจ ำแนกตำมกลุ่มสินค้ำประเภทต่ำงๆ 
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รูปที่ 4.3-21 กระบวนการที่ใช้ในการปรับเปลี่ยนโซนหยาบไปเป็นโซนละเอียด 

รูปที่ 4.3-21 แสดงกำรขนส่งสินค้ำจำกโซนหยำบทำงด้ำนขวำไปสู่โซนหยำบทำงด้ำนซ้ำยนั้นได้มีกำรแบ่งย่อย  
กำรขนส่งในโซนหยำบทำงด้ำนขวำให้อยู่ในจุดต้นทำงต่ำงๆ ของโซนละเอียดที่อยู่ภำยในโซนหยำบทำงด้ำนขวำไปสู่โซนละเอียดต่ำงๆ 
ที่อยู่ภำยในโซนหยำบทำงด้ำนซ้ำย โดยจุดต้นทำงต่ำงๆ และจุดปลำยทำงของโซนละเอียดที่อยู่ภำยในโซนหยำบแต่ละโซน 
จะใช้กำรถ่วงน้ ำหนักข้อมูลเศรษฐกิจสังคมมำท ำกำรก ำหนด จำกนั้นแบบจ ำลองแรงดึงดูดก็จะมีกำรน ำมำใช้ในกำรกระจำยของสินค้ำ 

กระบวนกำรกำรจ ำลองของ Cube Cargo จนถึงขั้นตอนนี้สำมำรถสรุปได้ในรูปที่ 4.3-22 โดยในขั้นตอนกำรเกิดกำร
เดินทำง (Generation) จะให้ผลลัพธ์เป็นไฟล์ของปริมำณสินค้ำที่ผลิตและบริโภคแบ่งตำมกลุ่มชนิดสินค้ำประเภทต่ำงๆ ต่อมำ  
ในขั้นตอนกำรกระจำยกำรเดินทำงหรือ Distribution นั้นแบบจ ำลองจะได้มีกำรแบ่งและกระจำยออกเป็นตำรำงกำรเดินทำง  
2 ตำรำง คือ ตำรำงกำรขนส่งระยะใกล้และระยะไกล โดยกำรขนส่งระยะใกล้จะตั้งสมมติฐำนให้มีกำรเดินทำงโดยใช้รถบรรทุก
ทั้งหมด ในขณะที่วิธีกำรขนส่งระยะไกลจะใช้แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Model Choice Model) มำท ำกำรเลือก
รูปแบบกำรเดินทำง จำกนั้นกำรขนส่งระยะไกลที่ผ่ำน Transport logistics Node จะได้มีกำรแบ่งย่อยเป็นส่วนประกอบต่ำงๆ  
ของกระบวนกำรแบบจ ำลอง Transport logistics Node และจำกนั้นชุดตำรำงกำรเดินทำงทั้งสี่ชุดจะได้มีกำรกระจำยให้เข้ำสู่
ระบบโซนแบบละเอียดโดยแบบจ ำลองกำรกระจำยสินค้ำแบบละเอียด 
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รูปที่ 4.3-22 กระบวนการจ าลองการขนส่งสินค้าของ Cube Cargo ตั งแต่การเกิดการเดินทาง 
จนถึงตารางการกระจายสินค้าแบบละเอียด 

แบบจ าลองยวดยาน (Vehicle Model) 

แบบจ ำลองยวดยำนจะแปลงกำรขนส่งของปริมำณสินค้ำโดยรถบรรทุกต่อปีที่พยำกรณ์ได้ไปเป็นจ ำนวนรถบรรทุก
ขนำดใหญ่และเล็ก ซึ่งโปรแกรม Cube Cargo จะมีแบบจ ำลองยวดยำนสองแบบจ ำลอง ได้แก่ แบบจ ำลองยวดยำนแบบมำตรฐำน 
(Standard Vehicle Model) และแบบจ ำลองยวดยำนแบบ Touring (Touring Vehicle Model) 

แบบจ ำลองยวดยำนแบบมำตรฐำนจะเป็นกำรจ ำลองกำรส่งสินค้ำระหว่ำงต้นทำงและปลำยทำงแบบโดยตรง (Direct 
origin-destination style delivery) แม้ว่ำแบบจ ำลองจะสำมำรถจ ำลองรถบรรทุกที่เดินทำงออกนอกเส้นทำงเพื่อที่จะขนส่ง
สินค้ำเที่ยวกลับ (Return Load) ได้ก็ตำม โดยลักษณะที่ส ำคัญของแบบจ ำลองยวดยำนมำตรฐำนเป็นดังนี้ 

 แบบจ ำลองจะตั้งสมมติฐำนว่ำกำรเดินทำงของยวดยำนทุกคันนั้นอยู่ในรูปแบบของ A-B-A ตัวอย่ำงเช่น  
จำกคลังสินค้ำ (A) ไปยังร้ำนค้ำ (B) และกลับมำยังคลังสินค้ำ (A) 

 สินค้ำเที่ยวกลับเป็นรูปแบบกำรท ำงำนของกำรขนส่งสินค้ำในทิศทำงตรงกันข้ำม 

 ผู้ใช้สำมำรถท่ีจะขยำยพื้นท่ีส ำหรับสินค้ำเที่ยวกลับโดยใช้โซนขนำดใหญ่ (Big zone) ได้ โดยผลลัพธ์จะมีกำรน ำมำ
รวมกันเพื่อท่ีจะได้มำซึ่งตำรำงกำรเดินทำงของรถบรรทุกส ำหรับกำรแจกแจงกำรขนส่งสินค้ำ 

รูปที่ 4.3-23 แสดงกลไกของแบบจ ำลองยวดยำนมำตรฐำน ซึ่งจะมีกำรขนส่งไป -กลับโดยตรงและสินค้ำเที่ยวกลับ
สำมำรถท่ีจะมีได้ภำยในขอบเขตของโซนขนำดใหญ่ที่ก ำหนดไว้โดยผู้ใช้ 
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รูปที ่4.3-23 แบบจ าลองยวดยานมาตรฐาน 

แบบจ ำลองยวดยำนแบบ Touring จะพยำกรณ์กำรขนส่งสินค้ำในลักษณะที่มีกำรส่งของและรับของหลำยครั้ง 
โดยลักษณะที่ส ำคัญของแบบจ ำลองยำนพำหนะแบบ Touring สำมำรถแสดงได้ดังนี้ 

 ยวดยำนต่ำงๆ จะถูกตั้งสมมติฐำนให้มีจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดเป็นจุดเดียวกัน แต่จะมีจุดหยุดระหว่ำงทำงเพื่อที่จะรับ
หรือส่งสินค้ำ (ที่อำจมีมำกกว่ำ 1 จุด) ตัวอย่ำงเช่น กำรเดินทำงในรูปแบบ A-B-B-B-A ซึ่งหมำยควำมว่ำ กำรเดินทำงเริ่มต้นจำก
คลังสินค้ำที่จุด A จำกนั้นไปส่งหรือรับสินค้ำที่ร้ำนค้ำต่ำงๆ ระหว่ำงทำงหลำยร้ำนที่จุด B ต่ำงๆ หลำยจุด แล้วกลับมำที่คลังสินค้ำ (A) 
ในที่สุด 

 เนื่องจำกแบบจ ำลองนั้นเกี่ยวข้องกับกำรค ำนวณอย่ำงซับซ้อน ดังนั้น กำรใช้งำนโดยปกติจะมีกำรถูกจ ำกัด 
โดย Transport Logistics Node และโซนต่ำงๆ ที่มีกำรเลือกโดยผู้ใช้ 

 แบบจ ำลองจะพยำกรณ์จ ำนวนยวดยำน ณ ต ำแหน่งจุดเริ่มต้นโดยอำศัยข้อมูลกำรขนส่งจำกโซนนั้นๆ และ load 
factors เฉลี่ย 

รูปที่ 4.3-24 แสดงวิธีที่แบบจ ำลองยวดยำนแบบ Touring แสดงห่วงโซ่ Logistics ในกำรส่ง/รับสินค้ำที่ได้จำก 
กำรพยำกรณ์ของแบบจ ำลอง 
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รูปที่ 4.3-24 แบบจ าลองยวดยานแบบ Touring 

โดยรูปที่ 4.3-25 แสดงหน้ำจอของแบบจ ำลองกำรขนส่งสินค้ำ 

 
รูปที่ 4.3-25 หน้าจอของแบบจ าลองการขนส่งสนิค้า 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์  (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  4-81 

ส ำหรับกำรด ำเนินกำรปรับปรุงแบบจ ำลองขนส่งสินค้ำในโครงกำร TDL นี้ เนื่องจำกจะมีกำรส ำรวจข้อมูลทั้งในส่วนของ
กำรสัมภำษณ์ผู้ประกอบกำรผลิตสินค้ำ ผู้ประกอบกำรขนส่งสินค้ำของสินค้ำน ำเข้ำ-ส่งออก ตลอดจนสินค้ำผลิตเพื่อบริโภคในประเทศ 
ข้อมูลกำรสัมภำษณ์ริมทำงบริเวณเส้น Screen Line ระดับประเทศ ข้อมูลกำรสัมภำษณ์ริมทำงที่ด่ำนส ำคัญกับประเทศเพื่อนบ้ำน 
ข้อมูลจำกกำรส ำรวจผู้โดยสำรที่สถำนีขนส่ง สถำนีรถไฟหลัก และสนำมบินหลักที่ปรึกษำจะด ำเนินกำรตรวจสอบและปรับปรุง
พำรำมิเตอร์ทั้งหมดที่ใช้ในแบบจ ำลองขั้นตอนต่ำงๆ ของแบบจ ำลองกำรขนส่งสินค้ำที่ไม่ได้ด ำเนินกำรปรับตรรกะของแบบจ ำลอง 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรปรับปรุงโครงสร้ำงแบบจ ำลองกำรขนส่งสินค้ำ (Cube Cargo) โดยแบ่งเป็น สินค้ำน ำเข้ำ-ส่งออก 
ทั้งหมด 8 กลุ่มสินค้ำ และ สินค้ำที่ขนส่งภำยในประเทศทั้งหมด 8 กลุ่มสินค้ำ โครงสร้ำงแบบจ ำลองสำมำรถแสดงได้ดังรูปที่ 4.3-26 
ถึงรูปที่ 4.3-28 ตำมล ำดับ 

 

รูปที่ 4.3-26 โครงสร้างแบบจ าลองส าหรับกลุ่มสนิค้าน าเข้า-ส่งออก 
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รูปที่ 4.3-27 โครงสร้างแบบจ าลองส าหรับการขนส่งสนิค้าภายในประเทศ 

 

 
 

รูปที่ 4.3-28 โครงสร้างแบบจ าลองส าหรับกลุ่มสนิค้าภายในประเทศ 
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4.3.6 การปรับเทียบแบบจ าลองปีฐาน พ.ศ. 2555 และปีฐาน พ.ศ. 2556 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรปรับเทียบแบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2555 ทั้งในส่วนของกำรเดินทำงและกำรขนส่งสินค้ำ  
โดยที่ปรึกษำได้ท ำกำรตรวจสอบผลลัพธ์จำกแบบจ ำลอง เพื่อท ำกำรเปรียบเทียบข้อมูลปริมำณจรำจร Screen Line ที่ด ำเนินกำร
ส ำรวจในโครงกำรล่ำสุดเพื่อให้มั่นใจว่ำ แบบจ ำลองที่พัฒนำขึ้นมีควำมละเอียด แม่นย ำ ถูกต้องมำกยิ่งข้ึน โดยแต่ละจุดที่ตรวจสอบ
ทุกๆ Screen Line จะต้องมีควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมให้ส ำหรับกำรขนส่งทำงถนนมีเกณฑ์ ที่สำมำรถใช้พิจำรณำได้ เช่น จำก UTP 
Highway Network Development Guide, U.S. Department of Transportation, ปี ค.ศ. 1983 โดยขั้นตอนในกำร
ตรวจสอบควำมถูกต้อง ซึ่งเป็นหนึ่งในขั้นตอนของกำรปรับปรุงแบบจ ำลองระดับประเทศเพื่อกำรประเมินปริมำณกำรเดินทำง 
ในอนำคตนั้น สำมำรถเขียนออกมำเป็นแผนภำพได้ดังแสดงใน รูปที่ 4.3-31 ทั้งนี้ ในกำรปรับเทียบแบบจ ำลองได้ใช้ข้อมูลกำร
ส ำรวจล่ำสุดในปี พ.ศ. 2555 จ ำนวน 3 แนว Screen Line (ภำคกลำง ภำคเหนือ และภำคตะวันออก) ขณะที่อีก 3 แนว Screen Line 
(ภำคตะวันออกเฉียงเหนือ ภำคใต้ตอนบน และภำคใต้ตอนล่ำง ) ได้ด ำเนินกำรส ำรวจในปี พ.ศ. 2556 โดยแนว Screen Line 
ดังกล่ำวแสดงในตารางที่ 4.3-38 และรูปที่ 4.3-29 ถึง รูปที่ 4.3-33 ตำมล ำดับ ส ำหรับผลกำรปรับเทียบแบบจ ำลองในปี  
พ.ศ. 2555 แสดงในตารางที่ 4.3-39 

 

รูปที่ 4.3-29 ขั นตอนในการตรวจสอบความถกูต้องแบบจ าลองระดับประเทศ 
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ตารางที่ 4.3-38 จุดส ารวจข้อมูลการส ารวจบริเวณเส้น Screen Line ทั่วประเทศ 

แนว Screen Line จุดส ารวจที่ หมายเลขทางหลวง บริเวณช่วงเส้นทาง 

SL1 RS01 12 พิษณุโลก - วังทอง 

RS02 117 นครสวรรค์ - พิษณุโลก 

RS03 115 ปลวกสูง - ก ำแพงเพชร 

RS04 1 ก ำแพงเพชร - นครสวรรค์ 

SL2 RS05 12 หล่มสัก - ชุมแพ 

RS06 2 สีค้ิว - นครรำชสีมำ 

RS07 33 ปรำจีนบุรี - สระแก้ว 

RS08 304 นครรำชสีมำ - ปรำจีนบุรี 

SL3 RS09 32 สิงห์บุรี - อ่ำงทอง 

RS10 4 นครปฐม - กทม. 

SL4 RS11 3 สมุทรปรำกำร - ระยอง 

RS12 304 ปรำจีนบุรี - ฉะเชิงเทรำ 

SL5 RS13 4 ประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร 

SL6 RS14 4 คลองท่อม - วังวิเศษ 

RS15 41 บ้ำนนำสำร - ทุ่งสง 

RS16 401 สิชล - ท่ำศำลำ 
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รูปที่ 4.3-30 แนวเส้น Screen Line SL1 (ภาคเหนือ) 

 

RS01 

RS03 RS02 

RS04 
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รูปที่ 4.3-31 แนวเส้น Screen Line SL2 (ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ) 
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รูปที่ 4.3-32 แนวเส้น Screen Line SL3 (ภาคกลาง) และ Screen Line SL4 (ภาคตะวันออก) 

 

Screen Line SL4 
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รูปที่ 4.3-33 แนวเส้น Screen Line SL5 (ภาคใต้ตอนบน) และ Screen Line SL6 (ภาคใต้ตอนล่าง) 
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ตารางที่ 4.3-39 ผลการปรับเทียบแบบจ าลองระดับประเทศ ตามแนว Screen Line ปี พ.ศ. 2555 

แนว Screen Line 
ประเภทยานพาหนะ 

รถยนต ์
ส่วนบุคคล 

รถโดยสาร
ประจ าทาง 

รถบรรทุก รวม (คัน) 

แนว Screen Line ท่ี 1 (SL 1) 
กำรส ำรวจ 63,958 2,147 10,031 76,136 
แบบจ ำลอง 72,537 2,168 11,174 85,879 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 13.41 0.98 11.39 12.80 

แนว Screen Line ท่ี 2 (SL 2) 
กำรส ำรวจ 71,912 3,277 19,615 94,804 
แบบจ ำลอง 62,063 3,208 17,757 83,028 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) -13.70 -2.11 -9.47 -12.42 

แนว Screen Line ท่ี 3 (SL 3) 
กำรส ำรวจ 72,824 7,937 25,600 106,361 
แบบจ ำลอง 81,628 7,848 22,683 112,159 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 12.09 -1.12 -11.39 5.45 

แนว Screen Line ท่ี 4 (SL 4) 
กำรส ำรวจ 42,048 3,701 9,783 55,532 
แบบจ ำลอง 45,712 3,772 11,436 60,920 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 8.71 1.92 16.90 9.70 

แนว Screen Line ท่ี 5 (SL 5) 
กำรส ำรวจ 17,250 897 6,759 24,906 
แบบจ ำลอง 18,504 948 7,348 26,800 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 7.27 5.69 8.71 7.60 

แนว Screen Line ท่ี 6 (SL 6) 
กำรส ำรวจ 46,512 2,639 14,570 63,721 
แบบจ ำลอง 52,390 2,436 13,882 68,708 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 12.64 -7.69 -4.72 7.83 
ความคลาดเคลื่อนรวม (ร้อยละ) 5.83 -1.06 -2.41 3.80 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 

จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลองปี พ.ศ. 2555 พบว่ำ 

(1) Screen Line 1 มีปริมำณจรำจร 76,136 คันต่อวัน ส่วนใหญ่ร้อยละ 84.00 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ รถบรรทุกร้อยละ 13.20 รถโดยสำรสำธำรณะร้อยละ 2.80 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลองพบว่ำ 
ค่ำควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอดแนว Screen Line อยู่ท่ีร้อยละ 12.80 

(2) Screen Line 2 มีปริมำณจรำจร 94,804 คันต่อวัน ส่วนใหญ่ร้อยละ 75.90 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็นร้อยละ 20.70 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 3.50 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอดแนว Screen Line อยู่ท่ีร้อยละ 12.40  

(3) Screen Line 3 มีปริมำณจรำจร 106,361 คันต่อวัน ส่วนใหญ่ร้อยละ 68.50 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็นร้อยละ 24.10 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 7.50 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอดแนว Screen Line ร้อยละ 5.50 

(4) Screen Line 4 มีปริมำณจรำจร 55,532 คันต่อวัน ส่วนใหญ่เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ส่วนบุคคลร้อยละ 
75.70 รองลงมำเป็นกำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกร้อยละ 17.60 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็นร้อยละ 6.70  
จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอดแนว Screen Line ร้อยละ 9.70 
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(5) Screen Line 5 มีปริมำณจรำจร 24,906 คันต่อวัน ส่วนใหญ่ร้อยละ 69.30 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำเป็นกำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกร้อยละ 27.10 และกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะร้อยละ 3.60 
ค่ำควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอดแนว Screen Line ที่ได้จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลองอยู่ท่ีร้อยละ 7.60 

(6) Screen Line 6 มีปริมำณจรำจร 63,721 คันต่อวัน ส่วนใหญ่ร้อยละ 73.00 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำเป็นกำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกร้อยละ 22.90 และกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะร้อยละ 4.10  
ในกำรปรับเทียบแบบจ ำลองมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอดแนว Screen Line ร้อยละ 7.80 

กำรวิเครำะห์ปริมำณกำรเดินทำงของคนและกำรขนส่งสินค้ำในปี พ.ศ. 2555 แสดงดังตารางท่ี 4.3-40 ถึง ตารางที่  
4.3-44 ตำมล ำดับ 

ตารางที ่4.3-40 ผลการวิเคราะห์ปริมาณการขนส่งสินค้า ปี พ.ศ. 2555 (พันตันต่อปี) 
รายการที่ รายการ ปริมาณ รายการที่ รายการ ปริมาณ 

1 ข้ำว 8,584 27 เหล็กรีดร้อน 1,846 
2 ผลิตภัณฑ์มันส ำปะหลัง 4,638 28 เหล็กรีดเย็น 601 
3 ทุเรียน 592 29 อลูมิเนียม 402 
4 กล้วยไม้ 30 30 โพลิอะซีทัล 1,144 
5 ยำงพำรำ 2,707 31 พลำสติกใช้บรรจุของ 354 
6 ถั่วเหลือง 1,516 32 อะไซคลิกแอลกอฮอล์และอนุพันธ์ 883 
7 กำกน้ ำมันพืช 2,049 33 ปุ๋ย 2,940 
8 กุ้งสดแช่เย็นแช่แข็ง 244 34 ยำงยำนพำหนะ 333 
9 ปลำ เน้ือปลำสดแช่เย็นแช่แข็ง 1,372 35 รถยนต ์ 20 
10 กุ้งแปรรูป 208 36 ส่วนประกอบและอุปกรณ์รถยนต์ 699 
11 น้ ำตำลทรำย 4,987 37 เครื่องมือแพทย์และอุปกรณ์ 5 
12 ผลไม้แปรรูป 827 38 ปูนซีเมนต์ 14,900 
13 เสื้อผ้ำส ำเร็จรูปท ำด้วยผ้ำถัก 2 39 กระดำษและผลิตภัณฑ์กระดำษ 111 
14 เสื้อผ้ำส ำเร็จรูปท่ีท ำจำกผ้ำทอ 23 40 แม่พิมพ์หุ่นแบบหล่อโลหะ 19 
15 ผ้ำผืนท ำจำกฝ้ำย 58 41 เครื่องสูบเชื้อเพลิงของเหลวและเครื่องสูบลม 38 
16 ผ้ำผืนท ำจำกเส้นใยประดิษฐ์ 60 42 เครื่องมือชนิดถอดสับเปลี่ยนได้รวมถึงแม่พิมพ์ 19 
17 เส้นใยประดิษฐ์ 284 43 น้ ำมันดิบ 18,732 
18 เพชรพลอย 2 44 กำแฟ ชำ เครื่องเทศ 120 
19 เครื่องรับวิทยุโทรทัศน์และ

ส่วนประกอบ 
2 

45 ไม้และผลิตภัณฑ์จำกไม้ 
3,674 

20 หลอดภำพโทรทัศน์สี 4 46 ของปรุงแต่งที่ท ำจำกพืชผักผลไม้ ลูกนัต 688 
21 เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ 4 47 รองเท้ำและส่วนประกอบ 6 
22 ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 79 48 รถยนต์และชิ้นส่วนอุปกรณ์ (ยำนบก) 155 
23 แผงวงจรไฟฟ้ำ 8 49 เครื่องดื่ม สุรำน้ ำส้มสำยชู 4 
24 เครื่องโทรศัพท์อุปกรณ์และ

ส่วนประกอบ 
4 50 ผลิตภัณฑ์ของอุตสำหกรรมโม่สี  

เมล็ดธัญพืชมอลต์ 
 

2,292 
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รายการที่ รายการ ปริมาณ รายการที่ รายการ ปริมาณ 

25 หม้อแปลงไฟฟ้ำและส่วนประกอบ 15 51 ธัญพืช 2,528 
26 เฟอร์นิเจอร์ไม้ 

45 
52 เครื่องจักรไฟฟ้ำ เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้ำและ

ส่วนประกอบ 
506 

รวม 52 รายการ 81,363 
สินค้าน าเข้า-ส่งออก นอกเหนือ 52 รายการ 97,867 
สินค้าท่ีมีการขนส่งภายในประเทศ 325,683 
รวมทั งหมด 504,913 

ท่ีมำ : แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 

ตารางที่ 4.3-41 ประมาณการการเดินทางของคน จ าแนกตามรูปแบบการเดินทาง 
      หน่วย : พันคน-เท่ียวต่อวัน 

รูปแบบการเดินทาง พ.ศ. 2555 
รถยนต์ส่วนบุคคล 1,267 
รถตู ้ 45 
รถโดยสำรประจ ำทำง 912 
รถไฟ 150 
อำกำศ 91 

รวม 2,465 
ท่ีมำ : แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 

ตารางที่ 4.3-42 ผลลัพธ์ที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM)  
ปี ล้าน PCU-กิโลเมตร ล้าน PCU-ชั่วโมง ความเร็ว (กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 

พ.ศ. 2555 336.67 4.24 79.4 
ท่ีมำ : แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 
หมำยเหต:ุ PCU-Kms : ยำนพำหนะ (เทียบเท่ำรถยนต์ส่วนบุคคล) x ระยะทำงในกำรเดินทำง 

 PCU-Hrs : ยำนพำหนะ (เทียบเท่ำรถยนต์ส่วนบุคคล) x เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำง   

ตารางที่ 4.3-43 ผลลัพธ์การขนส่งสินค้าที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปี พ.ศ. 2555 

รูปแบบการขนส่ง 
พ.ศ. 2555 

ปริมาณการขนส่ง  
(พันตันต่อปี) 

การขนส่งภายในประเทศ 
(พันตัน-กม. ต่อปี) 

ระยะทางเฉลี่ย (กม.) 

ทำงถนน 405,934 186,772,872  460.1 
ทำงรถไฟ 10,848 2,442,189  225.1 
ทำงน้ ำ 88,074 4,920,272  55.9 
ทำงอำกำศ 57 34,038  597.2 

เฉลี่ยทุกรูปแบบ 504,913 194,169,370 384.6 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 
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ผลกำรปรับเทียบแบบจ ำลองในปี พ.ศ. 2556 แสดงในตารางที่ 4.3-44 

ตารางที่ 4.3-44 ผลการปรับเทียบแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ตามแนว Screen Line ปี พ.ศ. 2556 

แนว Screen Line 
ประเภทยานพาหนะ 

รถยนต์ 
ส่วนบุคคล 

รถโดยสาร
ประจ าทาง รถบรรทุก รวม (คัน) 

แนว Screen Line ท่ี 1 (SL 1) 
กำรส ำรวจ 66,516 2,233 10,432 79,181 
แบบจ ำลอง 62,885 2,419 11,462 76,766 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) -5.46 8.33 9.87 -3.05 

แนว Screen Line ท่ี 2 (SL 2) 
กำรส ำรวจ 74,788 3,408 20,400 98,596 
แบบจ ำลอง 81,305 3,008 17,751 102,064 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 8.71 -11.74 -12.99 3.52 

แนว Screen Line ท่ี 3 (SL 3) 
กำรส ำรวจ 75,737 8,254 26,624 110,615 
แบบจ ำลอง 69,236 7,440 27,097 103,773 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) -8.58 -9.86 1.78 -6.19 

แนว Screen Line ท่ี 4 (SL 4) 
กำรส ำรวจ 43,730 3,849 10,174 57,753 
แบบจ ำลอง 37,110 3,840 9,171 50,121 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) -15.14 -0.23 -9.86 -13.21 

แนว Screen Line ท่ี 5 (SL 5) 
กำรส ำรวจ 17,940 933 7,029 25,902 
แบบจ ำลอง 16,344 1,012 7,579 24,935 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) -8.90 8.47 7.82 -3.73 

แนว Screen Line ท่ี 6 (SL 6) 
กำรส ำรวจ 48,372 2,745 15,153 66,270 
แบบจ ำลอง 43,843 2,506 14,296 60,644 

ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) -9.36 -8.71 -5.66 -8.49 
ความคลาดเคลื่อนรวม (ร้อยละ) -5.00 -5.59 -2.73 -4.57 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 

จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลองปี พ.ศ. 2556 พบว่ำ 

(1) Screen Line 1 มีปริมำณจรำจร 79,181 คันต่อวัน โดยส่วนใหญ่ร้อยละ 84.00 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ รถบรรทุกคิดเป็น ร้อยละ 13.20 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็นร้อยละ 2.80  
จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอด Screen Line ร้อยละ 3.05 

(2) Screen Line 2 มีปริมำณจรำจร 98,596 คันต่อวัน โดยส่วนใหญ่ร้อยละ 75.90 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็น ร้อยละ 20.70 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 3.50 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอด Screen Line ร้อยละ 3.52 

(3) Screen Line 3 มีปริมำณจรำจร 110,615 คันต่อวัน โดยส่วนใหญ่ร้อยละ 68.50 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็น ร้อยละ 24.10 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 7.50 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอด Screen Line ร้อยละ 6.19 
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(4) Screen Line 4 มีปริมำณจรำจร 57,753 คันต่อวัน โดยส่วนใหญ่ร้อยละ 75.70 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็น ร้อยละ 17.60 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 6.70 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอด Screen Line ร้อยละ 13.21 

(5) Screen Line 5 มีปริมำณจรำจร 25,902 คันต่อวัน โดยส่วนใหญ่ร้อยละ 69.30 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็น ร้อยละ 27.10 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 3.60 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอด Screen Line ร้อยละ 3.73 

(6) Screen Line 6 มีปริมำณจรำจร 66,270 คันต่อวัน โดยส่วนใหญ่ร้อยละ 73.00 เป็นกำรเดินทำงโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคล รองลงมำ ได้แก่ กำรขนส่งสินค้ำโดยรถบรรทุกคิดเป็น ร้อยละ 22.90 ส่วนกำรเดินทำงโดยรถโดยสำรสำธำรณะคิดเป็น
ร้อยละ 4.10 จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง พบว่ำมีค่ำควำมคำดเคลื่อนเฉลี่ยตลอด Screen Line ร้อยละ 8.49 

กำรวิเครำะห์ปริมำณกำรเดินทำงของคนและกำรขนส่งสินค้ำในปี พ.ศ. 2556 และในปีอนำคตต่ำงๆ แสดงดังตารางที่ 
4.3-45 ถึงตารางที่ 4.3-51 ตำมล ำดับ ขณะที่ปริมำณกำรเดินทำงระหว่ำงกลุ่มพื้นที่ แสดงดังในรูปที่ 4.3-34 และรูปที่ 4.3-35 
ตำมล ำดับ 

ตารางที่ 4.3-45 ประมาณการการขนส่งสินค้า ปี พ.ศ. 2556  
หน่วย : พันตันต่อปี 

กลุ่มที่ กลุ่มสินค้า ปริมาณการขนส่ง 

1 สินค้ำกสิกรรม 67,816 

2 สินค้ำประมง 1,138 

3 สินค้ำปศุสัตว์ 2,492 

4 สินค้ำอุตสำหกรรมกำรเกษตร 32,824 

5 สินค้ำอุตสำหกรรม 192,979 

6 สินค้ำแร่และเชื้อเพลิง 181,981 

7 สินค้ำผ่ำนแดน 49,005 

8 สินค้ำเพ่ิมเติมส ำหรับกำรขนส่งภำยในประเทศ 276,287 

รวม 804,521 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 
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ตารางที่ 4.3-46 ปริมาณการขนส่งสินค้า การขนส่งสินค้าภายในประเทศ และต้นทุนการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบ  
การขนส่งสินค้า พ.ศ. 2556 

รูปแบบ 
การขนส่ง 

ปี พ.ศ. 2556 

ปริมาณการขนส่ง 
(ล้านตันต่อปี) 

สัดส่วน 
ปริมาณการขนส่ง 

(ร้อยละ) 

การขนส่ง
ภายในประเทศ  

(พันตัน-กิโลเมตร) 

สัดส่วน 
การขนส่ง

ภายในประเทศ 
(ร้อยละ) 

ต้นทุนการขนส่ง 
(บาท/ตัน-
กิโลเมตร) 

ทำงถนน 704.013 87.50 228,200 92.55 2.12 

ทำงรำง 11.252 1.40 2,569 1.04 0.95 

ทำงน้ ำ 89.126 11.08 15,721 6.38 0.65 

ทำงอำกำศ 0.130 0.02 77 0.03 10.00 

รวม 804.521 100 246,567 100 2.02 

ท่ีมำ :  ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (National Model : NAM) และข้อมูลจำกส ำนักงำนปลัด 
กระทรวงคมนำคม 

ตารางที่ 4.3-47 ประมาณการการเดินทางของคน จ าแนกตามรูปแบบการเดินทาง            

หน่วย : พันคน-เท่ียวต่อวัน 

รูปแบบการเดินทาง พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

รถยนต์ส่วนบุคคล 1,267 1,358 1,452 1,594 1,766 1,973 2,220 

รถตู ้ 45 46 50 56 61 68 75 

รถโดยสำรประจ ำทำง 912 978 1,048 1,154 1,284 1,439 1,625 

รถไฟ 150 145 156 173 193 217 246 

อำกำศ 91 93 100 111 123 137 153 

รวม 2,465 2,620 2,806 3,087 3,426 3,834 4,320 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 

ตารางที่ 4.3-48 ผลลัพธ์ข้อมูลการเดินทางที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) 

ปี ล้านคัน-กม. ล้านคัน-ชม. 
ความเร็ว 

(กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 

พ.ศ. 2555 336.67 4.24 79.40 

พ.ศ. 2556 304.63 3.80 80.13 

พ.ศ. 2560 324.53 4.08 79.48 

พ.ศ. 2565 353.29 4.50 78.50 

พ.ศ. 2570 386.94 5.00 77.36 

พ.ศ. 2575 426.38 5.61 75.98 

พ.ศ. 2580 472.73 6.36 74.34 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 
หมำยเหต ุ:  Veh-Kms : ยำนพำหนะ x ระยะทำงในกำรเดินทำง    
 Veh-Hrs : ยำนพำหนะ x เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำง   
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ตารางที่ 4.3-49 ผลลัพธ์ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM)        

 หน่วย : พันตันต่อปี 

รูปแบบการขนส่ง พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

ทำงถนน 405,934 704,013 743,463 795,024 850,576 910,010 973,597 

ทำงรถไฟ 10,848 11,252 11,882 12,706 13,594 14,544 15,561 

ทำงน้ ำ 88,074 89,126 94,120 100,647 107,680 114,520 120,273 

ทำงอำกำศ 57 130 137 147 157 168 180 

รวม 504,913 804,521 849,602 908,524 972,008 1,039,243 1,109,611 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 

ตารางที่ 4.3-50 ผลลัพธ์การขนส่งสินค้าภายในประเทศที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM)         

หน่วย : ล้ำนตัน-กม.ต่อปี 

รูปแบบการขนส่ง พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

ทำงถนน 186,772 228,200 241,400 258,400 276,900 296,900 318,200 

ทำงรถไฟ 2,442 2,569 2,713 2,901 3,103 3,320 3,552 

ทำงน้ ำ 4,920 15,721 16,603 17,754 18,987 20,240 21,348 

ทำงอำกำศ 34 77 82 87 93 100 107 

รวม 194,169 246,567 260,797 279,142 299,084 320,560 343,208 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 

ตารางที่ 4.3-51 ผลลัพธ์ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าที่ได้จากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM)             
หน่วย : กม.                    

รูปแบบการขนส่ง พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

ทำงถนน 460.1 324.2 324.8 325.1 325.7 326.3 326.9 

ทำงรถไฟ 225.1 228.3 228.3 228.3 228.3 228.3 228.3 

ทำงน้ ำ 55.9 176.4 176.4 176.4 176.5 176.5 177.5 

ทำงอำกำศ 597.2 594.5 594.5 594.5 594.5 594.5 594.5 

รวม 384.6 306.5 307.0 307.3 307.8 308.5 309.4 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) 
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ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2555 ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2556 

  

ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2560 ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2565 
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ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2570 ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2575 

 

ปริมาณการเดินทาง ปี พ.ศ. 2580 

รูปที่ 4.3-34 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื นที่ (คนเท่ียวต่อวัน) 
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ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2555 ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2556 

  

ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2560 ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2565 
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ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2570 ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2575 

 

ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย ปี พ.ศ. 2580 

รูปที่ 4.3-35 ปริมาณการเดินทางบนโครงข่าย (pcu ต่อวัน) 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์  (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  4-100 

4.4 การพัฒนานวัตกรรมเพื่อเสริมการใช้งานแบบจ าลอง 

4.4.1 การพัฒนาแบบจ าลองเพ่ือวิเคราะห์การใช้เชื อเพลิง (Fuel Consumption) และการปล่อยมลพิษ (Emission) 

ที่ปรึกษำได้พัฒนำนวัตกรรมเพื่อเสริมกำรใช้งำนแบบจ ำลองโดยกำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อวิเครำะห์กำรใช้เช้ือเพลิง 
และกำรปล่อยมลพิษเพิ่มเติมในแบบจ ำลอง NAM ตำมขั้นตอนดังแสดงในรูปที่ 4.4-1 โดยมีรำยละเอียดดังนี ้

ในแบบจ ำลองกำรปล่อยมลพิษ ขั้นตอนแรกของกำรด ำเนินงำนเริ่มจำก กำรจ ำแนกประเภทยำนพำหนะจำกผลของ
กำรแจกแจงกำรเดินทำงที่ได้จำกโครงกำรพัฒนำแบบจ ำลอง TDL แต่ผลลัพธ์ของแบบจ ำลองเดิมนั้นมีหน่วยเป็น PCU 
(Passenger Car Unit) จึงต้องท ำกำรแปลงค่ำดังกล่ำวให้มีหน่วยเป็นคันตำมประเภทยำนพำหนะที่ได้มีกำรจ ำแนกอย่ำงเหมำะสม
ในโครงกำรโดยพิจำรณำลกัษณะกำรปลอ่ยมลพิษเป็นส ำคัญ จำกนั้นจึงท ำกำรปรับเทียบจ ำนวนยำนพำหนะที่ไดจ้ำกแบบจ ำลองกับ
ข้อมูลกำรส ำรวจปริมำณจรำจรตำมแนว Screen Line ของโครงกำร TDL  

ขั้นตอนต่อไป เป็นกำรน ำปริมำณยำนพำหนะบนโครงข่ำยที่ได้จำกกำรปรับเทียบมำค ำนวณหำควำมเร็วเฉลี่ย  
ตำมประเภทของยำนพำหนะเพื่อใช้เป็นข้อมูลน ำเข้ำในกำรวิเครำะห์ปริมำณมลพิษ ซึ่งควำมเร็วของกำรเดินทำงดังกล่ำวจะมีผล  
ต่อปริมำณมลพิษที่ปล่อย เมื่อพิจำรณำตำมสมกำรของตัวคูณกำรปล่อยมลพิษ EF = aVb โดยที่ V คือ ควำมเร็วของกำรเดินทำง 
(กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) จำกนั้นพัฒนำชุดค ำสั่งเพื่อค ำนวณกำรกำรปล่อยมลพิษ แล้วจึงท ำกำรปรับเทียบปริมำณมลพิษจำก
แบบจ ำลองให้สอดคล้องกับผลของกำรคำดกำรณ์จำกหน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้อง  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์  (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  4-101 

 

 

รูปที่ 4.4-1 ขั นตอนการพัฒนาแบบจ าลองวางแผนการขนส่งเพ่ือวิเคราะห์การปล่อยมลพิษทางอากาศ 
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กำรพัฒนำแบบจ ำลองให้มีควำมสำมำรถในกำรวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษประเภทต่ำงๆ ตำมประเภทของยำนพำหนะ 
ส ำหรับกำรวิเครำะห์หำปริมำณมลพิษจะมีกำรเพิ่มฟังก์ช่ันท่ีใช้ในกำรวิเครำะห์ปริมำณมลพิษที่เกิดจำกกำรจรำจรและขนส่ง ได้แก่ 
ก๊ำซคำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ก๊ำซไฮโดรคำร์บอน (HC) ก๊ำซคำร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) และฝุ่นผง
ขนำดเล็ก (PM) ซึ่งเริ่มโดยกำรสร้ำงชุดค ำสั่งส ำหรับวิเครำะห์ปริมำณมลพิษที่เกิดจำกกำรจรำจรและขนส่ง  

ชุดค ำสั่งส ำหรับกำรวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษในแบบจ ำลองกำรเดินทำง แสดงในรูปที่ 4.4-2 ประกอบด้วยโปรแกรม 
Matrix ซึ่งเป็นกำรน ำเข้ำข้อมูลสัดส่วนกำรใช้เช้ือเพลิง ผลจำกกำรแจกแจงกำรเดินทำง ควำมเร็วเฉลี่ยของยำนพำหนะแต่ละ
ประเภท ระยะทำงที่เดินทำงของยำนพำหนะ โดยเป็นข้อมูลรำยถนน รวมถึงค่ำตัวคูณกำรปล่อยมลพิษ  (Emission Factors: EF) 
ที่ได้จำกกำรทดสอบในห้องทดลองจำกกำรด ำเนินโครงกำรในรูปของ EF=a.Vb โดยที่ a และ b คือ ค่ำคงที่ , V คือ ควำมเร็วเฉลี่ย 
(กิโลเมตรต่อช่ัวโมง) จำกนั้นจึงท ำกำรแปลงข้อมูลกำรจรำจรบนโครงข่ำยที่ได้ในขั้นตอนกำรแจกแจงกำรเดินทำง (Trip 
Assignment) ให้อยู่ในรูปแบบฐำนข้อมูล (DBF format) เพื่อกำรวิเครำะห์ปริมำณมลพิษที่เกิดจำกกำรจรำจร จำกนั้นจึงใช้
ชุดค ำสั่ง Network เพื่อแสดงผลกำรระบำยมลพิษของยำนพำหนะประเภทต่ำงๆ ในโครงข่ำยกำรถนน 

 
รูปที่ 4.4-2 ชุดค าสั่งส าหรับการวิเคราะห์การใช้เชื อเพลิงและการปล่อยมลพิษ 
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รูปที่ 4.4-2 ชุดค าสั่งส าหรับการวิเคราะห์การใช้เชื อเพลิงและการปล่อยมลพิษ (ต่อ) 

 
รูปที่ 4.4-2 ชุดค าสั่งส าหรับการวิเคราะห์การใช้เชื อเพลิงและการปล่อยมลพิษ (ต่อ) 
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รูปที่ 4.4-2 ชุดค าสั่งส าหรับการวิเคราะห์การปล่อยมลพิษ (ต่อ) 

อย่ำงไรก็ตำม ผลกำรวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษยังมีข้อจ ำกัดอยู่ เนื่องจำกแบบจ ำลองกำรเดินทำงระดับประเทศ  
เป็นกำรค ำนวณปริมำณกำรเดินทำงเฉลี่ยของโครงข่ำยจรำจรต่อวัน ซึ่งเป็นประมำณกำรในภำพรวมโดยเฉลี่ย ในกรณีที่ต้องกำร
วิเครำะห์ผลของกำรเดินทำงเฉพำะเจำะจงเป็นรำยพื้นที่ เช่น ปริมำณก๊ำซมลพิษรำยจังหวัดอำจมีควำมคลำดเคลื่อนต่ำงจำก 
สภำพจริง นอกจำกนี้ แบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) มีข้อจ ำกัดของควำมสมบูรณ์ของข้อมูลโครงข่ำยจรำจรเนื่องจำก
แบบจ ำลองระดับประเทศมีจุดประสงค์เพื่อวิเครำะห์กำรเดินทำงระหว่ำงเมืองของคนและสินค้ำ ดังนั้น จึงไม่มีกำรเดินทำงภำยใน
ภำยในพื้นที่ (Zone) ซึ่งมีผลต่อปริมำณกำรเดินทำงและปริมำณมลพิษในโครงข่ำย ปริมำณมลพิษจ ำแนกตำมประเภทยำนพำหนะ
ปีต่ำงๆ แสดงในตารางที ่4.4-1 ส่วนผลกำรวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษปี พ.ศ. 2556 แสดงในรูปที่ 4.4-3 

ตารางที่ 4.4-1 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะในปีต่างๆ                                                                                       

หน่วย : ล้ำนตัน         

ปี พ.ศ. ยานพาหนะ 
คาร์บอน 

ไดออกไซด์ 
(CO2) 

คาร์บอน 
มอนนอกไซด์ 

(CO) 

ไนโตรเจน
ออกไซด์ 
(NOX) 

ไฮโดรคาร์บอน 
(HC) 

ฝุ่นละออง 
(PM) 

2555 รถยนต์ส่วนบุคคล 15.613  0.083  0.066  0.012  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 3.240  0.042  0.029  0.001  3.206  

 รถบรรทุก 10.384  0.034  0.077  0.007  6.752  

 รวม 29.237  0.159  0.172  0.020  9.959  

2556 รถยนต์ส่วนบุคคล 16.717  0.089  0.073  0.012  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 3.469  0.045  0.032  0.001  3.461  

 รถบรรทุก 11.118  0.036  0.085  0.007  7.290  

 รวม 31.304  0.170  0.190  0.020  10.752  
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ปี พ.ศ. ยานพาหนะ 
คาร์บอน 

ไดออกไซด์ 
(CO2) 

คาร์บอน 
มอนนอกไซด์ 

(CO) 

ไนโตรเจน
ออกไซด์ 
(NOX) 

ไฮโดรคาร์บอน 
(HC) 

ฝุ่นละออง 
(PM) 

2560 รถยนต์ส่วนบุคคล 17.808  0.093  0.080  0.012  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 3.887  0.050  0.037  0.001  3.863  

 รถบรรทุก 11.823  0.038  0.093  0.007  7.744  

 รวม 33.518  0.181  0.210  0.020  11.608  

2565 รถยนต์ส่วนบุคคล 19.456  0.102  0.087  0.018  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 4.493  0.057  0.043  0.002  4.435  

 รถบรรทุก 12.768  0.041  0.100  0.010  8.351  

 รวม 36.717  0.200  0.230  0.030  12.787  

2570 รถยนต์ส่วนบุคคล 21.481  0.111  0.094  0.018  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 5.202  0.065  0.049  0.003  5.095  

 รถบรรทุก 13.821  0.044  0.107  0.009  9.022  

 รวม 40.504  0.220  0.250  0.030  14.118  

2575 รถยนต์ส่วนบุคคล 23.891  0.126  0.105  0.018  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 6.024  0.076  0.057  0.003  5.855  

 รถบรรทุก 14.970  0.048  0.118  0.009  9.761  

 รวม 44.885  0.250  0.280  0.030  15.617  

2580 รถยนต์ส่วนบุคคล 26.868  0.141  0.117  0.024  0.001  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 7.000  0.087  0.066  0.004  6.740  

 รถบรรทุก 16.246  0.052  0.127  0.012  10.576  

 รวม 50.114  0.280  0.310  0.040  17.317  

ท่ีมำ : กำรค ำนวณของท่ีปรึกษำ 
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รูปที่ 4.4-3 ผลการวิเคราะห์การปล่อยมลพิษปฐีาน พ.ศ. 2556 

ในขั้นตอนกำรวิเครำะห์ ที่ปรึกษำได้เพิ่มฟังก์ช่ันที่ใช้ในกำรค ำนวณกำรใช้พลังงงำนเช้ือเพลิงของยำนพำหนะ ดังรูปที ่
4.4-4 

 
รูปที่ 4.4-4 การวิเคราะห์การใช้พลังงานเชื อเพลิงของยานพาหนะ 
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กำรวิเครำะห์กำรใช้พลังงงำนเช้ือเพลิงของยำนพำหนะ (Fuel Consumption) ในแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) 
และค ำนวณควำมต้องกำรใช้พลังงงำนเช้ือเพลิงของยำนพำหนะ จำกกำรเดินทำงของยำนพำหนะบนโครงข่ำย (Vehicle Kilometers, 
Veh-Km) ในกำรค ำนวณอัตรำสิ้นเปลืองน้ ำมันเบนซิน LPG และ NGV ใช้ข้อมูลของกรมธุรกิจพลังงำน กระทรวงพลังงำนในกำร
ทดสอบรถยนต์จ ำนวน 7 คัน ซึ่งได้ทดสอบกำรวิ่งใช้งำนทั้งในเมือง นอกเมือง และบนทำงด่วนระยะทำงรวม 5,200 กิโลเมตร  
โดยมีอัตรำสิ้นเปลืองเฉลี่ยส ำหรับรถใช้เช้ือเพลิงแก็สโซฮอลเท่ำกับ 13.08 กิโลเมตรต่อลิตร  เทียบเท่ำกับอัตรำกำรสิ้นเปลือง
เชื้อเพลิง LPG 11.10 กิโลเมตรต่อลิตร และเท่ำกับอัตรำสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง NGV 15.26 กิโลเมตรต่อกิโลกรัม 

จำกกำรเปรียบเทียบปริมำณกำรจ ำหน่ำยน้ ำมันเช้ือเพลิงของกรมธุรกิจพลังงำน กระทรวงพลังงำน และกำรใช้พลังงำน
เชื้อเพลิงจำกแบบจ ำลองพบว่ำ ปริมำณกำรจ ำหน่ำยน้ ำมันเช้ือเพลิงรวมทุกภำคธุรกิจ ในปี พ.ศ. 2556 มีกำรจ ำหน่ำยน้ ำมันดีเซล
ปริมำณ 47.03 ล้ำนลิตรต่อวัน ปริมำณกำรใช้น้ ำมันเช้ือเพลิงที่ค ำนวณได้จำกแบบจ ำลองด้ำนกำรจรำจรและขนส่งระดับประเทศ 
36.60 ล้ำนลิตรต่อวัน ซึ่งมีควำมแตกต่ำงร้อยละ 22.18 

ผลกำรวิเครำะห์ปริมำณกำรใช้พลังงำนเชื้อเพลิงในปีต่ำงๆ แสดงในตารางที่ 4.4-2  

ตารางที่ 4.4-2 การใช้พลังงานเชื อเพลิง                                          
หน่วย : ล้ำนลิตรต่อวัน 

ปี พ.ศ. ยานพาหนะ เบนซิน ดีเซล LPG CNG 

2555 รถยนต์ส่วนบุคคล 4.99  11.47  0.15  0.03  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 0.47  5.57  0.06  0.02  

 รถบรรทุก 0.02  16.01  0.02  0.03  

 รวม 5.48  33.05  0.23  0.08  

2556 รถยนต์ส่วนบุคคล 5.59  12.84  0.17  0.03  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 0.56  6.58  0.07  0.02  

 รถบรรทุก 0.02  17.18  0.02  0.03  

 รวม 6.17  36.60  0.26  0.08  

2560 รถยนต์ส่วนบุคคล 6.26  14.38  0.19  0.03  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 0.67  7.77  0.08  0.03  

 รถบรรทุก 0.02  18.44  0.03  0.04  

 รวม 6.95  40.59  0.30  0.10  

2565 รถยนต์ส่วนบุคคล 7.28  16.71  0.22  0.03  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 0.82  9.56  0.09  0.03  

 รถบรรทุก 0.02  20.31  0.03  0.04  

 รวม 8.12  46.58  0.34  0.10  

2570 รถยนต์ส่วนบุคคล 8.46  19.41  0.26  0.04  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 1.00  11.67  0.12  0.04  

 รถบรรทุก 0.02  22.39  0.04  0.04  

 รวม 9.48  53.47  0.42  0.12  
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ปี พ.ศ. ยานพาหนะ เบนซิน ดีเซล LPG CNG 

2575 รถยนต์ส่วนบุคคล 9.89  22.70  0.30  0.05  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 1.22  14.19  0.14  0.05  

 รถบรรทุก 0.02  24.77  0.05  0.05  

 รวม 11.13  61.66  0.49  0.15  

2580 รถยนต์ส่วนบุคคล 11.71  26.87  0.35  0.06  

 รถโดยสำรประจ ำทำง 1.49  17.36  0.17  0.06  

 รถบรรทุก 0.03  27.58  0.06  0.06  

 รวม 13.23  71.81  0.58  0.18  

ท่ีมำ : กำรค ำนวณของท่ีปรึกษำ 
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บทท่ี  5 งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรระดับ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

 5.1 บทน า 
5.2 การศึกษาและทบทวนแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 
5.3 การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดบักรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 
5.4 การพัฒนานวัตกรรมเพื่อเสริมการใช้งานแบบจ าลอง 
5.5 การจัดท ารายงานเฉพาะเร่ือง (Working Papers) ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งและจราจร 
5.6 การบ ารุงรักษาสิทธิการใช้ชุด Software ส าหรับโปรแกรม Cube ของ สนข. ให้เป็นปัจจุบัน 
5.7 สรุปผลการด าเนินงาน 

5.1 บทน า 

แบบจ ำลอง eBUM เป็นแบบจ ำลองกลยุทธ์ (Strategic Model) ที่ สนข. พัฒนำขึ้นมำเป็นแบบจ ำลองฐำน (Base 
Model) เพื่อใช้เป็นเครื่องมือในกำรวิเครำะห์ คำดกำรณ์สภำพกำรขนส่งและจรำจรที่จะเกิดขึ้นเมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงโครงข่ำย
คมนำคมขนส่งในพื้นที่ศึกษำ หรือใช้ในกำรทดสอบมำตรกำรด้ำนกำรจัดกำรจรำจร (Traffic Management Measure)  
ตำมข้อเสนอแนะของหน่วยงำนท่ีรับผิดชอบ 

แบบจ ำลอง eBUM ประกอบด้วยข้อมูลพื้นฐำนที่มีควำมละเอียดแตกต่ำงจำกแบบจ ำลอง NAM ทั้งในส่วนของข้อมูล
โครงข่ำยคมนำคมขนส่ง (Highway Network & Public Transport Network) ข้อมูลเศรษฐกิจสังคม (Socio-economic Data) 
พื้นที่ย่อย (Traffic Zone) ปริมำณจรำจร (Traffic Volume Data) เป็นต้น กำรน ำแบบจ ำลองไปใช้งำน จะต้องมีควำมเข้ำใจอย่ำง
ชัดเจนก่อนว่ำ จะใช้งำนกับพื้นที่ระดับไหน ต้องกำรควำมละเอียดของผลลัพธ์ระดับใด และสิ่งที่ส ำคัญอีกประกำรหนึ่งก็คือ  
กำรปรับข้อมูลพื้นฐำนของแบบจ ำลองให้เป็นปัจจุบัน (update) ซึ่งจ ำเป็นต้องมีกำรส ำรวจ รวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมเพื่อน ำข้อมูล 
ที่รวบรวมได้มำใช้ในกำรปรับเทียบ (Calibrate) และตรวจสอบควำมถูกต้อง (Validate) ของแบบจ ำลอง ประเภทข้อมูลที่จะ
ส ำรวจ รวบรวมนั้นขึ้นอยู่กับลักษณะของงำนที่จะน ำไปประยุกต์ใช้ เช่น หำกต้องกำรน ำแบบจ ำลองไปใช้พิจำรณำเกี่ยวกับระบบ  
ตั๋วต่อ ตั๋วร่วม ก็ควรน ำแบบจ ำลอง eBUM ไปใช้ โดยมีกำรส ำรวจข้อมูลกำรเดินทำงของคนและยำนพำหนะเพิ่มเติม เช่น  
กำรสัมภำษณ์ผู้โดยสำรที่สถำนีรถไฟฟ้ำ ป้ำยหยุดรถประจ ำทำง ท่ำเรือสำธำรณะ กำรสัมภำษณ์ที่บ้ำน  (Home Interview 
Survey) เป็นต้น ท้ังนี้ เพื่อให้ผลลัพธ์ที่ได้จากแบบจ าลองมีความแม่นย ามากยิ่งข้ึน 

งำนปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
เพื่อจัดท ำระบบฐำนข้อมูลได้มีกำรด ำเนินงำนอย่ำงต่อเนื่องจำกโครงกำร TDL ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2554) มำโดยตลอด ซึ่งในกำรปรับปรุง
และบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองในครั้งนี้ ได้มีกำรพัฒนำแบบจ ำลองเพิ่มเติมขอบเขตออกไปอีก 2 จังหวัดข้ำงเคียง คือ จังหวัด
พระนครศรีอยุธยำและจังหวัดฉะเชิงเทรำ รวมเป็น 8 จังหวัด ซึ่งจ ำเป็นจะต้องแบ่งพื้นที่ย่อยศึกษำ (Traffic Zone) เพิ่มเติมจำก 1,657 
พื้นที่ย่อย เป็น 1,771 พื้นที่ย่อย กำรปรับปรุงแบบจ ำลองฯ ในครั้งนี้นอกจำกจะมีกำรแบ่งพื้นที่ย่อยและขยำยขอบเขตของแบบจ ำลอง
ดังกล่ำวแล้ว ยังได้มีกำรส ำรวจข้อมูลด้ำนกำรขนส่งและจรำจรในช่วงปี พ.ศ. 2555-2556 เพื่อปรับปรุงข้อมูลกำรเดินทำงให้สะท้อนกับ
สภำพปัจจุบันมำกท่ีสุด และน ำไปใช้ในกระบวนกำรปรับเทียบแบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2555 และปี พ.ศ. 2556 ต่อไป โดยได้มีกำร
ส ำรวจข้อมูลปริมำณจรำจรและจ ำนวนผู้โดยสำรเฉลี่ยบนยำนพำหนะแต่ละประเภทตำมแนว Screen Line จ ำนวน 2 เส้น ในแนว
เหนือ-ใต้ และแนวตะวันออก-ตะวันตก กำรส ำรวจข้อมูลกำรเดินทำงของครัวเรือน (Home Interview Survey: HIS) เพิ่มเติม  
กำรส ำรวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงพำรำมิเตอร์ในแบบจ ำลอง อำทิ ค่ำหน่วย PCU Factor ของยำนพำหนะประเภทต่ำงๆ ค่ำ Speed Flow 
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Curve ตำมลักษณะทำงกำยภำพของถนนประเภทต่ำงๆ ปัจจัยส ำหรับแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Mode Choice 
Model) และกำรปรับปรุงมูลค่ำเวลำในกำรเดินทำง (Value of Time: VOT) และค่ำใช้จ่ำยในกำรใช้ยำนพำหนะ (Vehicle Operating 
Cost: VOC) เป็นต้น ประกอบกับข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-Economic Planning Data) ที่น ำเข้ำแบบจ ำลอง ก็ได้ใช้ข้อมูล 
ส ำมะโนประชำกรและเคหะ พ.ศ. 2553 ที่ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติได้จัดท ำแล้วเสร็จเป็นฐำนข้อมูลในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองที่สะท้อน
ถึงข้อมูลประชำกร จ ำนวนครัวเรือน และรำยได้ที่แท้จริง ซึ่งจะท ำให้ได้ผลลัพธ์จำกกำรปรับเทียบแบบจ ำลองที่ถูกต้องแม่นย ำใกล้เคียง
มำกยิ่งขึ้นและสำมำรถน ำไปใช้คำดกำรณ์สภำพกำรขนส่งและจรำจรในอนำคต รวมถึง สนข. สำมำรถน ำแบบจ ำลองดังกล่ำวไป
ประยุกต์ใช้ทดสอบโครงกำรต่ำงๆ ได้ งำนที่ด ำเนินกำรในกำรศึกษำครั้งนี้ประกอบด้วย กำรศึกษำและทบทวนแบบจ ำลอง
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (Extended Bangkok Urban Model : eBUM) กำรปรับปรุงและพัฒนำแบบจ ำลอง eBUM  
กำรพัฒนำนวัตกรรมเพื่อเสริมกำรใช้งำนแบบจ ำลอง และกำรบ ำรุงรักษำสิทธิกำรใช้ชุด Software ส ำหรับโปรแกรม Cube ของ สนข. 
โดยมีรำยละเอียดกำรด ำเนินงำนในแต่ละหัวข้อดังต่อไปนี ้

5.2 การศึกษาและทบทวนแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

กำรศึกษำและทบทวนแบบจ ำลอง eBUM จ ำเป็นอย่ำงยิ่งท่ีจะต้องได้รับควำมอนุเครำะห์ข้อมูลส ำมะโนประชำกรและ
เคหะโดยละเอียดจำกส ำนักงำนสถิติแหง่ชำติ ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรศึกษำและทบทวนโดยอำศัยข้อมูลกำรส ำรวจและผลกำรศึกษำ
ที่ได้รวบรวมจำกโครงกำรศึกษำในอดีต ซึ่งสำมำรถสรุปขั้นตอนกำรด ำเนินงำนที่ผ่ำนมำตำมแนวทำงกำรพัฒนำแบบจ ำลองที่เสนอ
ไวใ้นตารางที่ 5.2-1 ส ำหรับรำยละเอียดผลกำรศึกษำและทบทวนในข้ันตอนดังกล่ำวจะน ำเสนอในหัวข้อถัดไป 

ตารางที่ 5.2-1 สรุปรายละเอียดของการปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

รายการ ประเด็นเพื่อการพัฒนา แนวทางหลักในการพัฒนาท่ีเสนอไว้ 

1. ข้อมูลด้ำนวำงแผน อำทิ 
ประชำกร ครัวเรือน กำรจ้ำง
งำน รำยได้ครัวเรือน 

 
 
 
 
 
 

 ข้อมูลส ำมะโนประชำกรล่ำสุด กทม. และ
ปริมณฑล มีจ ำนวนประชำกรรวม 14.6 ล้ำนคน 
และ 4.8 ล้ำนครัวเรือน แตกต่ำงอย่ำงมีนัย 
ส ำคัญจำกฐำนข้อมูลวำงแผนในแบบจ ำลอง
กำรจรำจรปัจจุบันที่มปีระชำกร 11.5 ล้ำนคน 
และ 3.9 ล้ำนครัวเรือน ส่งผลต่อกำรวิเครำะห์
ในแบบจ ำลองในทุกขั้นตอน จ ำเป็นต้องมีกำร
ทบทวนแบบจ ำลองให้มีควำมสอดคล้อง  
พร้อมตัวแปรและแบบจ ำลองกำรจรำจร 
ที่เกี่ยวข้องให้สัมพันธ์สอดคล้องกัน 

 ทบทวนและปรับปรุงข้อมูลแหล่งก ำเนิดจรำจร
ที่ส ำคัญ 

 ปรับฐำนข้อมูลด้ำนกำรวำงแผนให้ สอดคล้อง
กับข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ ล่ำสุด 

 ทบทวนและตรวจสอบข้อมูลคำดกำรณ์กำร
เติบโตของประชำกรครัวเรือนและรำยได้ใน
ฐำนข้อมูลของแบบจ ำลอง ให้สอดคล้องกับ
สภำพควำมเป็นจริงสูงสุด 

 ทบทวนข้อมูลกำรจ้ำงงำนโดยเฉพำะย่ำน
อุตสำหกรรมใหม่ๆ หรือพื้นที่ที่มีลักษณะเฉพำะ 
เช่น โรงพยำบำล สนำมบิน เป็นต้น 

 ทบทวนข้อมูลจ ำนวนนักเรียน นักศึกษำ  
ที่มีกำรขยำยขอบเขตกำรศึกษำในปัจจุบัน 

2. แบบจ ำลอง Household 
size Distribution 

 
 
 
 

 มีกำรปรับปรุงและปรับเทียบจำกฐำนข้อมูล
ด้ำนวำงแผนที่มีประชำกรและครัวเรือนต่ำง
จำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ ข้ำงต้น 

 มีผลต่อ Trip Production Model หำกจ ำลอง
กำรกระจำย HHSize ผิดไปจะส่งผลกระทบ 
ต่อกำรประมำณกำร Total Trip ด้วย 
 

 ทบทวนและปรับปรุงแบบจ ำลองจำกข้อมูล 
HIS ทั้งในอดีต ร่วมกับข้อมูล HIS ที่จะเก็บ
เพิ่มเติมในกำรศึกษำนี้ 

 ปรับเทียบ (Validate) กับข้อมูล HIS ที่มีกำร
ปรับขยำยฐำนจำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ 
ร่วมกับผลข้อมูลกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรฯ 
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รายการ ประเด็นเพื่อการพัฒนา แนวทางหลักในการพัฒนาท่ีเสนอไว้ 

3. แบบจ ำลอง Vehicle 
Ownership Model 

 มีกำรปรับปรุงและปรับเทียบจำกฐำนข้อมูล
ด้ำนวำงแผน ที่มีประชำกรและครัวเรือนต่ำง
จำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ ตำมที่กล่ำวถึง
ข้ำงต้น 

 มีผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญยิ่งต่อทุกขั้นตอน 
ของแบบจ ำลอง เพรำะเป็นแบบจ ำลอง 
ในกำรแบ่งกลุ่มผู้เดินทำงในพื้นที่ศึกษำ  
(Market Segmentation) เนื่องจำกแต่ละกลุ่ม 
มีพฤติกรรมในกำรตดัสินใจเดินทำงต่ำงกัน
อย่ำงสิ้นเชิง 

 ทบทวนและปรับปรุงแบบจ ำลองจำกข้อมูล 
HIS ทั้งในอดีต ร่วมกับข้อมูล HIS ที่จะเก็บ
เพิ่มเติมในกำรศึกษำนี้ 

 ปรับเทียบ (Validate) กับข้อมูล HIS ที่มีกำร
ปรับขยำยฐำนจำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ 
ร่วมกับผลข้อมูลสถิติจ ำนวนรถจดทะเบียน 
ของกรมกำรขนส่งทำงบก 

4. แบบจ ำลอง Trip 
Production Model 

 มีกำรปรับปรุงและปรับเทียบจำกฐำนข้อมูล
ด้ำนวำงแผนที่มีประชำกรและครัวเรือนต่ำง
จำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ 

 มีผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญยิ่งโดยเฉพำะค่ำ 
Trip rate ในแต่ละ Household Segment 
ท ำให้ประมำณกำรภำพรวมปริมำณรถบน
โครงข่ำยถนนคลำดเคลื่อนจำกควำมเป็นจริง 
ส่วนผลกระทบต่อกำรวิเครำะห์สภำพ
กำรจรำจร และขั้นตอนในล ำดับต่อๆ ไป  
ของแบบจ ำลอง เนื่องจำกต้องกำรใช้ข้อมูล
ควำมเร็วและเวลำกำรเดินทำงเป็น Input  
ในแบบจ ำลอง 

 ทบทวนและปรับปรุงแบบจ ำลองจำกข้อมูล 
HIS ทั้งในอดีต ร่วมกับข้อมูล HIS ที่จะเก็บ
เพิ่มเติมในกำรศึกษำนี้ 

 ปรับเทียบ (Validate) กับข้อมูล HIS ที่มีกำร
ปรับขยำยฐำนจำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ 
ร่วมกับผลข้อมูลสถิติจ ำนวนรถจดทะเบียนของ
กรมกำรขนส่งทำงบก 

 ตรวจสอบกับข้อมูลปริมำณรถบนโครงข่ำย
ถนนผ่ำน Strategic Screen line ภำยหลัง
จำกกำร Assignment Model 

 ตรวจสอบควำมจ ำเป็นในกำรจัดเตรียมตำรำง
กำรเดินทำง (O-D Table) ของกรุงเทพมหำนคร 
และปริมณฑล  

5. แบบจ ำลอง Trip Attraction 
Model 

 มีกำรปรับปรุงและปรับเทียบจำกฐำนข้อมูล
ด้ำนวำงแผนที่มีประชำกรและครัวเรือนต่ำง
จำกข้อมูลส ำรวจส ำมะโนประชำกรฯ 

 ผลกระทบไม่สูงนักเนื่องจำก Control จะเป็นตัว 
Trip Production Model อย่ำงไรก็ตำมควร
ปรับปรุงให้สะท้อนสภำพกำรพัฒนำที่มีกำร 
จ้ำงงำนสูง หรือมีจ ำนวนนักเรียนสูงอย่ำง
ชัดเจน 

 ทบทวนและปรับปรุงให้สอดคล้องกับข้อมูล    
ส ำมะโนประชำกรฯ ร่วมกับข้อมูลกำรจ้ำงงำน
ของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ อำทิ สัดส่วนกำร
จ้ำงงำนต่อประชำกรปกติจะอยู่ที่ร้อยละ  
45 – 50 เป็นต้น 

 ตรวจสอบควำมจ ำเป็นในกำรจัดเตรียมตำรำง
กำรเดินทำง (O-D Table) ของกรุงเทพมหำนคร
และปริมณฑล 

6. แบบจ ำลอง Trip 
Distribution Model 

 มีกำรปรับปรุงและปรับเทียบจำกฐำนข้อมูล
ด้ำนวำงแผนที่มีประชำกรและครัวเรือนต่ำง
จำกข้อมูลส ำรวจส ำมะโนประชำกรฯ 

 ทบทวนและปรับปรุงแบบจ ำลองจำกข้อมูล 
HIS ทั้งในอดีต ร่วมกับข้อมูล HIS ที่จะเก็บ
เพิ่มเติมในกำรศึกษำนี้ 

 ปรับเทียบ (Validate) กับข้อมูล HIS ที่มีกำร
ปรับขยำยฐำนจำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรฯ 

ที่มำ : ที่ปรึกษำ พ.ศ. 2556 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-4 

5.3 การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 

5.3.1  การปรับปรุงพ้ืนที่ศึกษาของแบบจ าลอง eBUM 

แบบจ ำลอง eBUM ของโครงกำรนี้เป็นแบบจ ำลองท่ีได้รับกำรพัฒนำมำอย่ำงต่อเนื่องเริ่มจำกกำรศึกษำโครงกำรพัฒนำ
แบบจ ำลองและระบบฐำนข้อมูลจรำจร (UTDM) ในปี พ.ศ. 2538 ซึ่งได้มีกำรแบ่งพื้นที่ย่อยออกเป็น 520 พื้นที่ และกำรศึกษำ
โครงกำรต่ำงๆ ด้ำนกำรบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูลและแบบจ ำลองด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง ของ สนข. (TDMC 1-6, TDML 1-2) 
จนถึงโครงกำร TDL ในปี พ.ศ. 2553-2554 ที่มีกำรแบ่งพื้นที่ย่อยศึกษำไว้ 1,657 พื้นที่ (รูปที่ 5.3-1) ครอบคุลมพื้นที่เขต
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 5 จังหวัด ได้แก่ นนทบุรี ปทุมธำนี สมุทรปรำกำร สมุทรสงครำม และนครปฐม แต่ในกำรศึกษำ
ครั้งนี้ได้ก ำหนดให้มีกำรปรับปรุงพื้นที่ศึกษำของแบบจ ำลองให้ครอบคลุมถึงจังหวัดพระนครศรีอยุธยำ (บำงส่วน) และจังหวัด
ฉะเชิงเทรำ (บำงส่วน) พร้อมทั้งปรับปรุงจ ำนวนพื้นที่ย่อยให้เหมำะสมต่อโครงข่ำยคมนำคม จึงได้ด ำเนินกำรแบ่งพื้นที่ย่อยเพิ่มเติม
เพื่อให้ครอบคลุมพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยำและฉะเชิงเทรำ ท ำให้แบบจ ำลอง eBUM ของโครงกำรนี้มีจ ำนวนพื้นที่ย่อย
เพิ่มขึ้นเป็น 1,771 พ้ืนท่ี (รูปที่ 5.3-2)โดยจ ำนวนพื้นที่ย่อยในแต่ละจังหวัดแสดงในตารางที่ 5.3-1 

ตารางที่ 5.3-1 จ านวนพ้ืนที่ย่อยในแต่ละจังหวัด 
จังหวัด จ านวนพื้นที่ย่อย 

กรุงเทพมหำนคร 727 
นครปฐม 321 
นนทบุรี 155 
ปทุมธำนี 168 
สมุทรสำคร 115 
สมุทรปรำกำร 148 
พระนครศรีอยุธยำ 40 
ฉะเชิงเทรำ 74 
พื้นที่ภำยนอก 23 

รวม 1,771 
ที่มำ : ที่ปรึกษำ พ.ศ. 2556 
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รูปที่ 5.3-1 ระบบ 1,657 พ้ืนที่ย่อยส าหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
รูปที่ 5.3-2 ระบบ 1,771 พ้ืนที่ย่อยส าหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ิมเติม 2 จังหวัด 

 

 

พระนครศรีอยุธยา 

ฉะเชิงเทรา 

กรุงเทพมหานคร 

สมุทรปราการ 
สมุทรสาคร 

นครปฐม นนทบุรี 

ปทุมธานี 
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5.3.2  ข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ (Census) และข้อมูล Home Interview Survey (HIS) 

ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ (NSO) ได้ท ำกำรส ำรวจและเผยแพร่ผลกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะ (Census) 
ล่ำสุดโดยพบว่ำ ในปี พ.ศ. 2553 กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลมีจ ำนวนประชำกรและจ ำนวนครัวเรือนรวมประมำณ 14.6 ล้ำนคน 
และ 5.1 ล้ำนครัวเรือน ตำมล ำดับ ตัวเลขดังกล่ำวมีควำมแตกต่ำงอย่ำงมีนัยส ำคัญจำกฐำนข้อมูลประชำกรและครัวเรือน  
ของแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด (TDL ปี พ.ศ. 2554) ที่ได้รับในช่วงเริ่มต้นกำรศึกษำของโครงกำรนี้ กล่ำวคือ จ ำนวนประชำกรและ
ครัวเรือนในฐำนข้อมูลของแบบจ ำลอง eBUM ที่มีกำรปรับปรุงผ่ำนโครงกำร TDL มีค่ำน้อยกว่ำจ ำนวนประชำกรและครัวเรือน 
จำกตัวเลขกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะในปีเดียวกันประมำณ 3.8 ล้ำนคน และ 1.5 ล้ำนครัวเรือน ตำมล ำดับ 

ผลควำมแตกต่ำงของฐำนข้อมูลดังกล่ำว มีนัยส ำคัญต่อกำรคำดกำรณ์ปริมำณจรำจรในแบบจ ำลองกำรจรำจรในทุกๆ
ขั้นตอน โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในขั้นตอนแรกสุด ซึ่งก็คือ แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation Model) ที่ใช้วิเครำะห์
คำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงรวมภำยในพื้นที่ (Internal Trips) ของประชำกรที่อำศัยในพื้นที่ศึกษำ ด้วยเหตุดังกล่ำว จึงมีควำม
จ ำเป็นอย่ำงยิ่งท่ีจะต้องปรับปรุงข้อมูลด้ำนกำรวำงแผนในแบบจ ำลองให้ถูกต้องและสอดคล้องกับควำมเป็นจริง รวมถึงกำรทบทวน
ตัวแปรและค่ำ Parameter ในแบบจ ำลอง eBUM ที่ได้รับกำรปรับปรุงจำกฐำนข้อมูลเดิมในกำรศึกษำโครงกำร TDML และ TDL
ก่อนหน้ำน้ี  

กระบวนกำรปรับปรุงได้เน้นไปที่กำรทบทวนและใช้ประโยชน์จำกข้อมูล Home Interview Survey (HIS) ที่มีกำร
จัดเก็บไว้ในอดีตและจัดเก็บเพิ่มเติมในกำรศึกษำนี้ รวมถึงกำรพิจำรณำควำมสมเหตุสมผลเปรียบเทียบกับข้อมูลจำกหน่วยงำนต่ำงๆ 
โดยเฉพำะอย่ำงยิ่ง ข้อมูลจำกส ำมะโนประชำกรและเคหะและกำรศึกษำในอดีต โดยท้ำยที่สุดเป็นกำรตรวจสอบแบบจ ำลอง  
ที่ปรับปรุงเปรียบเทียบกับข้อมูลปริมำณจรำจรและผู้โดยสำรในระบบขนส่งต่ำงๆ จำกกำรส ำรวจและรวบรวมขึ้นในกำรศึกษำนี ้

5.3.2.1  ข้อมูลการส ารวจส ามะโนประชากรและเคหะ (Census) 

ฐำนข้อมูลส ำคัญที่มักถูกใช้ประกอบร่วมในงำนวำงแผนกำรขนสง่รวมถึงกำรจดัเตรียมและพัฒนำแบบจ ำลองกำรจรำจร
และขนส่งควบคู่กับข้อมูลส ำรวจ Home Interview Survey (HIS) ได้แก่ ข้อมูลกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะ เนื่องจำก
เป็นข้อมูลที่สะท้อนจ ำนวนประชำกรที่อยู่อำศัยในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑลได้ใกล้เคียงสูงสุด ต่ำงจำกข้อมูลจ ำนวน
ประชำกรจดทะเบียนของกรมกำรปกครองที่ระบุจ ำนวนประชำกรในพื้นที่น้อยกว่ำควำมเป็นจริง เนื่องจำกไม่ได้มีกำรบันทึก  
รวมประชำกรแฝงในทะเบียนบ้ำน 

ตารางที่ 5.3-2 แสดงข้อมูลกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะในปี พ.ศ. 2523 2533 2543 และ 2553  
โดยส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ สรุปได้ดังนี้ 

(1) กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลมีจ ำนวนประชำกรและจ ำนวนครัวเรือนรวมประมำณ 14.6 ล้ำนคน และ  
5.1 ล้ำนครัวเรือน ตำมล ำดับ 

(2) มีอัตรำกำรเพิ่มของจ ำนวนประชำกรและครัวเรือนจำกปี พ.ศ. 2543 เฉลี่ย 3.70% และ 6.10% ต่อปี ตำมล ำดับ 

(3) ค่ำเฉลี่ยจ ำนวนประชำกรต่อครัวเรือนมีค่ำเท่ำกับ 2.85 ลดลงจำกข้อมูลส ำรวจในปี พ.ศ. 2543 (3.57 คนต่อ
ครัวเรือน) และปี พ.ศ. 2533 (4.4 คนต่อครัวเรือน) 
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ตารางที่ 5.3-2 จ านวนประชากรและครัวเรือนของกรุงเทพมหานครและจังหวัดในปริมณฑล ปี พ.ศ. 2523-2553 

พื้นที่ปกครอง 
พื้นที่ 

(ตร.กม.) 
จ านวนประชากร (พันคน) จ านวนครัวเรือน (พันครัวเรือน) 

2523 2533 2543 2553 2523 2533 2543 2553 
กรุงเทพมหำนคร 1,569 4,697 5,882 6,355 8,305 907 1,342 1,744 2,882 
นนทบุรี 622 370 575 817 1,334 67 127 235 474 
สมุทรปรำกำร 1,004 485 770 1,028 1,829 95 175 320 646 
ปทุมธำนี 1,526 320 412 678 1,327 60 94 197 519 
สมุทรสำคร 872 247 321 466 887 44 72 137 328 
นครปฐม 2,168 526 630 815 944 94 136 210 286 
ปริมณฑล 6,192 1,947 2,707 3,804 6,321 361 603 1,098 2,253 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 7,761 6,644 8,590 10,159 14,626 1,267 1,945 2,842 5,135 
พระนครศรีอยุธยำ 2,557 602 701 727 870 116 162 192 308 
ฉะเชิงเทรำ 5,351 445 552 635 716 96 123 165 200 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
และ 2 จังหวัด 

15,669 7,691 9,843 11,521 16,212 1,479 2,230 3,199 5,643 

ที่มำ : ส ำมะโนประชำกรและเคหะ พ.ศ. 2523-2553, ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ, รำยงำนผังเมืองรวมกรุงเทพมหำนคร (ปรับปรุงคร้ังที่ 2) 

ตารางที่ 5.3-3 แสดงข้อมูลประชำกรและครัวเรือนในฐำนข้อมูลแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุดเทียบกับข้อมูลประชำกร
และครัวเรือนจำกกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะในปีเดียวกัน 

ตารางที่ 5.3-3 ผลเปรียบเทียบข้อมูลประชากรและครัวเรือนในแบบจ าลอง eBUM กับข้อมูลส ามะโนประชากรและเคหะ 
พ.ศ. 2553 

พื้นที่ปกครอง 
ส ามะโนฯ ปี 2553 แบบจ าลอง eBUM ปี 2553(1) ความแตกต่าง 

ประชากร 
(พันคน) 

ครัวเรือน 
(พันครัวเรือน) 

ประชากร 
(พันคน) 

ครัวเรือน 
(พันครัวเรือน) 

ประชากร 
(พันคน) 

ครัวเรือน 
(พันครัวเรือน) 

กรุงเทพมหำนคร 8,305 2,882 6,915 2,272 -1,390 -610 
นนทบุรี 1,334 474 910 313 -424 -161 
สมุทรปรำกำร 1,829 646 1,075 393 -754 -253 
ปทุมธำนี 1,327 519 717 243 -610 -276 
สมุทรสำคร 887 328 430 146 -457 -182 
นครปฐม 944 286 790 244 -154 -42 

รวม 14,626 5,135 10,837 3,612 -3,789 -1,524 
หมำยเหตุ : (1) แบบจ ำลองจำกโครงกำร TDL ปี พ.ศ. 2554 

จำกกำรเปรียบเทียบพบว่ำ จ ำนวนประชำกรและครัวเรือนในฐำนข้อมูลของแบบจ ำลอง eBUM มีค่ำน้อยกว่ำจ ำนวน
ประชำกรและครัวเรือนจำกตัวเลขกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะในปีเดียวกันถึง 3.8 ล้ำนคน และ 1.5 ล้ำนครัวเรือน 
ตำมล ำดับ ส่งผลกระทบอย่ำงมีนัยส ำคัญต่อกำรคำดกำรณ์ปริมำณจรำจรในแบบจ ำลอง eBUM ทุกๆ ขั้นตอน โดยเฉพำะอย่ำงยิ่ง
ในแบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation Model) 
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จำกกำรทดสอบเบื้องต้นในแบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำงของแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด (TDL ปี พ.ศ. 2554)  
โดยกำรปรับยอดรวมจ ำนวนประชำกรและครัวเรือนให้สอดคล้องกับข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะ โดยคงกำรกระจำยตัว 
(Distribution) ของจ ำนวนประชำกรและครัวเรือนในพื้นท่ีย่อย (Zone) ทั้ง 1,634 พื้นที่ ไว้เช่นเดิมพบว่ำ มีปริมำณกำรเดินทำง
ภำยในเขตพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล เพิ่มขึ้นถึงประมำณเกือบ 6 ล้ำนคน-เที่ยวต่อวัน ดังนั้น จ ำเป็นอย่ำงยิ่งที่จะต้อง
พิจำรณำปรับปรุงข้อมูลด้ำนกำรวำงแผนให้ถูกต้องและสอดคล้องกับสภำพควำมเป็นจริง รวมถึงทบทวนตัวแปรและค่ำ Parameter 
ของตัวแปรในแบบจ ำลอง eBUM ที่มีกำรปรับเปลี่ยนในกำรศึกษำก่อนหน้ำนี้ ที่อำจปรับปรุงโดยใช้ฐำนข้อมูลประชำกรและครัวเรือน
เดิมที่มีจ ำนวนประชำกรน้อยกว่ำข้อมูล Census ล่ำสุด 

ทั้งนี้กระบวนกำรปรับปรุงได้เน้นไปที่กำรทบทวนและใช้ประโยชน์จำกข้อมูล HIS รวมถึงเปรียบเทียบควำมสมเหตุสมผล 
กับข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะล่ำสุด อำทิ ขนำดครัวเรือน กำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือน และรำยได้เฉลี่ยต่อ
ครัวเรือน ดังตัวอย่ำงแสดงในตารางที่ 5.3-4 ถึง ตารางที ่5.3-6 เป็นต้น 

ตารางที่ 5.3-4 ครัวเรือนส่วนบุคคลจ าแนกตามขนาดของครัวเรือน 

จังหวัด ขนาดครัวเรือน 
ครัวเรือน 

(พันครัวเรือน) 
ร้อยละ 

กรุงเทพมหำนคร 
และปริมณฑล 
 
 
 
 
 

ยอดรวม 5,076 100.00 
1 คน 1,217 23.98 
2 คน 1,289 25.39 
3 คน 971 19.13 
4 คน 805 15.86 
5 คน 399 7.86 

6 คนขึ้นไป 396 7.80 
กรุงเทพมหำนคร 
และปริมณฑล 
และ 2 จังหวัด 

ยอดรวม 5,580 100.00 
1 คน 1,334 23.91 
2 คน 1,411 25.29 
3 คน 1,062 19.03 
4 คน 884 15.84 
5 คน 444 7.96 

6 คนขึ้นไป 446 7.99 
ที่มำ: ส ำมะโนประชำกรและเคหะ ปี พ.ศ. 2553 ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ 
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ตารางที่ 5.3-5 การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน 

จังหวัด 
จ านวนครัวเรือน 
(พันครัวเรือน) 

ครัวเรือนที่มีการครอบครอง (พันครัวเรือน) 
รถยนต์ส่วนบุคคล/

รถปิกอัพ/รถตู้ 
ร้อยละ รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 

กรุงเทพมหำนคร 2,869 1,299 45.00 1,143 40.00 
นนทบุรี 433 236 55.00 192 44.00 
สมุทรปรำกำร 645 251 39.00 299 46.00 
ปทุมธำนี 517 231 45.00 280 54.00 
สมุทรสำคร 327 82 25.00 178 54.00 
นครปฐม 285 127 44.00 220 77.00 
พระนครศรีอยุธยำ 305 78 26.00 146 48.00 
ฉะเชิงเทรำ 199 78 44.00 152 76.00 

รวม 5,580 2,382 43.00 2,610 47.00 
ที่มำ: ส ำมะโนประชำกรและเคหะ ปี พ.ศ. 2553 ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ 

ตารางที่ 5.3-6 รายได้เฉลี่ยต่อครัวเรือน ปี พ.ศ. 2554            (มูลค่ำเงิน ณ ปีส ำรวจ) 

จังหวัด รายได้เฉลี่ยต่อครัวเรือน (บาท/เดือน) 
กรุงเทพมหำนคร 48,951 
นนทบุรี 35,120 
สมุทรปรำกำร 23,798 
ปทุมธำนี 21,616 
สมุทรสำคร 20,850 
นครปฐม 22,955 
พระนครศรีอยุธยำ 22,302 
ฉะเชิงเทรำ 23,031 

ที่มำ: รำยงำนรำยได้และกำรกระจำยรำยได้ของครัวเรือน ปี พ.ศ. 2554 ส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ 

5.3.2.2  ข้อมูล Home Interview Survey (HIS) 

ข้อมูล HIS ถือได้ว่ำเป็นข้อมูลส ำคัญอย่ำงยิ่งในกระบวนกำรพัฒนำ จัดเตรียมและปรับปรุงแบบจ ำลองกำรจรำจรและขนส่ง
ในทุกๆ ขั้นตอนของแบบจ ำลอง เปรียบเสมือนเป็นข้อมูลส ำมะโนกำรเดินทำงของคนในพื้นที่ ฉำยให้เห็นภำพรวมกำรเดินทำง 
พฤติกรรม และกำรปรับเปลี่ยนพฤติกรรมกำรเดินทำงในอดีต หำกมีกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบกับข้อมูล  HIS ที่จัดเก็บในอดีต 
เนื่องจำกเป็นข้อมูลส ำคัญ จ ำเป็นต้องมีกระบวนกำรทั้งในกำรวำงแผนกำรจัดเก็บ กำรสุ่มตัวอย่ำงกำรจัดเก็บ และกำรวิเครำะห์
ตัวอย่ำงที่ถูกต้องเป็นไปตำมมำตรฐำน 

จำกกำรทบทวนกำรจัดเก็บข้อมูล Home Interview Survey (HIS) ที่เกี่ยวข้องกับงำนปรับปรุงและบ ำรุงรักษำ
แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรของส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) ที่ผ่ำนมำพบว่ำมีกำรด ำเนินกำร
จัดเก็บข้อมูล HIS ผ่ำนกำรด ำเนินงำนโครงกำรศึกษำต่ำงๆ ดังนี ้
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 HIS ในป ีพ.ศ. 2538 ผ่ำนโครงกำร UTDM   

 HIS ในป ีพ.ศ. 2546 ผ่ำนโครงกำร TDMC II   

 HIS ในป ีพ.ศ. 2552 ผ่ำนโครงกำร TDML II   

 HIS ในป ีพ.ศ. 2556 ในโครงกำรศึกษำนี้ 

จ ำนวนตัวอย่ำงกำรจัดเก็บข้อมูล และอัตรำกำรสุ่มตัวอย่ำง HIS ในกำรจัดเกบ็ข้อมูลที่ผ่ำนมำ สรุปแสดงในตารางที ่5.3-7 

ตารางที่ 5.3-7 อัตราการสุ่มตัวอย่าง HIS  

พื้นที่ปกครอง 

HIS 2538 (1) HIS 2546 (2) HIS 2552 (3) HIS 2556(6) 

จ านวน 
ตัวอย่าง 

ครัวเรือน 
('000) 

อัตราสุ่ม 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
ตัวอย่าง 

ครัวเรือน 
('000) 

อัตราสุ่ม 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
ตัวอย่าง 

ครัวเรือน
จากรายงาน 
TDML II 
('000) 

ครัวเรือน
จาก 

Census(4) 
('000) 

อัตราสุ่ม(5) 
(ร้อยละ) 

จ านวน 
ตัวอย่าง(7) 

ครัวเรือน 
('000) 

อัตราสุ่ม 
(ร้อยละ) 

กรุงเทพ 
มหำนคร 

3,971 2,037 0.19 12,205 1,734 0.70 1,085 584 2,768 0.04 1,691 2,882 0.06 

นนทบุรี 1,022 163 0.63 1,629 232 0.70 388 337 450 0.09 252 474 0.05 
สมุทรปรำกำร 1,459 242 0.60 2,241 320 0.70 386 364 614 0.06 294 646 0.05 
ปทุมธำนี 723 147 0.49 1,382 197 0.70 386 619 487 0.08 240 519 0.05 
สมุทรสำคร 479 95 0.50 960 137 0.70 387 226 309 0.13 118 328 0.04 
นครปฐม 225 172 0.13 1,482 210 0.71 386 165 279 0.14 189 286 0.07 
พระนคร 
ศรีอยุธยำ 

- - - - - - - - - - 866 308 0.28 

ฉะเชิงเทรำ - - - - - - - - - - 964 200 0.48 
รวม 7,879 2,856 0.28 19,899 2,830 0.70 3,018 2,294 4,906 0.06 4,614 5,643 0.08 

หมำยเหตุ :  (1) โครงกำร Urban Transport Database and Model (UTDM), ปี พ.ศ. 2538 
  (2) โครงกำร TDMC III, ปี พ.ศ. 2546 
  (3) โครงกำร TDML II, ปี พ.ศ. 2552 
  (4) Interpolate ข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะระหว่ำงปี พ.ศ. 2543 กับ ปี พ.ศ. 2553 
  (5) อัตรำสุ่มตัวอย่ำงเทียบกับประมำณกำรครัวเรือนปี พ.ศ. 2552 จำกข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะ 
  (6) โครงกำร TDL, ปี พ.ศ. 2556 
  (7) จ ำนวนตัวอย่ำงที่ผ่ำนกำรคัดกรองข้อมูลจำกโครงกำร TDL, ปี พ.ศ. 2556 

จำกตำรำงจะสังเกตได้ว่ำ จ ำนวนครัวเรือนทั้งหมดของ HIS ปี พ.ศ. 2552 ที่ใช้เป็นฐำนในกำรเก็บตัวอย่ำง มีค่ำต่ ำกว่ำ
ประมำณกำรจ ำนวนครัวเรือนจำกข้อมูล Census มำกกว่ำเท่ำตัว 

รำยละเอียดกำรทบทวนและเปรียบเทียบข้อมูล HIS นอกเหนือจำกอัตรำกำรสุ่มตัวอย่ำงตำมที่กล่ำวถึงข้ำงต้น  
สรุปแสดงในตารางที่ 5.3-8 
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ตารางที่ 5.3-8 สรุปข้อมูล Home Interview Survey (HIS) ในการศึกษาท่ีผ่านมา 

รายการเปรียบเทียบ UTDM TDMC II TDML II TDL 

ปีที่ท ำกำรส ำรวจ ปี พ.ศ. 2538 ปี พ.ศ. 2546 ปี พ.ศ. 2552 ปี พ.ศ. 2556 

จ ำนวนพื้นที่ย่อย 
ในกำรส ำรวจ 

505 พื้นที่ ครอบคลุม 
กรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล รวม 6 จังหวัด 

1,506 พื้นที่ ครอบคลุม 
กรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล รวม 6 จังหวัด 

1,642 พื้นที่ ครอบคลุม 
กรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล รวม 6 จังหวัด 

1,771 พื้นที่ ครอบคลุม 
กรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล พระนครศรี 
อยุธยำ และฉะเชิงเทรำ 
รวม 8 จังหวัด 

วิธีกำรสุ่มเก็บตัวอย่ำง -  Systematic Random 
Sampling  
ตำมขอบเขตพื้นที่ 
แจงนับของกำรท ำ  
ส ำมะโนประชำกร
และเคหะ / Census 
ปี พ.ศ. 2533 

-  สุ่มตัวอย่ำงครบทั้ง 
505 พื้นที่ย่อย 

-  Stratefied Random 
Sampling  
ตำมขอบเขตพื้นที่
แจงนับของกำรท ำ 
ส ำมะโนประชำกร
และเคหะ / Census 
ปี พ.ศ. 2543 

-  สุ่มตัวอย่ำงครบทั้ง 
1,506 พื้นที่ย่อย 

-  Quota Sampling 
(Non-Random 
Sampling)  
โดยค ำนวณตัวอย่ำง
ส ำรวจตำมสัดส่วน
ครัวเรือนกระจำย 
ตำมตัวแทน Zone  
ในแต่ละเขตกำรปกครอง 

-  Quota Sampling  
โดยค ำนวณตัวอย่ำง
ส ำรวจตำมสัดส่วน
ครัวเรือน 

-  สุ่มตัวอย่ำงครอบคลุม
ไดเ้พียง 546 พื้นที่ย่อย
หรือประมำณร้อยละ 30 
ของพื้นที่ย่อยทั้งหมด 

ลักษณะแบบสอบถำม ประกอบด้วยชุดข้อมูล  
3 ส่วนหลักๆ ได้แก่ 
Household Info, 
Person Info และ  
Trip Info 

เหมือน UTDM  
แต่เพิ่มเติมรูปแบบ 
กำรเดินทำงของ
รถไฟฟ้ำ BTS  
ที่เปิดให้บริกำร 
ในปี พ.ศ. 2543 

ปรับไปจำกแบบสอบถำม 
UTDM และ TDMC II อำทิ 
 ไม่นับรวมกำรเดินทำง

ของเด็กอำยุต่ ำกว่ำ  
6 ขวบ (UTDM และ 
TDMC II ไม่รวมเด็ก
อำยุต่ ำกว่ำ 4 ขวบ) 

 ไม่ระบุสถำนที่ต้นทำง
และปลำยทำงของ 
กำรเดินทำง ท ำให้    
ไม่สำมำรถแยก
ประเภทกำรเดินทำง
โดยเฉพำะ Home 
Based Trip ได้ชัดเจน 

เหมือน TDMC II 

จ ำนวนตัวอย่ำง 
และอัตรำกำรสุ่ม 

7,900 ครัวเรือน  
(จำก 2.86 ล้ำนครัวเรือน
ที่ประมำณกำร 
ในระหว่ำงด ำเนิน
กำรศึกษำ) 

20,330 ครัวเรือน  
(จำก 2.83 ล้ำนครัวเรือน
ที่ประมำณกำร 
ในระหว่ำงด ำเนิน
กำรศึกษำ) 

3,000 ครัวเรือน สุ่มตำม
สัดส่วนจ ำนวนครัวเรือน 
(ทั้งหมด 4.9 ล้ำนครัวเรือน 
ประมำณจำก Census     
ปี พ.ศ. 2543 และ  
พ.ศ. 2553) 
 
 

4,600 ครัวเรือน  
(จำก 5.6 ล้ำนครัวเรือน) 
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รายการเปรียบเทียบ UTDM TDMC II TDML II TDL 

กำรวิเครำะห์ 
และสรุปผล 

มีกำรวิเครำะห์และ
สรุปผลโดยกำรปรับ
ขยำยข้อมูลส ำรวจ  
(Data Expansion) 
ให้แสดงเป็นผลของ
ประชำกรทั้งหมด 
ในพื้นที่ส ำรวจ  
พร้อมแยกวิเครำะห์ข้อมูล 
Unlinked และ  
Linked Trip 

สรุปและแสดงผลในรูป 
ร้อยละของตัวอย่ำง  
ไม่มีกำรปรับขยำยข้อมูล
ส ำรวจ (Data Expansion) 
ให้แสดงเป็นผลของ
ประชำกรทั้งหมด 
ในพื้นที่ส ำรวจ 

สรุปและแสดงผลในรูป
ร้อยละของตัวอย่ำง ไม่มี
กำรปรับขยำยข้อมูล
ส ำรวจ (Data Expansion)  
ให้แสดงเป็นผลของ
ประชำกรทั้งหมด 
ในพื้นที่ส ำรวจ 

ตรวจสอบและวิเครำะห์ 
ในรูปร้อยละเพื่อดูควำม
เหมำะสมของข้อมูล 
ในกำรเปรียบเทียบ/
ปรับปรุงแบบจ ำลอง 

กำรน ำมำใช้พัฒนำ
และปรับปรุง
แบบจ ำลอง 

ใช้ประกอบกำรพัฒนำ
แบบจ ำลองทุกขั้นตอน
ตั้งแต่ Trip Generation, 
Trip Distribution, 
Modal Split และ 
Traffic Assignment 
รวมถึงกำรปรับเทียบ
แบบจ ำลองในรำยละเอียด
ประกอบ กำรพิจำรณำ
ควำมสมเหตุสมผลของ
แบบจ ำลองในทุกๆ ด้ำน 

คำดว่ำถูกน ำไปใช้
ปรับปรุงแบบจ ำลอง 
Trip Generation 
แต่ไม่พบเอกสำร   
แสดงกำรปรับเทียบ
แบบจ ำลอง 

ใช้ปรับปรุงแบบจ ำลอง 
Trip Generation  
และ Trip Distribution 
(Modal Split ในโครงกำร 
TDML II ใช้ข้อมูล RP และ 
SP ที่ส ำรวจแยกต่ำงหำก
จำก HIS ในบริเวณจุด
คัดเลือก10 จุด) ไม่พบ
เอกสำรแสดงกำร
ปรับเทียบแบบจ ำลอง 
Trip Generation และ 
Distribution 

ใช้เปรียบเทียบแบบจ ำลอง
ที่ปรับปรุงขึ้นเนื่องจำก
ข้อจ ำกัดของจ ำนวนกำร
สุ่มตัวอย่ำงข้อมูล 

ที่มำ : ที่ปรึกษำ พ.ศ. 2556 

เมื่อตรวจสอบและทบทวนข้อมูลโดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกำรวำงแผนและวิธีกำรจัดเก็บรวมถึงจ ำนวนตัวอย่ำงข้อมูล  HIS   
แต่ละครั้ง มีข้อสรุปในช่วงต้นของกำรด ำเนินกำรศึกษำ ดังนี ้

(1) ข้อมูล HIS ในโครงการ UTDM  

กำรจัดเก็บและวิเครำะห์ข้อมูลเป็นไปตำมมำตรฐำน มีกำรสุ่มส ำรวจในลักษณะของกำร Random ตำมขอบเขต
พื้นที่แจงนับของกำรท ำส ำมะโนประชำกรและเคหะ ปี พ.ศ. 2533 ของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ (NSO) พร้อมคัดกรองข้อมูลที่ไม่ 
สมเหตุผลออกจำกกำรวิเครำะห์ มีกำรสุ่มตัวอย่ำงในทุกๆ พื้นที่ย่อย 505 พื้นที่ จ ำนวนตัวอย่ำงสุ่มส ำรวจอยู่ในอัตรำ 0.28 (ดูตารางที ่
5.3-7) ซึ่งถือว่ำอำจจะน้อยกว่ำเกณฑ์มำตรฐำนสำกลบ้ำง แต่ก็มีกำรปรับขยำยและ Validate ควำมสมเหตุสมผลของข้อมูล 
ในหลำยๆ ลักษณะ ท ำให้สำมำรถน ำมำประยุกต์ใช้งำนคำดกำรณ์ได้ในระดับที่เหมำะสม ข้อมูลที่จัดเก็บทั้งหมดถูกน ำมำใช้
ประกอบกำรพิจำรณำจัดเตรียมแบบจ ำลองในทุกๆ ขั้นตอน (Trip Generation, Trip Distribution, Modal Split, Traffic 
Assignment) อย่ำงไรก็ตำม ข้อมูลมีจัดเก็บไว้ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2538 อำจจะไม่สอดคล้องกับสภำพเศรษฐกิจสังคมรวมถึงพฤติกรรม 
กำรเดินทำงของผู้เดินทำงในสภำพปัจจุบัน 
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(2) ข้อมูล HIS ในโครงการ TDMC II 

กำรจัดเก็บข้อมูลเป็นไปตำมมำตรฐำน มีกำรสุ่มส ำรวจในลักษณะกำร Random ตำมขอบเขตพื้นที่แจงนับของ 
ส ำมะโนประชำกรและเคหะปี พ.ศ. 2543 ของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ (NSO) มีกำรสุ่มตัวอย่ำงในทุกๆ พื้นที่ย่อย 1,506 พื้นที่ 
จ ำนวนตัวอย่ำงสุ่มส ำรวจข้อมูลอยู่ในอัตรำ 0.70 (ดูตารางที่ 5.3-7) ใกล้เคียงค่ำที่แนะน ำตำมมำตรฐำน และอยู่ในเกณฑ์สูงที่สุด
เท่ำที่มีกำรจัดเก็บข้อมูลประเภทน้ีในประเทศ อย่ำงไรก็ตำม เป็นที่น่ำเสียดำยที่ข้อมูลชุดดังกล่ำวมิได้ถูกน ำมำวิเครำะห์ปรับขยำย
แสดงผลกำรเดินทำงโดยรวมของประชำกรในเขตพื้นที่ศึกษำ หรือเปรียบเทียบกับข้อมูลกำรเดิ นทำงในปี พ.ศ. 2538 มีเพียง 
กำรสรุปวิเครำะห์เปรียบเทียบแสดงในลักษณะร้อยละของตัวอย่ำงข้อมูล (รำยงำนฉบับสมบูรณ์ โครงกำรพัฒนำระบบสื่อสำร 
ด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง ระยะที่ 2 ปี พ.ศ. 2546) นอกจำกน้ี ในกำรทบทวนเอกสำรรำยงำนที่เกี่ยวข้อง ไม่พบควำมชัดเจนในกำร
น ำข้อมูลไปใช้ประกอบในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองกำรจรำจรในระหว่ำงกำรศึกษำของโครงกำร อย่ำงไรก็ตำม เนื่องจำกข้อมูลชุดนี้
มีกำรจัดเก็บในปี พ.ศ. 2546 ดังนั้น จึงอำจมีข้อจ ำกัดในเรื่องควำมไม่สอดคล้องกับพฤติกรรมกำรเดินทำงในปัจจุบันเช่นเดียวกับ
ข้อมูลในโครงกำร UTDM ข้ำงต้น 

(3) ข้อมูล HIS ในโครงการ TDML II 

เป็นข้อมูล HIS ที่จัดเก็บในปี พ.ศ. 2552 กำรวำงแผนและวิธีกำรจัดเก็บข้อมูล อำจเป็นข้อจ ำกัดต่อกำรน ำมำ
ประยุกต์ใช้งำนโดยตรง เนื่องจำกวิธีกำรเลือกตัวอย่ำงในกำรสัมภำษณ์ตำมที่ระบุในรำยงำนเป็นลักษณะตำม Quota กล่ำวคือ 
ก ำหนดจ ำนวน Quota กำรจัดเก็บ โดยไม่ได้บอกถึงวิธีกำรเลือกตัวอย่ำง ซึ่งอำจจะไม่อยู่ในลักษณะของกำร Random ตำมวิธีกำร
จัดเก็บมำตรฐำนท่ัวไป จำกกำรทบทวนรำยงำนท่ีเกี่ยวข้อง พบว่ำมีกำรน ำข้อมูล HIS ไปใช้ปรับปรุงแบบจ ำลอง Trip Generation 
และ Trip Distribution ซึ่งรวมถึงแบบจ ำลองที่ใช้ในโครงกำร TDL ล่ำสุดในปี พ.ศ. 2554 แต่ไม่พบรำยละเอียดในกำรปรับเทียบ
แบบจ ำลองดังกล่ำวในรำยงำนกำรศึกษำที่เกี่ยวข้อง 

(4) ข้อมูล HIS ในโครงการศึกษานี้ 

เป็นข้อมูล HIS ที่จัดเก็บในปี พ.ศ. 2556 ของกำรศึกษำนี้ เนื่องจำกจ ำนวนตัวอย่ำงที่จัดเก็บมีค่อนข้ำงน้อย 
(ผนวกเพ่ิมจังหวัดพระนครศรีอยุธยำและฉะเชิงเทรำในพื้นที่ศึกษำ) ท ำให้มีข้อจ ำกัดเช่นเดียวกับข้อมูล HIS ในโครงกำร TDML II 
ข้ำงต้น จ ำนวนกำรสุ่มตัวอย่ำงที่ได้มีเพียงประมำณ 546 พื้นที่ย่อย หรือประมำณร้อยละ 30 ของพื้นที่ย่อยทั้งหมด (1,771 พื้นที่ย่อย) 
จ ำนวนกำรสุ่มตัวอย่ำงโดยรวมอยู่ในอัตรำร้อยละ 0.08 ซึ่งถ้ำพิจำรณำเฉพำะข้อมูลที่มีควำมสมบูรณ์จำกกำรคัดกรองจะมีสัดส่วน 
ที่น้อยกว่ำนี ้

เมื่อพิจำรณำถึงปัจจัยและข้อจ ำกัดต่ำงๆ ไม่ว่ำจะเป็นจ ำนวนตัวอย่ำงหรือควำมสมบูรณ์ของข้อมูลแบบสอบถำม 
พบว่ำข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 น่ำจะน ำมำใช้เป็นข้อมูลตั้งต้นในกำรทบทวนและปรับปรุงแบบจ ำลองกำรเดินทำง โดยใช้ข้อมูล
ส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะในกำรปรับเทียบเท่ำที่สำมำรถท ำได้ และท้ำยที่สุดจะถูกยืนยันผลกำรปรับปรุงแบบจ ำลอง  
ในขั้นตอนกำรท ำ Traffic Assignment ทั้งในส่วนของ Vehicular และ Public Transport Assignment โดยเปรียบเทียบผลกำร 
Assignment ในรูปของปริมำณจรำจรและปริมำณผู้โดยสำรที่ใช้ระบบขนส่งสำธำรณะกับข้อมูลส ำรวจปริมำณจรำจรที่เก็บรวบรวม
ในกำรศึกษำนี ้
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5.3.2.3 การคาดการณ์แนวโน้มสภาพเศรษฐกิจและสังคมในอนาคต 

กำรพยำกรณ์ข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสงัคมส ำหรับแบบจ ำลองกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) โดยครอบคลุม
พื้นที่ศึกษำ 6 จังหวัด ประกอบด้วย กรุงเทพมหำนคร นนทบุรี ปทุมธำนี นครปฐม สมุทรปรำกำร และสมุทรสำคร และเพิ่มเติม
จังหวัดข้ำงเคียงอีก 2 จังหวัด ประกอบด้วย พระนครศรีอยุธยำและฉะเชิงเทรำ โดยในกำรคำดกำรณ์ข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคม
จ ำเป็นต้องท ำกำรกระจำยข้อมูลต่ำงๆ ให้มีรำยละเอียดในระดับพื้นที่ย่อย (Traffic Zone) ที่สำมำรถน ำไปใช้ได้ในกำรวิเครำะห์
ของแบบจ ำลอง eBUM ซึ่งข้อมูลที่ต้องด ำเนินกำรประกอบด้วย 

(1) จ ำนวนประชำกร 

(2) จ ำนวนครัวเรือน 

(3) จ ำนวนกำรจ้ำงงำน (ภำคเกษตรและประมง ภำคอุตสำหกรรม และภำคบริกำร) 

(4) รำยได้ต่อครัวเรือนต่อเดือน 

(5) จ ำนวนนักเรียน 

ทั้งนี้ กำรจัดเตรียมข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคม ได้มีกำรด ำเนินกำรส ำหรับข้อมูล ณ ปีปัจจุบันและปีอนำคตเพื่อเป็น
ข้อมูลปฐมภูมิของแบบจ ำลอง eBUM โดยมีรำยละเอียดขั้นตอนกำรด ำเนินงำน ดังนี ้

(1) ใช้ข้อมูลจำกส ำมะโนประชำกรและเคหะ จำกส ำนักงำนสถิติแห่งชำติใน พ.ศ. 2553 เป็นฐำนด ำเนินกำร
คำดกำรณ์ข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคมในปีฐำน พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2556 โดยข้อมูลปี พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2556 เพื่อใช้ใน
กำรพัฒนำแบบจ ำลอง eBUM ส ำหรับปีฐำน พ.ศ. 2555 และ พ.ศ. 2556 

(2) ด ำเนินกำรพยำกรณ์ข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคมในปี พ.ศ. 2560, 2565, 2570, 2575 และ 2580 เพื่อใช้ใน
แบบจ ำลอง eBUM ส ำหรับปีอนำคต 

ในกำรด ำเนินงำนข้ำงต้นที่ปรึกษำได้รับข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะปี พ.ศ. 2553 จำกส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ 
(สสช.) ซึ่งเป็นข้อมูลระดับแขวง/ต ำบล เพื่อใช้ประกอบกำรพยำกรณ์ข้อมูลทำงด้ำนเศรษฐกิจและสังคม และเป็นข้อมูลเบื้องต้น  
ในกำรวิเครำะห์กำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation) อย่ำงไรก็ตำม เนื่องจำกแบบจ ำลอง eBUM มีควำมจ ำเป็นต้องใช้ข้อมูล 
ซึ่งมีรำยละเอียดในระดับพื้นท่ีย่อย ดังนั้น จำกข้อมูลทีม่ีอยู่ในปัจจุบันท่ีปรึกษำจึงได้ก ำหนดแนวทำงและขั้นตอนด ำเนินกำรในส่วน
ของกำรคำดกำรณ์ข้อมูลทำงเศรษฐกิจและสังคม ส ำหรับแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) โดยใช้ข้อมูล
เท่ำที่มีอยู่ไว้พอสังเขป ดังนี ้

(1) ตรวจสอบข้อมูลจำกส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ พ.ศ. 2553 ส ำหรับกำรพยำกรณ์จ ำนวนประชำกร ครัวเรือน  
กำรจ้ำงงำน (สรุปรำยจังหวัดเขต/อ ำเภอ และแขวง/ต ำบล) 

(2) ตรวจสอบข้อมูลจำกกรมกำรปกครอง พ.ศ. 2553 ได้แก่ จ ำนวนประชำกรและครัวเรือน (สรุปรำยจังหวัดเขต 
และแขวง) และเปรียบเทียบควำมแตกต่ำงกับข้อมูลของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ 

(3) ตรวจสอบข้อมูลจำกกระทรวงศึกษำธิกำรและหน่วยงำนอื่นๆ ส ำหรับข้อมูลจ ำนวนนักเรียนในพ้ืนท่ี 
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(4) ใช้ข้อมูลจำกส ำนักงำนสถิติแห่งชำติเป็นเกณฑ์ในกำรแยกกระจำยข้อมูลลงบนพื้นที่ย่อยระดับอ ำเภอหรือต ำบล 
ในจังหวัดรอบนอกกรุงเทพมหำนคร (ซึ่งแบ่งตำมอ ำเภอและ/หรือต ำบลอยู่แล้ว) ในกรณีที่พื้นที่ย่อยมีระดับเล็กกว่ำแขวงใน
กรุงเทพมหำนคร หรือต ำบลในแถบปริมณฑลให้กระจำยตำมอัตรำส่วนของข้อมูลเศรษฐกิจและสังคมของโครงกำร TDL ระยะที่ 1 
ตำมปีฐำนในป ีพ.ศ. 2553 

(5) กำรกระจำยตัวของข้อมูลอื่นๆ ให้ใช้วิธีกำรเดียวกันโดยจ ำนวนครัวเรือนจะต้องสอดคล้องกับข้อมูลส ำมะโน
ประชำกรและเคหะปี พ.ศ. 2553 เช่นเดียวกับอัตรำส่วนกำรจ้ำงงำนต่อจ ำนวนประชำกรและประเภทของกำรจ้ำงงำนต่ำงๆ 

(6) กำรพยำกรณ์ในปีอนำคตจะใช้แนวโน้ม (Trend) รวมของปี พ.ศ. 2553-2556 และใช้แนวโน้มในลักษณะเดียวกัน
ส ำหรับปีอนำคตในปี พ.ศ. 2560, 2565, 2570, 2575 และ 2580 

ผลกำรคำดกำรณ์ข้อมูลในเบื้องต้นแสดงในตารางที่ 5.3-9 ถึงตารางที่ 5.3-10 ส่วนผลกำรคำดกำรณ์ข้อมูลในแต่ละ
ประเภทในปีอนำคตจ ำแนกรำยจังหวัด แสดงในตารางที่ 5.3-1 ถึง ตารางที่ 5.3-15 ตำมล ำดับ  

ตารางที่ 5.3-9 ข้อมูลประชากรและการจ้างงานในกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 

ปี พ.ศ. 
ประชากร 
(ล้านคน) 

ครัวเรือน 
(ล้านคน) 

ขนาดของ
ครัวเรือนเฉลี่ย 
(คน/ครัวเรือน) 

การจ้างงาน 
(ล้านคน) 

รายได้เฉลี่ยต่อ
เดือนของครัวเรือน 
 (บาท : พ.ศ. 2556) 

จ านวนนักเรียน 
(ล้านคน) 

2555 16.41 5.97 2.75 10.13 38,380 3.23 
2556 16.83 6.14 2.74 10.34 39,794 3.28 
2560 17.60 6.72 2.62 10.95 43,233 3.48 
2565 18.38 7.37 2.50 11.31 47,399 3.71 
2570 18.96 7.99 2.37 11.57 51,502 3.92 
2575 19.34 8.63 2.24 11.79 54,868 4.08 
2580 19.64 9.27 2.12 12.03 58,610 4.20 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ  

ตารางที่ 5.3-10 ข้อมูลการจ้างงานแยกตามประเภทในกรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 

ปี พ.ศ. 
ภาคการเกษตร 

(ล้านคน) 
ภาคอุตสาหกรรม 

(ล้านคน) 
ภาคบริการ 
(ล้านคน) 

รวมการจ้างงาน 
(ล้านคน) 

2555 0.51 4.49 5.13 10.13 
2556 0.51 4.54 5.29 10.34 
2560 0.51 4.66 5.77 10.95 
2565 0.50 4.65 6.15 11.31 
2570 0.49 4.62 6.46 11.57 
2575 0.49 4.57 6.73 11.79 
2580 0.49 4.52 7.03 12.03 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ  
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ตารางที่ 5.3-11 จ านวนประชากรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580)          
หน่วย : คน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
กรุงเทพมหำนคร 8,264,674 8,515,193 8,750,594 8,911,803 8,926,880 8,825,900 8,395,593 
สมุทรปรำกำร 1,887,515 1,941,529 2,089,220 2,260,125 2,409,629 2,537,108 2,723,052 
นนทบุรี 1,382,433 1,424,172 1,549,016 1,700,417 1,843,015 1,973,924 2,184,222 
ปทุมธำน ี 1,392,039 1,399,282 1,495,086 1,606,381 1,703,483 1,785,763 1,906,474 
นครปฐม 959,607 1,001,075 1,079,384 1,176,575 1,269,676 1,355,989 1,499,366 
สมุทรสำคร 917,718 924,701 971,200 1,018,551 1,061,750 1,092,609 1,133,085 
พระนครศรีอยุธยำ 883,376 870,152 866,153 857,555 843,852 824,275 783,092 
ฉะเชิงเทรำ 728,119 751,298 798,104 853,002 903,006 948,590 1,012,090 

รวม 16,415,481 16,287,402 17,598,757 18,384,409 18,961,291 19,344,158 19,636,974 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ  

ตารางที่ 5.3-12 จ านวนครัวเรือนในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580)      
หน่วย : ครัวเรือน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
กรุงเทพมหำนคร 3,028,589 3,106,358 3,390,161 3,702,664 4,015,173 4,336,974 4,614,502 
สมุทรปรำกำร 690,042 711,959 795,015 884,572 974,130 1,054,216 1,134,307 
นนทบุรี 506,476 527,575 596,572 673,444 750,315 831,287 927,406 
ปทุมธำน ี 555,724 576,894 633,840 705,740 765,132 836,819 918,846 
นครปฐม 301,945 310,214 339,005 372,342 404,312 442,078 479,859 
สมุทรสำคร 343,961 350,476 372,893 397,641 415,588 430,443 447,827 
พระนครศรีอยุธยำ 327,491 338,053 357,771 372,855 390,026 409,988 433,747 
ฉะเชิงเทรำ 211,600 217,564 237,220 256,605 275,983 292,166 312,436 

รวม 5,965,827 6,139,093 6,722,477 7,365,863 7,990,659 8,633,971 9,268,930 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ  

ตารางที่ 5.3-13 ข้อมูลการจ้างงานแยกประเภทในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580) 
ภาคเกษตรและประมง  

หน่วย : คน 
จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

กรุงเทพมหำนคร 27,980 27,496 25,842 23,190 21,134 21,657 22,189 
สมุทรปรำกำร 30,438 30,002 28,846 26,562 25,102 25,366 25,637 
นนทบุรี 30,013 30,195 30,751 30,312 29,966 30,065 30,170 
ปทุมธำน ี 53,863 54,286 55,596 55,182 54,953 54,956 55,064 
นครปฐม 131,947 133,144 136,779 136,271 135,993 135,993 136,182 
สมุทรสำคร 47,318 47,245 47,038 45,037 43,898 43,898 44,315 
พระนครศรีอยุธยำ 73,206 72,916 72,042 71,324 69,279 69,279 68,240 
ฉะเชิงเทรำ 118,336 117,862 116,458 114,716 109,319 109,319 106,069 

รวม 513,100 513,146 513,352 502,594 490,530 490,530 487,866 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ  
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ภาคการผลิตและอุตสาหกรรม  
หน่วย : คน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
กรุงเทพมหำนคร 1,733,672 1,746,005 1,766,061 1,754,048 1,734,545 1,693,058 1,652,582 
สมุทรปรำกำร 729,270 743,215 807,864 807,864 820,035 834,729 850,476 
นนทบุรี 457,620 461,983 471,255 471,255 465,171 453,218 441,585 
ปทุมธำน ี 396,242 398,614 396,985 396,985 386,600 372,294 358,546 
นครปฐม 271,429 274,292 281,728 281,728 279,054 273,665 268,412 
สมุทรสำคร 401,723 404,972 409,072 409,072 401,047 386,913 373,282 
พระนครศรีอยุธยำ 346,469 351,669 363,330 363,330 358,263 367,574 375,976 
ฉะเชิงเทรำ 153,716 156,015 170,703 170,703 178,614 186,990 195,763 

รวม 4,490,141 4,536,765 4,664,033 4,654,985 4,623,329 4,568,441 4,516,622 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ภาคบริการ  
หน่วย : คน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
กรุงเทพมหำนคร 3,253,350 3,340,810 3,594,454 3,824,888 4,052,552 4,258,705 4,485,613 
สมุทรปรำกำร 473,265 498,026 585,720 677,096 692,027 699,744 707,977 
นนทบุรี 391,780 404,239 445,547 473,611 506,332 541,430 583,589 
ปทุมธำน ี 328,144 336,130 361,416 370,674 378,138 380,350 382,702 
นครปฐม 169,508 172,931 184,265 187,984 191,802 191,785 191,863 
สมุทรสำคร 221,570 229,085 253,352 267,171 279,484 288,033 296,843 
พระนครศรีอยุธยำ 167,325 174,855 199,540 196,752 192,839 197,852 266,741 
ฉะเชิงเทรำ 125,658 131,310 149,852 156,454 163,388 170,695 178,335 

รวม 5,130,599 5,287,387 5,774,146 6,154,630 6,456,562 6,728,594 7,029,311 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ  

ตารางที่ 5.3-14 ข้อมูลการจ้างงานรวมในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580)           
หน่วย : คน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
กรุงเทพมหำนคร 5,015,002 5,114,311 5,386,357 5,602,126 5,808,231 5,973,420 6,160,384 
สมุทรปรำกำร 1,232,972 1,271,243 1,402,116 1,511,522 1,537,164 1,559,839 1,584,090 
นนทบุรี 879,413 896,417 951,688 975,178 1,001,469 1,024,713 1,055,344 
ปทุมธำน ี 778,250 789,031 822,852 822,841 819,574 807,597 796,312 
นครปฐม 572,884 580,367 604,9363 605,983 606,657 601,443 596,457 
สมุทรสำคร 670,611 681,302 715,390 721,280 724,022 718,844 714,440 
พระนครศรีอยุธยำ 587,000 599,440 639,312 631,406 621,572 634,705 646,605 
ฉะเชิงเทรำ 397,710 405,187 429,459 441,873 454,661 467,004 480,167 

รวม 10,133,842 10,337,298 10,951,531 11,312,209 11,573,350 11,787,565 12,033,799 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ  
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ตารางที่ 5.3-15 ข้อมูลจ านวนนักเรียนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและ 7 จังหวัดปริมณฑล (พ.ศ. 2555 – 2580)             
หน่วย : คน 

จังหวัด พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
กรุงเทพมหำนคร 1,829,340 1,848,937 1,934,966 2,039,979 2,138,797 2,208,066 2,265,890 
สมุทรปรำกำร 196,988 200,223 213,989 229,540 243,365 253,649 262,197 
นนทบุรี 321,208 326,226 347,570 373,434 397,871 416,558 423,641 
ปทุมธำน ี 238,626 243,161 262,439 283,854 302,988 318,412 331,323 
นครปฐม 237,674 240,878 254,595 271,555 287,327 297,684 306,250 
สมุทรสำคร 94,382 96,107 103,425 111,546 118,453 131,470 126,598 
พระนครศรีอยุธยำ 170,436 174,866 193,774 214,313 234,054 122,909 262,019 
ฉะเชิงเทรำ 146,591 150,399 166,662 184,327 201,307 214,340 225,364 

รวม 3,235,246 3,280,797 3,477,420 3,708,548 3,924,162 4,080,817 4,203,282 
ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

5.3.3  Trip Generation Model 

เป็นแบบจ ำลองที่มีควำมส ำคัญอยู่ในล ำดับแรกสุดของแบบจ ำลองที่ใช้คำดกำรณ์ปริมำณจรำจรและกำรขนส่ง  
ผลของแบบจ ำลองจะให้ค่ำปริมำณกำรเดินทำงโดยรวมในเขตพื้นที่ศึกษำ ในแต่ละพื้นท่ีย่อยของกำรวิเครำะห์ (Traffic Analysis 
Zone) และจะส่งผลที่ได้จำกแบบจ ำลองไปใช้เป็น Input ในแบบจ ำลองในล ำดับอ่ืนๆ ที่ต่อเนื่องกัน ดังนั้นหำกแบบจ ำลอง Trip 
Generation Model มีควำมคลำดเคลื่อนหรือให้ผลไม่ถูกต้องสมเหตุสมผล ก็จะส่งผลกระทบส ำคัญต่อเนื่องเป็นลูกโซ่ในกำร
คำดกำรณ์ปริมำณจรำจร หรือผู้โดยสำรในระบบกำรขนส่งในเขตพื้นท่ีศึกษำ ซึ่งจะส่งผลให้เกิดควำมคลำดเคลื่อนในกำรวิเครำะห์ 
หรือจัดท ำแผนกำรจรำจรขนส่งในระดับต่ำงๆ 

5.3.3.1  การปรับปรุงแบบจ าลอง Trip Generation Model 

แบบจ ำลอง Trip Generation Model มีกำรพัฒนำในอดีตจนถึงปัจจุบันอย่ำงต่อเนื่องจำก Classical Method  
(โดยวิธี Regression หรือ Cross-classification) กระทั่งถึงแบบจ ำลองในลักษณะของ Activity Based Model ที่ปัจจุบันมีกำร
พัฒนำใช้งำนอย่ำงแพร่หลำยในอเมริกำและยุโรป เนื่องจำกเพิ่มควำมสำมำรถในกำรวิเครำะห์คำดกำรณ์นโยบำยด้ำนกำรจรำจร  
ที่มีผลกระทบต่อ Trip Chain อำทิ Area Pricing เป็นต้น อย่ำงไรก็ตำม Activity Based Model ก็มีข้อจ ำกัดในกำรใช้งำน 
เนื่องจำกต้องกำรข้อมูลกำรเดินทำงประกอบในกำรพัฒนำอย่ำงละเอียดและถูกต้อง มีกระบวนกำรจัดเก็บที่ถูกต้องและน่ำเช่ือถือ
และมีจ ำนวนตัวอย่ำงมำกพอส ำหรับใช้ในกำรพัฒนำแบบจ ำลอง ซึ่งต้องใช้ผู้ที่มีประสบกำรณ์ในกำรพัฒนำและประยุกต์ใช้งำน 
รวมถึงอำจมีควำมยุ่งยำกในกำรใช้คำดกำรณ์หำกในอนำคตมี Activity ใหม่ๆ เพิ่มขึ้นมำ หรือมีกำรเพิ่มของ Mode กำรเดินทำง
ใหม่ๆ เป็นต้น ทั้งนี้ยังไม่รวมถึงข้อคิดเห็นจำกผู้ที่มีประสบกำรณ์ใช้งำนที่ว่ำแบบจ ำลอง Activity Based Model ไม่ได้ให้ผลกำร
คำดกำรณ์ที่ละเอียดถูกต้องกว่ำแบบจ ำลองที่พัฒนำโดยวิธีเดิม เมื่อเทียบกับทรัพยำกรและเวลำที่ต้องใช้ในกำรพัฒนำ 
นอกเหนือไปจำกควำมสำมำรถในกำรวิเครำะห์นโยบำยจรำจรตำมที่กล่ำวถึงข้ำงต้น 

กำรปรับปรุงแบบจ ำลอง Trip Generation Model ในกำรศึกษำนี้จะยังคงใช้โครงสร้ำงเดิมของแบบจ ำลอง UTDM 
ซึ่งก็ยังคงปรำกฏในแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด เนื่องจำกข้อจ ำกัดตำมที่ได้กล่ำวถึงข้ำงต้น รวมถึงเพื่อต้องกำรเปรียบเทียบ 
ควำมสมเหตุสมผลของผลคำดกำรณ์หรือประมำณกำรจำกแบบจ ำลองที่มีกำรศึกษำในอดีตที่ผ่ำนมำ 
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เช่นเดียวกับแบบจ ำลองที่พัฒนำในโครงกำร UTDM กระทั่งถึงแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด แบบจ ำลอง Trip 
Generation Model ยังคงโครงสร้ำงเดิมซึ่งประกอบด้วยแบบจ ำลองย่อย ดังนี ้

(1) Household Size Distribution Model 

(2) Household Vehicle Distribution Model 

(3) Trip Production Model 

(4) Trip Attraction Model 

โดยแต่ละแบบจ ำลองย่อยจะมีกำรบทบำทในกำรวิเครำะห์สัมพันธ์ซึ่งกันและกันดังนี้ 

(1) Household Size Distribution Model ใช้แบ่ง Market Segment ของครัวเรือนโดยพิจำรณำจำกข้อมูล 
หรือประมำณกำรขนำดครัวเรือนเฉลี่ยในแต่ละพื้นท่ีย่อย 

(2) Household Vehicle Distribution Model ใช้แบ่ง Market Segment ของครัวเรือนตำมกำรครอบครอง
ยำนพำหนะโดยพิจำรณำจำกข้อมูลหรือประมำณกำรรำยได้เฉลี่ยของครัวเรือนในแต่ละพื้นท่ีย่อย 

(3) Trip Production Model ใช้ประมำณปริมำณกำรเดินทำงแต่ละพื้นท่ีย่อยในแต่ละวัตถุประสงค์กำรเดินทำงและ
ในแต่ละ Market Segment 

(4) Trip Attraction Model ใช้ประมำณปริมำณกำรดึงดูดกำรเดินทำงแต่ละพื้นที่ย่อยในแต่ละ Employment 
Market Segment 

รำยละเอียดกำรปรับปรุงแบบจ ำลองย่อยแต่ละส่วนมีดังน้ี 

5.3.3.2  แบบจ าลอง Household Size Distribution (HHSD) 

เป็นแบบจ ำลองย่อยส ำหรับใช้แบ่ง Market Segment ของครัวเรือนโดยพิจำรณำจำกข้อมูลหรือประมำณกำรค่ำเฉลี่ย
ของขนำดครัวเรือน (Household Size) ในแต่ละพื้นที่ย่อย โดยแบบจ ำลองนี้จะใช้ส ำหรับคำดกำรณ์สัดส่วนกำรกระจำยของ 
ขนำดครัวเรือน (HH Size) ต่ำงๆ ในแต่ละพื้นที่ย่อยเพื่อใช้เป็น Input ใน Trip Production Model เนื่องจำกฐำนข้อมูลวำงแผน 
ในอนำคต จะอยู่ในรูปของภำพรวมระดับพื้นที่ย่อย (Aggregate Zonal Level) เช่น จ ำนวนครัวเรือน และจ ำนวนประชำกร 
รำย Zone เป็นต้น แบบจ ำลองจะแบ่งจ ำนวนครัวเรือนทั้งหมดในพื้นที่ย่อยเป็นจ ำนวนครัวเรือนที่มีจ ำนวนสมำชิกในครัวเรือน  
ขนำดต่ำงๆ กัน อำทิ จ ำนวนครัวเรือนที่มีสมำชิกในครัวเรือน 2 คน เป็นต้น 

สำเหตุที่ต้องมีกำรปรับปรุงเนื่องจำก ในขั้นตอนกำรทบทวนแบบจ ำลองเมื่อประยุกต์แบบจ ำลอง HHSD ล่ำสุด 
ในแบบจ ำลอง eBUM (TDL ปี พ.ศ. 2554) จะให้ค่ำกำรกระจำยของครัวเรือนขนำดต่ำงๆ แตกต่ำงไปจำกข้อมูลรำยงำนกำรท ำ 
ส ำมะโนประชำกรและเคหะในปีเดียวกันค่อนข้ำงมำก กำรปรับปรุงและปรับเทียบแบบจ ำลองมีดังนี้ 

(1) ใช้ข้อมูล Home Interview (HIS) ปี พ.ศ. 2546 เป็นข้อมูลตั้งต้น โดยมีกำรคัดกรองข้อมูลที่ไม่สมเหตุสมผล 
ออกจำกกำรวิเครำะห์ จำกนั้นจึงรวมข้อมูล HIS ในระดับครัวเรือนให้อยู่ในระดับ Zone พร้อมทั้งหำสัดส่วนกำรกระจำยของ
ครัวเรือนตำมขนำดต่ำงๆ และจ ำนวนรวมของครัวเรือนแยกตำมขนำดครัวเรือน 

(2) จัดเตรียมช่วงของกลุ่มครัวเรือน และค่ำเฉลี่ยของขนำดครัวเรือนในแต่ละช่วงข้อมูล พร้อมดึงข้อมูลจ ำนวน
ครัวเรือนในระดับ Zone ที่มีค่ำเฉลี่ยของขนำดครัวเรือนที่สอดคล้องกันมำท ำกำรวิเครำะห์ดูควำมสัมพันธ์ของแบบจ ำลอง 
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(3) ปรับกำรกระจำยของครัวเรือนให้ได้ผลสอดคล้องกับสัดส่วนกำรกระจำยของครัวเรือนจำกข้อมูล Census ล่ำสุด 
โดยยังคงควำมสัมพันธ์ของกำรกระจำยครัวเรือน จำกข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 ให้มำกที่สุดเท่ำที่จะท ำได้ 

(4) แบบจ ำลอง HHSD ภำยหลังกำรปรับปรุง แสดงในรูปที่ 5.3-3 

 
รูปที่ 5.3-3 แบบจ าลองการกระจายครัวเรือนตามขนาดของครัวเรือน 

ตารางที่ 5.3-16 แสดงผลกำรเปรียบเทียบระหว่ำงแบบจ ำลองภำยหลังกำรปรับเทียบแล้วเสร็จ กับข้อมูลปรับขยำย 
HIS ปี พ.ศ. 2546 ในรูปของค่ำ R-Square  

ตารางที่ 5.3-16 ผลการปรับเทียบสัดส่วนการกระจายขนาดครัวเรือนในภาพรวม 

ขนาดครัวเรือน 
R-Square 

(เปรียบเทียบระหว่างข้อมูล HIS  
ปี พ.ศ. 2546 กับแบบจ าลอง) 

1 0.832 
2 0.854 
3 0.843 
4 0.803 
5 0.585 
6+ 0.608 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 5.3-17 และรูปที่ 5.3-4 แสดงผลกำรเปรียบเทียบกับข้อมูล Census ปี พ.ศ. 2553 เมื่อประยุกต์ใช้
แบบจ ำลองที่ปรับปรุงขึ้นจะเห็นได้ว่ำแบบจ ำลองให้ค่ำกำรกระจำยตัวของครัวเรือนในระดับจังหวัดใกล้เคียงสอดคล้องกับข้อมูล
กำรกระจำยตัวของครัวเรือนในแต่ละจังหวัดจำกข้อมูล Census  
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ตารางที่ 5.3-17 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนการกระจายขนาดครัวเรือนในระดับจังหวัด 

จังหวัด 
ค่าเฉลี่ย
ครัวเรือน 

ผลเปรียบเทียบ HH1 HH2 HH3 HH4 HH5 HH6 Total R-Square 

กรุงเทพมหำนคร 2.89 จำกส ำมะโน(1) 23% 24% 19% 17% 8% 8% 100% 
0.975 

จำกแบบจ ำลอง 25% 23% 19% 17% 9% 7% 100% 
นนทบุรี 3.08 จำกส ำมะโน(1) 24% 25% 21% 16% 7% 7% 100% 

0.985 
จำกแบบจ ำลอง 22% 23% 19% 17% 10% 9% 100% 

ปทุมธำนี 2.57 จำกส ำมะโน(1) 33% 26% 17% 13% 6% 6% 100% 
0.964 

จำกแบบจ ำลอง 31% 24% 19% 15% 8% 4% 100% 
สมุทรปรำกำร 2.83 จำกส ำมะโน(1) 24% 27% 20% 15% 7% 7% 100% 

0.934 
จำกแบบจ ำลอง 26% 23% 19% 16% 9% 6% 100% 

นครปฐม 3.31 จำกส ำมะโน(1) 20% 22% 20% 18% 10% 11% 100% 
0.983 

จำกแบบจ ำลอง 19% 22% 19% 18% 11% 11% 100% 
สมุทรสำคร 2.72 จำกส ำมะโน(1) 22% 36% 18% 13% 6% 6% 100% 

0.694 
จำกแบบจ ำลอง 28% 24% 19% 16% 9% 5% 100% 

พระนครศรีอยุธยำ 2.85 จำกส ำมะโน(1) 26% 26% 16% 14% 8% 9% 100% 
0.913 

จำกแบบจ ำลอง 25% 23% 19% 17% 9% 6% 100% 
ฉะเชิงเทรำ 3.59 จำกส ำมะโน(1) 18% 21% 20% 18% 11% 11% 100% 

0.864 
จำกแบบจ ำลอง 16% 20% 19% 19% 13% 14% 100% 

รวม กทม. 
และปริมณฑล(2) 

2.88 
จากส ามะโน(1) 24% 25% 19% 16% 8% 8% 100% 

0.971 
จากแบบจ าลอง 24% 23% 19% 17% 9% 7% 100% 

ที่มำ : ที่ปรึกษำ 
หมำยเหตุ :  (1) รำยงำนส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะ ปี พ.ศ. 2553 

(2) นับรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยำและฉะเชิงเทรำ 
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รูปที่ 5.3-4 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนการกระจายขนาดครัวเรือนในระดับจังหวัด 
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5.3.3.3  แบบจ าลอง Household Vehicle Distribution (HHVD) 

เป็นแบบจ ำลองย่อยเช่นเดียวกับแบบจ ำลอง HHSD ส ำหรับใช้แบ่ง Market Segment ของครัวเรือนโดยพิจำรณำ 
จำกข้อมูลหรือประมำณกำรค่ำเฉลี่ยรำยได้ของครัวเรือนในแต่ละพื้นท่ีย่อย แบบจ ำลองจะใช้ส ำหรับคำดกำรณ์สัดส่วนกำรกระจำย
อัตรำกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือนในแต่ละพื้นที่ย่อย เพื่อใช้เป็น Input ในแบบจ ำลอง Trip Production Model 
สำเหตุที่ต้องมีกำรปรับปรุงมีเหตุผลเช่นเดียวกับแบบจ ำลอง HHSD กล่ำวคือเมื่อประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง HHVD ที่ใช้อยู่ใน
แบบจ ำลอง eBUM ปัจจุบัน ในขั้นตอนกำรทบทวนแบบจ ำลองจะให้ค่ำแตกต่ำงไปจำกข้อมูลกำรส ำรวจของส ำมะโนประชำกร 
และเคหะล่ำสุดค่อนข้ำงมำก รำยละเอียดกำรปรับปรุงและปรับเทียบแบบจ ำลองมีดังนี้ 

(1) ใช้ข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 เป็นข้อมูลตั้งต้น โดยกำรคัดกรองข้อมูลที่ไม่สมเหตุสมผลออกจำกกำรวิเครำะห์ 
จำกนั้นจึงรวมข้อมูลในระดับครัวเรือนให้อยู่ในระดับพื้นที่ย่อย (Zone) พร้อมค ำนวณค่ำเฉลี่ยระดับรำยได้ในระดับพื้นที่ย่อย 
(Zone) และสัดส่วนกำรกระจำยของกำรครอบครองจ ำนวนยำนพำหนะต่ำงๆ 

(2) จัดเตรียมช่วงของกลุ่มรำยได้ครัวเรือนและค่ำเฉลี่ยรำยได้ครัวเรือนในแต่ละช่วงข้อมูล พร้อมดึงข้อมูลจ ำนวน
ครัวเรือนในแต่ละ Zone ที่มีช่วงกลุ่มรำยได้ที่สอดคล้องกันมำท ำกำรวิเครำะห์สร้ำงควำมสัมพันธ์ของแบบจ ำลอง 

รูปที่ 5.3-5 แสดงแบบจ ำลองภำยหลังกำรปรับปรุง 

 
รูปที่ 5.3-5 กราฟแสดงสัดส่วนการครอบครองยานพาหนะตามรายได้เฉลี่ยครัวเรือน (ราคาปี พ.ศ. 2538) 
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ตารางที่ 5.3-18 แสดงผลเปรียบเทียบระหว่ำงแบบจ ำลองภำยหลังกำรปรับเทียบแล้วเสร็จ กับข้อมูลกำรครอบครอง
ยำนพำหนะจำกข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 ในรูปของค่ำ R-Square  

ตารางที่ 5.3-18 ผลการปรับเทียบสัดส่วนการกระจายครัวเรือนตามการครอบครองยานพาหนะ 

ขนาดครัวเรือน 
R-Square 

(เปรียบเทียบระหว่างข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546  
กับแบบจ าลอง) 

ไม่มียำนพำหนะ 0.574 
มีจักรยำนยนต์ 0.754 
มีรถยนต์ 1คัน 0.840 
มีรถยนต์มำกกว่ำ 1คัน 0.635 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ตารางท่ี 5.3-19 และรูปที่ 5.3-6 แสดงผลกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองและเปรียบเทียบกับข้อมูล Census ปี พ.ศ. 2543 
เนื่องจำกมีข้อมูลแยกย่อยกำรครอบครองยำนพำหนะเป็น ครัวเรือนที่มีรถยนต์ 1 คัน และครัวเรือนที่มีรถยนต์มำกกว่ำ 1 คัน  
จะเห็นได้ว่ำแบบจ ำลองให้ค่ำกำรกระจำยกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือนในระดับจังหวัดใกล้เคียงสอดคล้องกับข้อมูล  
กำรกระจำยกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือนจำก Census ในปี พ.ศ. 2543 

ตารางที่ 5.3-19 ผลเปรียบเทียบการกระจายครัวเรือนตามการครอบครองยานพาหนะในระดับจังหวัด ปี พ.ศ. 2543 

จังหวัด 
รายได้เฉลี่ย 

ต่อครัวเรือน(1) (บาท) 

ส ามะโน(2) แบบจ าลอง 

มีรถยนต์ 1 คัน 
มีรถยนต์มากกว่า 

1 คัน 
มีรถยนต์ 1 คัน 

มีรถยนต์ มากกว่า 
1 คัน 

นนทบุรี 24,566 39.00% 8.00% 36.00% 7.00% 
ปทุมธำนี 19,282 30.00% 5.00% 30.00% 5.00% 
สมุทรปรำกำร 15,745 22.00% 3.00% 26.00% 4.00% 
นครปฐม 18,297 30.00% 5.00% 29.00% 5.00% 
สมุทรสำคร 13,775 18.00% 2.00% 22.00% 4.00% 
พระนครศรีอยุธยำ 14,904 23.00% 3.00% 24.00% 4.00% 
ฉะเชิงเทรำ 13,781 26.00% 3.00% 22.00% 4.00% 

ที่มำ : ที่ปรึกษำ 
หมำยเหตุ : (1) มูลค่ำปี พ.ศ. 2543  

(2) รำยงำนกำรส ำรวจส ำมะโนประชำกรและเคหะ 
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รูปที่ 5.3-6 ผลเปรียบเทียบการกระจายครัวเรือนตามการครอบครองยานพาหนะในระดับจังหวัดปี พ.ศ. 2543 

ส ำหรับกำรประยุกต์แบบจ ำลองโดยใช้ข้อมูล HH Income เฉลี่ยปี พ.ศ. 2553 ของส ำนักงำนสถิติแห่งชำติ พบว่ำ 
แบบจ ำลองจะให้ค่ำเฉลี่ยอัตรำกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือนที่มีรถยนต์โดยรวมประมำณร้อยละ 46 เทียบกับค่ำเฉลี่ย
ครัวเรือนที่มีกำรครอบครองยำนพำหนะและข้อมูล Census ประมำณร้อยละ 44 ของครัวเรือนทั้งหมดในเขตกรุงเทพมหำนคร 
และปริมณฑล 

5.3.3.4  แบบจ าลอง Trip Production Model 

เป็นแบบจ ำลองย่อยที่ใช้ค ำนวณหำปริมำณกำรเกิดกำรเดินทำงของแต่ละพื้นที่ย่อย โดยแบบจ ำลองจะจ ำแนก  
กำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์หลัก ดังนี ้

(1) Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนท่ีท ำงำน 

(2) Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 

(3) Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อ่ืนๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร เป็นต้น 

(4) Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเริ่มต้นหรือจุดปลำยทำง
ของกำรเดินทำง) 

โครงสร้ำงของแบบจ ำลองจะอยู่ในรูปของ Cross Classification model ในรูปของตำรำงซึ่งจะแสดงค่ำอัตรำ 
กำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Rate) สัมพัทธ์กับตัวแปรทั้งในแนวตั้งและแนวขวำงของตำรำง รำยละเอียดกำรปรับปรุงมีดังนี้ 

(1) ใช้ข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 เป็นข้อมูลตั้งต้น โดยกำรคัดกรองข้อมูลที่ไม่สมเหตุสมผลออกจำกกำรวิเครำะห์ 
จำกนั้นจึงจัดกลุ่มข้อมูลกำรเดินทำงตำมขนำดครัวเรือน กำรครอบครองยำนพำหนะ และวัตถุประสงค์กำรเดินทำงให้อยู่ในระดับ
พื้นที่ย่อย (ระดับ Zone และระดับเขต) พร้อมค ำนวณอัตรำกำรสร้ำงกำรเดินทำง (Trip Rate) ตำมแต่ละวัตถุประสงค์กำรเดินทำง 

(2) ในกำรปรับปรุงได้ทดสอบสร้ำงแบบจ ำลองโดยใช้ทั้งวิธี Typical Cross-classification และ Multiple Classification 
ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบแล้วทั้ง 2 วิธีให้ค่ำแตกต่ำงกันไม่มำกนัก แต่วิธี Typical Cross-classification จะให้ค่ำ Trip Rate ที่ดูสมเหตุ 
สมผลมำกกว่ำ 

ตารางที่ 5.3-20 ถึง ตารางที่ 5.3-23 แสดงอัตรำกำรสร้ำงกำรเดินทำง (Trip Rate) ในแต่ละวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำง 
ภำยหลังกำรปรับปรุงแล้วเสร็จ 
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ตารางที่ 5.3-20 อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวัตถุประสงค์ HBW 

ขนาดครัวเรือน ไม่มียานพาหนะ มีรถยนต์ 1คัน มีรถยนต์ 2 คัน มีรถยนต์มากกว่า 2 คัน จักรยานยนต ์
1 0.97 1.36 1.40 1.40 1.37 
2 1.60 1.96 2.30 2.30 2.12 
3 1.79 2.09 2.80 2.80 2.34 
4 2.04 2.34 3.10 3.10 2.54 
5 2.60 2.84 3.46 3.46 3.47 
6+ 2.60 2.84 4.24 4.24 3.47 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 5.3-21 อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวัตถุประสงค์ HBE 

ขนาดครัวเรือน ไม่มียานพาหนะ มีรถยนต์ 1 คัน มีรถยนต์ 2 คัน มีรถยนต์มากกว่า 2 คัน จักรยานยนต ์
1 0.36 0.26 0.26 0.26 0.18 
2 0.36 0.26 0.26 0.26 0.18 
3 1.21 1.26 1.26 1.26 1.11 
4 1.21 1.26 1.26 1.26 1.11 
5 2.04 2.02 2.02 2.02 1.81 
6+ 2.04 2.02 2.02 2.02 1.81 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 5.3-22 อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวัตถุประสงค์ HBO 

ขนาดครัวเรือน ไม่มียานพาหนะ มีรถยนต์ 1 คัน มีรถยนต์ 2 คัน มีรถยนต์มากกว่า 2 คัน จักรยานยนต ์
1 0.61 0.61 0.61 0.69 0.45 
2 0.61 0.61 0.61 0.69 0.45 
3 0.62 0.63 0.63 0.76 0.45 
4 0.62 0.63 0.63 0.76 0.45 
5 0.63 0.79 0.83 0.83 0.46 
6+ 0.63 0.79 0.83 0.83 0.46 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ  
หมำยเหตุ: รวมค่ำปรับขยำย under-reporting factor 

ตารางที่ 5.3-23 อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ส าหรับวัตถุประสงค์ NHB 

ขนาดครัวเรือน ไม่มียานพาหนะ มีรถยนต์ 1 คัน มีรถยนต์ 2 คัน มีรถยนต์มากกว่า 2 คัน จักรยานยนต ์
1 0.05 0.10 0.10 0.10 0.08 
2 0.09 0.15 0.15 0.15 0.11 
3 0.09 0.32 0.32 0.32 0.24 
4 0.13 0.55 0.55 0.55 0.31 
5 0.22 0.74 0.74 0.74 0.34 
6+ 0.28 0.97 0.97 0.97 0.70 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ  
หมำยเหต:ุ รวมค่ำปรับขยำย under-reporting factor 
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รูปที่ 5.3-7 รูปที่ 5.3-8 และตารางที่ 5.3-24 แสดงผลกำรเปรียบเทียบแบบจ ำลองที่ปรับปรุงขึ้นเทียบกับข้อมูล 
กำรเดินทำงจำก HIS ปี พ.ศ. 2546 ทั้งในระดับพื้นที่ย่อยและระดับเขตกำรปกครอง (ภำยหลังกำรปรับขยำยข้อมูล) ซึ่งพบว่ำ 
กำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์ HBW และ HBE จะให้ค่ำใกล้เคียงกับข้อมูลส ำรวจจริง ต่ำงจำกกำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์ HBO 
และ NHB ซึ่งเป็นข้อเท็จจริงที่พบโดยทั่วไปในกำรวิเครำะห์จัดท ำแบบจ ำลอง Trip Production Model เนื่องจำก กำรเดินทำงตำม
วัตถุประสงค์ HBO และ NHB มักจะถูกบันทึกในกำรสอบถำมน้อยกว่ำควำมเป็นจริง เนื่องจำกมิใช่กำรเดินทำงที่ต้องท ำทุกวัน 
เป็นกิจวัตรดังเช่น กำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์ HBW และ HBE อย่ำงไรก็ตำม อัตรำกำรเดินทำงของ HBO และ NHB จะถูกปรับ
ขยำยเพิ่มขึ้นเช่นเดียวกับท่ีด ำเนินกำรในโครงกำร UTDM ด้วย factor (under-reporting factors) 1.2 และ 1.95 เพื่อให้สัดส่วน
ของภำพรวมกำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์มีควำมสมเหตุสมผลที่สุด 

 
รูปที่ 5.3-7 ผลการปรับเทียบจ านวนการเดินทางในระดับ Zone 
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รูปที่ 5.3-8 ผลการปรับเทียบจ านวนการเดินทางในระดับเขตการปกครอง 

ตารางที่ 5.3-24 ผลการเปรียบเทียบจ านวนการเดินทางระหว่างแบบจ าลองกับข้อมูล HIS 

R-Squred (“Goodness of Fit” Statistic) 
District Level HBW HBE HBO NHB Total 

กรุงเทพมหำนคร 0.915 0.802 0.382 0.290 0.953 
5 จังหวัดปริมณฑล 0.910 0.870 0.309 0.229 0.975 
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 0.911 0.828 0.321 0.172 0.965 

Zonal Level HBW HBE HBO NHB Total 
กรุงเทพมหำนคร 0.873 0.797 0.360 0.253 0.929 
5 จังหวัดปริมณฑล 0.919 0.893 0.623 0.527 0.985 
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 0.909 0.857 0.528 0.197 0.968 

ที่มำ: ที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 5.3-25 สรุปแสดงประมำณกำรสัดส่วนกำรเดินทำงตำมวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำงเทียบกับกำรเดินทำง 
ในปี พ.ศ. 2538 จำกกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง Trip Generation ที่ปรับปรุงขึ้นซึ่งพบว่ำในภำพรวมมีสัดส่วนกำรเดินทำง 
ตำมวัตถุประสงค์ไม่ต่ำงจำกกำรเดินทำงในปี พ.ศ. 2538 มำกนัก 
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ตารางที่ 5.3-25 สัดส่วนการเดินทางตามวัตถุประสงค์ของการเดินทาง 

วัตถุประสงค์ของการเดินทาง ปี พ.ศ. 2538 ปี พ.ศ. 2554 (1) 
HBW 44.20% 48.70% 
HBE 22.50% 21.40% 
HBO 21.30% 17.70% 
NHB 12.00% 12.20% 

รวม 100.00% 100.00% 

หมำยเหตุ : (1) ประมำณกำรจำกตัวเลขคำดกำรณ์ประชำกรปี พ.ศ. 2554 ที่ยึดข้อมูล Census ปี พ.ศ. 2553 เป็นฐำนส ำหรับกำรเปรียบเทียบ 

ตารางที่ 5.3-26 แสดงผลเปรียบเทียบอัตรำกำรสร้ำงกำรเดินทำงที่ปรับปรุงขึ้นในกำรศึกษำนี้เทียบกับ อัตรำ 
กำรเดินทำงจำกกำรศึกษำส ำคัญๆ ในอดีต โดยกำรประยุกต์ค่ำแบบจ ำลอง Trip Rate ที่ปรับปรุงขึ้น ประยุกต์ร่วมกับข้อมูล
ประชำกร ครัวเรือนในพื้นที่ศึกษำตำมข้อมูล Census ล่ำสุด 

ตารางที่ 5.3-26 อัตราการสร้างการเดินทาง (Trip Rate) ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

การศึกษา 
อัตราการเดินทาง 

(เที่ยวการเดินทาง/คน) 
BTS (พ.ศ. 2515) 1.15 
UTDM (พ.ศ. 2538) 1.39 
URMAP (พ.ศ. 2543) 1.49 
กำรศึกษำนี้ (1) 1.52 

ที่มำ:  BTS: Bangkok Transportation Study, Final Report, September ปี พ.ศ. 2515 
 UTDM: Urban Transport Database and Model Development Project, March ปี พ.ศ. 2541 
 URMAP: Urban Rail Transportation Master Plan, Final Report, December ปี พ.ศ. 2543 
หมำยเหต:ุ (1) ประมำณกำรจำกตัวเลขคำดกำรณ์ประชำกรปี พ.ศ. 2554 ที่ยึดข้อมูล Census ปี พ.ศ. 2553 เป็นฐำนส ำหรับกำรเปรียบเทียบ 

ผลกำรวิเครำะห์คำดกำรณ์ประกอบกำรเปรียบเทียบ พบว่ำประชำกรที่อำศัยในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล  
มีอัตรำกำรเดินทำงทีไ่ม่นับรวมกำรเดินทำงด้วยเท้ำ (Mechanized Trip Rate) ปี พ.ศ. 2554 อยู่ท่ีประมำณ 1.52 คน-เที่ยวต่อวัน 
เพิ่มขึ้นจำกอัตรำกำรเดินทำงจำกกำรศึกษำโครงกำร BTS ปี พ.ศ. 2515 (1.15 คน-เที่ยวต่อวัน) UTDM ปี พ.ศ. 2538 (1.39 คน-เที่ยว
ต่อวัน) URMAP ปี พ.ศ. 2543 (1.49 คน-เที่ยวต่อวัน) สอดคล้องกับควำมเป็นจริงจำกกำรเพิ่มระดับรำยได้ครัวเรือน กำรเพิ่มหรือ
ขยำยระบบบริกำรขนส่งและพื้นที่กิจกรรมในปัจจุบัน แม้ว่ำอัตรำกำรเพิ่มจะไม่สูงมำกนักเมื่อเทียบกับอัตรำกำรเพิ่มกำรเดินทำง 
ในอดีต ซึ่งส่วนหนึ่งอำจจะมีสำเหตุมำจำกกำรปรับเปลี่ยนพฤติกรรมกำรเดินทำงจำกควำมเปลี่ยนแปลงและควำมก้ำวหน้ำ 
ของเทคโนโลยีในกำรติดต่อสื่อสำร เป็นต้น 

ตารางที่ 5.3-27 แสดงผลเปรียบเทียบอัตรำกำรสร้ำงกำรเดินทำงที่ปรับปรุงขึ้นในกำรศึกษำนี้ กับอัตรำกำรสร้ำง 
กำรเดินทำงในโครงกำร UTDM ในระดับจังหวัดและระดับภำพรวม จะเห็นได้ว่ำอัตรำกำรเดินทำงเทียบต่อคนมีกำรเพิ่มขึ้นเกือบ
ทุกจังหวัด ในขณะที่อัตรำกำรเดินทำงเทียบต่อครัวเรือนมีค่ำลดลง สอดคล้องกับสภำพควำมเป็นจริงที่ครัวเรือนในพื้นที่
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลมีขนำดลดลงในปัจจุบันเมื่อเทียบกับขนำดครัวเรือนในปี พ.ศ. 2538 
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ตารางที่ 5.3-27 เปรียบเทียบอัตราการสร้างการเดินทางในการศึกษานี้กับโครงการ UTDM 

จังหวัด 
UTDM(1) การศึกษาครั้งนี้(2) 

อัตราการเดินทาง 
ต่อคน 

อัตราการเดินทาง 
ต่อครัวเรือน 

อัตราการเดินทาง 
ต่อคน 

อัตราการเดินทาง 
ต่อครัวเรือน 

กรุงเทพมหำนคร 1.54 5.98 1.65 4.72 
สมุทรปรำกำร 1.35 4.34 1.42 3.97 
นนทบุรี 1.45 5.88 1.42 3.97 
ปทุมธำนี 1.34 5.15 1.38 3.48 
นครปฐม 0.75 6.05 1.12 3.66 
สมุทรสำคร 0.88 6.15 1.38 3.71 

รวม 1.39 5.60 1.52 4.30 
หมำยเหตุ :  (1) Urban Transport Database and Model Development Project 
 (2) ประมำณกำรจำกตัวเลขคำดกำรณ์ประชำกรปี พ.ศ. 2554 ที่ยึดข้อมูล Census ปี พ.ศ. 2553 เป็นฐำนส ำหรับประกอบ 

 กำรเปรียบเทียบ 

กำรปรับค่ำ Trip Rate ตำมควำมหนำแน่นประชำกร แบบจ ำลองที่พัฒนำตั้งแต่ปี พ.ศ. 2538 จนถึงแบบจ ำลอง 
eBUM (TDL ปี พ.ศ. 2554) ได้มีกำรปรับค่ำ Trip Production Rate ตำมควำมหนำแน่นของประชำกร หรือกล่ำวอีกนัยหนึ่ง คือ 
มีกำรประยุกต์ใช้ควำมหนำแน่นของประชำกรมำเป็น factor ในกำรค ำนวณ Trip Rate เนื่องจำกแบบจ ำลองมีแนวโน้มให้ผล 
กำรคำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงที่สูงกว่ำปริมำณกำรเดินทำงจำกข้อมูล HIS ในพื้นที่ที่มีควำมหนำแน่นของประชำกรต่ ำ และ 
ต่ ำกว่ำควำมเป็นจริงในพื้นทีท่ี่มีควำมหนำแน่นของประชำกรสูงจำกกำรใช้ค่ำอัตรำกำรเดินทำงเฉลี่ยรวมทั้งพื้นที่ 

ในกำรทบทวนและวิเครำะห์ข้อมูล HIS ในปี พ.ศ. 2546 ในกำรศึกษำน้ียังคงปรำกฏแนวโน้มในลักษณะเดียวกัน ดังนั้น
เพื่อที่จะผนวกปัจจัยในเรื่องควำมหนำแน่นของประชำกรในแบบจ ำลอง จึงยังคงตัวคูณปรับค่ำ Trip Production Rate ตำมที่
ก ำหนดไว้เช่นเดิมในแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด ดังแสดงในตารางที่ 5.3-28 

ตารางที่ 5.3-28 ตัวคูณปรับค่า Trip Production Rate 

ตัวเลขปรับลดอัตราการเดินทาง 

กลุ่มที่ 
ความหนาแน่น  

(ประชากร / ตร.กม.) 
HBW HBE HBO NHB 

1 0 - 1,500 1.19 1.20 1.23 1.68 
2 1,500 - 6,000 0.96 1.04 1.23 1.01 
3 6,000 - 20,000 0.96 0.87 0.74 0.78 
4 20,000 ขึ้นไป 0.96 0.87 0.74 0.78 

หมำยเหตุ :  Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 
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5.3.3.5  แบบจ าลอง Trip Attraction Model 

เป็นแบบจ ำลองย่อยที่ใช้ค ำนวณหำปริมำณกำรเดินทำงเข้ำสู่พื้นท่ีย่อยของแต่ละพื้นท่ี โดยแบบจ ำลอง Trip Attraction 
Model ในกำรศึกษำนี้ยังคงใช้โครงสร้ำงและสมกำรควำมสัมพันธ์ตำมที่ได้มีกำรพัฒนำไว้ในโครงกำร UTDM และยังปรำกฏใช้อยู่
ในแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด (TDL พ.ศ. 2554) เนื่องจำกไม่มีข้อมูลที่จะน ำมำใช้ในกำรปรับปรุง อำทิ จ ำนวนและประเภท 
กำรจ้ำงงำนในจุดปลำยทำงกำรเดินทำงของแต่ละพื้นท่ีย่อย 

แบบจ ำลอง Trip Attraction Model จะอยู่ในรูปของ linear regression ดังนี ้

Aj =  a1+b1x1+b2x2+………bnxn 

โดยที่ 

       Aj = Trip Attraction ที่ zone j 
     X1-n =  ค่ำตัวแปรจ ำนวนกำรจ้ำงงำน Primary Secondary Tertiary Student และ 
a1, b1-n = ค่ำคงท่ีและค่ำ coefficient ของตัวแปร 

ตารางที่ 5.3-29 และตารางที่ 5.3-30 แสดงค่ำตัวแปร ค่ำคงที่และ Coefficient ของตัวแปรในแต่ละกลุ่มตัวแปร 
และกำรครอบครองยำนพำหนะ (ในกรณีกำรเดินทำงที่สัมพันธ์และไม่สัมพันธ์ระหว่ำงบ้ำนและที่ท ำงำน) 

ตารางที่ 5.3-29 ค่าสัมประสิทธ์ Coefficient ในกรณีการเดินทางที่สัมพันธ์กับบ้านและที่ท างาน 

ตัวแปร 
HBW 

ไม่มียานพาหนะ มีเฉพาะจักรยานยนต์ มีรถยนต์ 1 คัน มีรถยนต์มากกว่า 1 คัน 
Primary Employment 0.407 0.197 0.173 0.222 
Secondary Employment 0.536 0.273 0.092 0.099 
Tertiary Employment 0.323 0.178 0.282 0.217 

ที่มำ: UTDM ปี พ.ศ. 2538 

ตารางที่ 5.3-30 ค่าคงที่และค่าสัมประสิทธ์ Coefficient ในกรณีการเดินทางที่ไม่สัมพันธ์กับบ้านและที่ท างาน 

ตัวแปร HBE HBO NHB 

Tertiary Employment - 1.261 0.791 

School Places 1.936 - - 

Constant - 3620 960.2 

Correlation 0.974 0.550 0.540 

ที่มำ: UTDM ปี พ.ศ. 2538 

อย่ำงไรก็ตำม หำกเปรียบเทียบกับแบบจ ำลอง Trip Production Model แบบจ ำลอง Trip Attraction Model อำจมี
ควำมส ำคัญที่ต้องเน้นควำมสมบูรณ์ของข้อมูลน้อยกว่ำแบบจ ำลอง Trip Production Model เนื่องจำกควำมถูกต้องของข้อมูล 
มีข้อจ ำกัดมำกกว่ำข้อมูลต้นทำงของกำรเดินทำงที่ได้จำกกำรส ำรวจ Home Interview Survey (HIS) โดยตรง และในท้ำยที่สุด 
ปริมำณกำรเดินทำงในรูปของ Trip Attraction จะถูกปรับให้เท่ำกับปริมำณกำรเดินทำงรวมที่ได้จำก Trip Production Model 
ข้ำงต้น โดยยังคงสัดส่วนกำรกระจำยปริมำณกำรเดินทำงให้เท่ำกับท่ีค ำนวนได้จำกสมกำรข้ำงต้น 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-32 

กำรปรับปรุงแบบจ ำลอง Trip Attraction Model ที่ด ำเนินกำรในกำรศึกษำนี้ จึงเน้นไปทีก่ำรทบทวนข้อมูลด้ำนวำงแผน 
ในแต่ละพื้นที่ย่อย เช่น จ ำนวนกำรจ้ำงงำน ประเภทบริกำร หรืออุตสำหกรรมที่เพิ่มขึ้น หรือที่เกิดขึ้นใหม่ อำทิ ศูนย์รำชกำรแจ้งวัฒนะ 
มหำวิทยำลัย สนำมบินสุวรรณภูมิ นิคมอุตสำหกรรม เป็นต้น 

การปรับค่า Trip Rate ในอนาคต 

ในกำรพัฒนำแบบจ ำลอง UTDM ในปี พ.ศ. 2538 ได้ก ำหนดสมมติฐำนตัวคูณปรับค่ำ Trip Production Rate ในแต่ละ
กลุ่มกำรครอบครองยำนพำหนะ และวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำงในแต่ละปีเป้ำหมำยของกำรวิเครำะห์ในอนำคต อย่ำงไรก็ตำม  
จำกกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบค่ำ Trip Rate ของข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 ไม่พบแนวโน้มกำรปรับเพิ่มขึ้นของค่ำ Trip Production 
Rate อย่ำงชัดเจน ในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองของกำรศึกษำนี้จึงไม่ได้ประยุกต์ใช้สมมติฐำนตัวคูณปรับค่ำ Trip Production Rate  
ในอนำคตตำมที่มีอยู่ในแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด 

5.3.4  แบบจ าลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 

เป็นแบบจ ำลองในกำรกระจำยปริมำณกำรเดินทำงทั้งหมดในแต่ละพื้นที่ย่อยที่ได้จำกกำรค ำนวณในขั้นตอน  
ของแบบจ ำลอง Trip Generation Model ใช้ในกำรวิเครำะห์เพื่อกระจำยปริมำณกำรเดินทำงออกเป็นแต่ละคู่พื้นที่ย่อย 
กำรเดินทำงที่สัมพันธ์กัน รูปแบบของแบบจ ำลองยังคงยึดแบบจ ำลองประเภท Gravity Model ตำมแบบจ ำลอง UTDM และ 
eBUM ล่ำสุด (TDL ปี พ.ศ. 2554) ดังนี ้

𝑇𝑖𝑗 =
𝑎𝑖 ∗ 𝑏𝑗 ∗ 𝑃𝑖 ∗ 𝐴𝑗 ∗  𝑓(𝐶𝑖𝑗)𝑘𝑖𝑗

∑ 𝐴𝑗 ∗  𝑓(𝐶𝑖𝑗)𝑘𝑖𝑗𝑖

 

โดยที่ 

Tij =  ปริมำณกำรเดินทำงระหว่ำง Zone i และ j  
Pi =  ปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดจำก Zone i จำกแบบจ ำลอง Trip Generation 
Aj =  ปริมำณกำรเดินทำงที่เกิดจำก Zone j จำกแบบจ ำลอง Trip Generation 
ai, bj =  row / column balancing factors 
F(Cij) =  Cost deterrence function (Friction Factor) ของกำรเดินทำงระหว่ำง zone i และ j 
kij =  adjustment factor 

ทั้งนี ้ตัวแปรส ำคัญของแบบจ ำลอง ได้แก่ ค่ำ Friction Factor (FF) โดยค่ำ ai, bj จะเป็นตัวแปรในกระบวนกำรปรับ 
balance Trip end (Production และ Attraction) ให้เท่ำหรือใกล้เคียงค่ำ Trip end ที่ได้จำกแบบจ ำลอง Trip Generation 
model ซึ่งจะปรับเปลี่ยนไปในแต่ละรอบของกำรค ำนวณ (iteration) ของแบบจ ำลอง 

ค่ำ Friction Factor (FF) จะอยู่ในรูปของกรำฟแสดงควำมสัมพันธ์กับค่ำ generalised cost ของกำรเดินทำงระหว่ำง
คู่ zone ซึ่งมักนิยมใช้ในทำงปฏิบัติเนื่องจำกอ ำนวยควำมสะดวกในขั้นตอนกำรปรับเทียบแบบจ ำลอง โดยเฉพำะในขั้นตอน
แบบจ ำลอง Traffic Assignment โดยกำรปรับปรุงแบบจ ำลอง Trip Distribution ในกำรศึกษำนี้จะเน้นที่กำรทบทวนและ
ปรับปรุงค่ำ Friction Factor ของแบบจ ำลองที่จะกล่ำวถึงในส่วนถัดไป 
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กำรปรับปรุงแบบจ ำลอง Trip Dustribution Model ได้ด ำเนินกำรโดยเน้นกำรเปรียบเทียบดูแนวโน้มลักษณะ 
กำรกระจำยกำรเดินทำงในปี พ.ศ. 2546 จำกข้อมูล HIS เฉพำะอย่ำงยิ่งข้อมูล HIS ในปี พ.ศ. 2546 เทียบกับปี พ.ศ. 2538 
เนื่องจำกมีควำมสมบูรณ์ของข้อมูลมำกกว่ำชุดข้อมูลที่จัดเก็บในภำยหลังทั้งในเรื่องของปริมำณและคุณภำพของข้อมูล ซึ่งขั้นตอน
ในกำรเตรียมกำรมี ดังน้ี 

(1) ใช้ข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 โดยจัดกลุ่มพื้นที่ย่อยให้มีขนำดเท่ำกับพื้นที่ย่อยใน HIS ปี พ.ศ. 2538 เพื่อวัตถุประสงค์
ในกำรเปรียบเทียบควำมสมเหตุสมผล โดยใช้ข้อมูลที่คัดกรองและเตรียมกำรไว้แล้วในขั้นตอนกำรปรับปรุง Trip Generation 
Model ก่อนหน้ำน้ี 

(2) จัดแยกกลุ่มข้อมูลออกเป็น 16 กลุ่ม ตำมวัตถุประสงค์และกำรครอบครองยำนพำหนะในรูปตำรำงกำรเดินทำง 
อำทิ กลุ่มที่มีรถยนต์ 1 คัน (1 CAR) และเดินทำงสัมพันธกับบ้ำนเพื่อวัตถุประสงค์ในกำรท ำงำน (Home Based Work) เป็นต้น 
ตำมข้อมูลกำรเดินทำงที่จัดเก็บจำก HIS โดยข้อมูลกำรเดินทำงจะอยู่ในรูปของ Production และ Attraction (P/A) matrix  
ให้สอดคล้องกับแบบจ ำลอง Trip Generation Model ซึ่งจะถูกใช้เป็น input ในแบบจ ำลองนี ้

(3) เนื่องจำกแบบจ ำลอง Trip Distribution Model จ ำเป็นต้องใช้ข้อมูลโครงข่ำยกำรขนส่งทำงถนนและระบบ
ขนส่งสำธำรณะประกอบร่วมในกำรพัฒนำ โครงข่ำยท่ีน ำมำประยุกต์ใช้จะเป็นโครงข่ำยกำรขนส่งในปี พ.ศ. 2546 ซึ่งสอดคล้องกับ
ข้อมูล HIS ที่จัดเก็บ โดยเป็นโครงข่ำยจำกโครงกำร URMAP ซึ่งอยู่ในช่วงเวลำไล่เลี่ยกันกับกำรจัดเก็บข้อมูล HIS เพื่อใช้เตรียม
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงของแต่ละคู่พื้นที่ย่อย (Generalised Cost) ซึ่งผนวกรวมองค์ประกอบของ เวลำเดินทำง ระยะเวลำ และ
ค่ำผ่ำนทำงของทำงด่วน หรือค่ำโดยสำรในกรณีระบบขนส่งสำธำรณะในฐำนรำคำปี พ.ศ. 2546 ในรูปตำรำงกำรเดินทำง 
สอดคล้องกับกระบวนกำรที่ใช้พัฒนำแบบจ ำลองในปี พ.ศ. 2538 

(4) ภำยหลังจำกกำรจัดเตรียมกำรข้อมูล HIS ข้ำงต้นแล้วเสร็จ ได้จัดเตรียมช่วงของข้อมูล Generalized Cost (GC) 
และค่ำเฉลี่ยของกลุ่มข้อมูล พร้อมดึงข้อมูลกำรเดินทำงที่สัมพันธ์และอยู่ในกรอบของช่วงข้อมูล (GC) เพื่อวิเครำะห์และสรุปแสดง
ลักษณะกำรกระจำยกำรเดินทำงของทั้ง 16 กลุ่มกำรเดินทำงข้ำงต้น ซึ่งสำมำรถใช้ในกำรเปรียบเทียบดูควำมสมเหตุสมผลของ 
กำรกระจำยกำรเดินทำงและค ำนวณค่ำ Mean Trip length ในแต่ละกลุ่มส ำหรับเปรียบเทียบซึ่งกันและกันได้ 

รูปที่ 5.3-9 แสดงผลเปรียบเทียบกำรกระจำยตัวของกำรเดินทำงส ำหรับครัวเรือนที่มีรถยนต์ 1 คัน ในแต่ละ
วัตถุประสงค์ ของกำรเดินทำงจำกชุดข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2546 ตำมล ำดับไม่นับรวมกำรเดินทำงภำยในพื้นที่ย่อย 
(Intrazonal Trip) 

 
รูปที่ 5.3-9 แสดงการกระจายตัวของการเดินทางส าหรับครัวเรือนที่มีรถยนต์ 1 คัน ในแต่ละวัตถุประสงค์การเดินทาง 
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จำกผลกำรเปรียบเทียบพบว่ำ Pattern ในกำรเดินทำง เมื่อเปรียบเทียบตำมวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำง ยังคงมีควำม
คล้ำยคลึงกัน กล่ำวคือ HBW จะมี Pattern และสัดส่วนกำรเดินทำงในระยะทำงไกลกว่ำกำรเดินทำงในวัตถุประสงค์อื่นๆ 

รูปที่ 5.3-10 แสดงผลเปรียบเทียบกำรกระจำยตัวของกำรเดินทำงในวัตถุประสงค์กำรเดินทำงประเภท HBW ตำมแต่ละ
ประเภทกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือนจำกชุดข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2546 

 
รูปที่ 5.3-10 แสดงการกระจายตัวของการเดินทางในวัตถุประสงค์ประเภท HBW ตามแต่ละการครอบครองยานพาหนะ 

เมื่อพิจำรณำกำรกระจำยตัวของกำรเดนิทำงตำมกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือน (รูปที่ 5.3-8) ก็พบว่ำครัวเรือน
ที่มีรถยนต์ 1 คัน หรือมำกกว่ำ 1 คัน จะมีระยะทำงกำรเดินทำงไกลกว่ำผู้เดินทำงที่อยู่ในครัวเรือนที่มีเฉพำะรถจักรยำนยนต์ หรือ
ครัวเรือนที่ไม่มียำนพำหนะ ทั้งนี้ผู้เดินทำงที่มำจำกครัวเรือนที่มีเฉพำะรถจักรยำนยนต์มีแนวโน้มที่จะเดินทำงในระยะทำงที่สั้นท่ีสุด 
เมื่อเทียบกับผู้เดินทำงที่มำจำกครัวเรือนประเภทอื่นๆ ลักษณะดังกล่ำวมีควำมสอดคล้องกันทั้งในปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2546 

รูปที่ 5.3-11 แสดงกรำฟเปรียบเทียบกำรกระจำยตัวของกำรเดินทำงในแต่ละวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำงส ำหรับ
ครัวเรือนท่ีมีกำรครอบครองรถยนต์ 1 คัน ในปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2546  

 
รูปที่ 5.3-11 กราฟเปรียบเทียบการกระจายตัวของการเดินทางของครัวเรือนที่มีรถยนต์ 1 คัน  

ในปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2546 
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จำกผลกำรเปรียบเทียบจะพบลักษณะกำรกระจำยตัวของกำรเดินทำงในแต่ละวัตถุประสงค์ของกำรเดินทำง 
ที่ยังสอดคล้องกัน แต่จะพบแนวโน้มกำรเดินทำงที่ไกลขึ้นในกรณีของ HBW และ HBE เมื่อ GC สูงกว่ำ 100 บำท ซึ่งสะท้อนถึง
กำรขยำยตัวของกำรพัฒนำเมืองออกรอบๆ จังหวัดปริมณฑล ขณะเดียวกันก็พบกำรเดินทำงสั้นๆ เพิ่มขึ้นจำกปี พ.ศ. 2538  
ในกรณีของ HBE, HBO และ NHB ซึ่งอำจจะเนื่องมำจำกแนวโน้มกำรพัฒนำพื้นที่กิจกรรมที่ไม่เกี่ยวข้องกับกำรท ำงำน อำทิ 
Shopping สันทนำกำร ใกล้เขตพื้นที่อำศัยของชุมชนมำกยิ่งข้ึนหรือนโยบำยกำรรับนักเรียนใกล้บ้ำนในกรณี HBE เป็นต้น 

ตารางที่ 5.3-31 สรุปค่ำ Mean Trip Length และ สัดส่วนของ Intrazonal trip ที่สรุปจำกข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 
เทียบกับข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2538 โดยรวมพบว่ำค่ำเฉลี่ยของระยะกำรเดินทำงเพิ่มมำกขึ้น โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกำรเดินทำง 
ของผู้เดินทำงที่มำจำกครัวเรือนที่มีรถยนต์ในครอบครอง 

ตารางที่ 5.3-31 สรุปแสดงผลเปรียบเทียบ Mean Trip Length  และ % Intrazonal Trip 

Purpose Vehicle Ownership 
Mean Trip Length  % Intrazonal 
HIS  

ปี พ.ศ. 2538 
HIS  

ปี พ.ศ. 2546 
HIS  

ปี พ.ศ. 2538 
HIS  

ปี พ.ศ. 2546 
0VEH 
  
  
  

HBW 59.50 58.90 13.00 28.10 
HBE 36.40 48.40 38.90 23.70 
HBO 31.10 42.40 42.30 41.90 
NHB 41.60 47.90 28.80 20.50 

MC 
  
  
  

HBW 21.40 25.60 23.20 39.40 
HBE 10.80 19.80 49.40 33.70 
HBO 10.00 17.20 50.90 53.90 
NHB 7.60 19.10 64.50 42.50 

1 CAR 
  
  
  

HBW 57.20 69.40 10.60 29.50 
HBE 37.10 53.70 27.10 28.60 
HBO 35.90 48.20 31.40 40.20 
NHB 32.20 40.60 26.60 22.20 

Multi-Vehicle 
  
  
  

HBW 59.50 72.90 31.10 23.50 
HBE 36.40 57.70 38.90 21.50 
HBO 31.10 48.90 42.30 36.90 
NHB 41.60 58.90 28.80 19.60 

หมำยเหตุ :  Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 
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5.3.4.1  การทบทวนและปรับปรุงแบบจ าลอง Trip Distribution Model 

แบบจ ำลอง Trip Distribution Model ได้มีกำรพัฒนำขึ้นในปี พ.ศ. 2538 ในโครงกำร UTDM และปรับปรุงขึ้นใหม่ 
ในปี พ.ศ. 2553 ในโครงกำร TDML II รวมถึงแบบจ ำลอง eBUM ของโครงกำร TDL ปี พ.ศ. 2554 ซึ่งยังคงยึดแบบจ ำลองในรูปของ 
Gravity Model โดยพัฒนำและปรับปรุงค่ำสัมประสิทธิ์ของแบบจ ำลองในรูปของ Friction Factor (FF) ตำมวัตถุประสงค์ 
กำรเดินทำงและกำรครอบครองยำนพำหนะจ ำนวน 16 กลุ่มกำรเดินทำง  

ค่ำ Friction Factor ในปี พ.ศ. 2553 ตำมที่ทบทวนในรำยงำนของโครงกำร TDML II เข้ำใจว่ำมีกำรพัฒนำมำจำก
ข้อมูล HIS ที่จัดเก็บในปีเดียวกัน อย่ำงไรก็ตำม ในรำยงำนไม่พบค ำอธิบำยในรำยละเอียดของกำรปรับปรุง โดยเฉพำะกำร 
Calibration และ Validation ของค่ำสัมประสิทธ์ิและของแบบจ ำลองเทียบกับข้อมูลที่จัดเก็บจริง (observation) ของกำรศึกษำ 

ในกำรทบทวนแบบจ ำลอง Trip Distribution Model ในโครงกำรศึกษำนี้เป็นกำรใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor 
ที่พัฒนำในปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2553 ประยุกต์เข้ำกับข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 พร้อมเปรียบเทียบลักษณะกำรกระจำย 
กำรเดินทำงที่ได้จำกกำรสังเครำะห์ (Synthetic) เทียบกับข้อมูลกำรกระจำยกำรเดินทำงที่สรุปจำกข้อมูลเดินทำงจำกกำรส ำรวจ 
HIS ทั้งนี้ เนื่องจำกข้อจ ำกัดของข้อมูล HIS ที่จัดเก็บล่ำสุดในประเด็นทีจ่ ำนวนตัวอย่ำงมีจ ำนวนน้อยมำกจนอำจท ำให้กำรปรับปรุง
แบบจ ำลองมีโอกำสคลำดเคลื่อนจำกควำมเป็นจริงสูงเมื่อต้องน ำข้อมูลมำแตกย่อยออกเป็นกลุ่มถึงจ ำนวน 16 กลุ่มกำรเดินทำง 
ตำมวัตถุประสงค์กำรเดินทำงและกำรครอบครองยำนพำหนะของครัวเรือน ต่อเนื่องด้วยกำรกระจำยข้อมูลย่อยลงไปในแต่ละคู่  
กำรเดินทำงของพื้นที่ย่อย (zone) ขนำด 505 x 505 พื้นที่ย่อย ในกรณีที่ต้องกำรเปรียบเทียบกับโครงกำร UTDM หรือขนำด 
1,771 x 1,771 พื้นที่ ในแบบจ ำลอง eBUM ล่ำสุด เนื่องจำกในกำรกรองข้อมูลและกระจำยข้อมูล HIS พบกำรกระจุกตัวของ
ข้อมูลในบำงจุดของตำรำงกำรเดินทำง ซึ่งหำกน ำมำใช้ในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองก็จะส่งผลให้ค่ำสัมประสิทธ์ิที่ได้จำกกำรปรับปรุง 
มีควำมคลำดเคลื่อนไปตำมกำรกระจุกตัวของข้อมูลชุดดังกล่ำว นอกจำกนี้ยังมีหลำยรำยงำนกำรศึกษำที่ศึกษำถึงแนวโน้ม  
กำรเปลี่ยนแปลงของค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ในแบบจ ำลอง Gravity Model โดยผลกำรศึกษำระบุถึงควำมเสถียร 
(Stability) ของค่ำสัมประสิทธ์ิในแบบจ ำลอง Gravity model หรือกล่ำวอีกนัยหนึ่ง คือค่ำสัมประสิทธ์ิมักจะไม่เปลี่ยนแปลงไปตำม
กำลเวลำมำกนัก ตัวอย่ำงรำยงำนกำรศึกษำที่อ้ำงถึง ได้แก่ The reliability of using the Gravity Model for forecasting trip 
distribution เป็นต้น 

รูปที่ 5.3-12 ถึง รูปที่ 5.3-15 แสดงผลกำรเปรียบเทียบลักษณะกำรเดินทำงที่ได้จำกกำรสังเครำะห์ (Synthetic)  
โดยกำรประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2538 และ ปี พ.ศ. 2553 เทียบกับข้อมูลลักษณะกำรเดินทำงจริง 
(Observation) สรุปจำกข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 
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หมำยเหตุ :  OHBW / OHBE / OHBO / ONHB – จำกกำรส ำรวจ 

FHBX (FF38) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2538 
FHBX (FF53) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2546 
Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) – กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 

รูปที่ 5.3-12 แสดงกราฟเปรียบเทียบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “ไม่มียานพาหนะ” 
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หมำยเหตุ :  OHBW / OHBE / OHBO / ONHB – จำกกำรส ำรวจ 

FHBX (FF38) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2538 
FHBX (FF53) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2546 
Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหวำ่งที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 

รูปที่ 5.3-13 แสดงกราฟเปรียบเทียบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “มีเฉพาะรถจักรยานยนต์” 
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หมำยเหตุ :  OHBW / OHBE / OHBO / ONHB – จำกกำรส ำรวจ 

FHBX (FF38) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2538 
FHBX (FF53) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2546 
Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหวำ่งที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 

รูปที่ 5.3-14 แสดงกราฟเปรียบเทียบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “มีรถยนต์ 1 คัน” 
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หมำยเหต ุ:  OHBW / OHBE / OHBO / ONHB – จำกกำรส ำรวจ 

FHBX (FF38) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2538 
FHBX (FF53) – จำกกำรสังเครำะห์โดยประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ปี พ.ศ. 2546 
Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 

รูปที่ 5.3-15 แสดงกราฟเปรียบเทียบการกระจายตัวของจ านวนการเดินทาง เทียบกับ 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางส าหรับการครอบครองยานพาหนะประเภท “มีรถยนต์มากกว่า 1 คัน” 

ตารางที่ 5.3-32 สรุปผลเปรียบเทียบค่ำ Mean Trip Length และสัดส่วนของปริมำณกำรเดินทำงภำยในพื้นที่ย่อย 
(Intrazonal Trip) เมื่อเทียบกับปริมำณรวมของกำรเดินทำงทั้งหมดของพื้นที่ย่อย 
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ตารางที่ 5.3-32 สรุปผลเปรียบเทียบ Mean Trip Length จากการสังเคราะห์ชุดข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 ระหว่าง 
ผลส ารวจกับแบบจ าลอง 

Purpose 
Vehicle 

Ownership 

Mean Trip Length % Intrazonal 

Observed 
2546 

Estimated 
2546 by 
FF 2538 

Estimated 
2546 by 
FF 2553 

% Diff 
(Est/Obs) 

by FF 
2538 

% Diff 
(Est/Obs) 

by FF 
2553 

Observed 
2546 

Estimated 
by FF 
2538 

Estimated 
by FF 
2553 

0VEH HBW 58.9 54.0 64.3 -8.00% 9.00% 28.10 24.30 15.80 
  HBE 48.4 49.7 66.4 3.00% 37.00% 23.70 29.70 15.10 
  HBO 42.4 42.4 65 0.00% 53.00% 41.90 39.30 15.10 
  NHB 53.0 50.9 63.5 -4.00% 20.00% 20.50 31.50 16.50 
MC HBW 25.6 31.1 35 21.00% 37.00% 39.40 27.40 27.90 
  HBE 19.8 21.0 26 6.00% 31.00% 33.70 48.30 13.00 
  HBO 17.2 17.8 18.5 3.00% 8.00% 53.90 60.50 22.80 
  NHB 19.1 25.2 20.4 32.00% 7.00% 42.50 37.40 53.80 
1 CAR HBW 69.4 71.2 75.2 3.00% 8.00% 29.50 17.00 11.20 
  HBE 53.7 53.5 70.7 0.00% 32.00% 28.60 33.00 12.20 
  HBO 48.2 52.2 66.2 8.00% 37.00% 40.20 41.40 17.10 
  NHB 47.6 46.1 47.9 -3.00% 1.00% 22.20 41.50 30.30 
Multi-
Vehicle 
  
  

HBW 72.9 71.7 74.9 -2.00% 3.00% 23.50 16.00 15.20 
HBE 57.7 57.7 71.3 0.00% 24.00% 21.50 39.20 13.70 
HBO 48.9 48.6 62.2 -1.00% 27.00% 36.90 41.50 22.40 
NHB 58.9 61.3 52 4.00% -12.00% 19.60 22.10 32.40 

หมำยเหต ุ:  Observed – จำกกำรส ำรวจ HIS ปี พ.ศ. 2546 
Estimated– จำกกำรสังเครำะห์ในแบบจ ำลอง Gravity Model 
% Diff (Est/Obs) – ผลเปรียบเทียบควำมแตกต่ำงระหว่ำง Observed กับ Estimated 
FF 2538 – ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ที่พัฒนำในปี พ.ศ. 2538 ในโครงกำร UTDM 
FF 2553 – ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ที่พัฒนำในปี พ.ศ. 2553 ในโครงกำร TDML II 
Homebased Work (HBW) - กำรเดินทำงระหวำ่งที่พักอำศัยกับสถำนที่ท ำงำน 
Homebased Education (HBE) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนศึกษำ 
Homebased Other (HBO) - กำรเดินทำงระหว่ำงที่พักอำศัยกับสถำนที่อื่นๆ เช่น ห้ำงสรรพสินค้ำ ร้ำนอำหำร วัด เป็นต้น 
Nonhome based (NHB) - กำรเดินทำงที่ไม่เกี่ยวข้องกับที่พักอำศัย (ไม่ว่ำจะเป็นจุดเร่ิมต้นหรือจุดปลำยทำงของกำรเดินทำง) 

ผลกำรเปรียบเทียบจำกตำรำง พบว่ำค่ำสัมประสิทธ์ิ Friction Factor ที่พัฒนำขึ้นในปี พ.ศ. 2538 ให้ผลกำรสังเครำะห์ 
(Synthetic) ลักษณะกำรกระจำยตัวของกำรเดินทำงเมื่อประยุกต์กับค่ำ Trip end จำกข้อมูลส ำรวจ HIS ปี พ.ศ. 2546 ได้ใกล้เคียงกับ
ลักษณะกำรกระจำยตัวของกำรเดินทำงจำกข้อมูลส ำรวจ (Observation) ในปีเดียวกันโดยเฉพำะอย่ำงยิ่งค่ำ Mean Trip length  
ในเกือบทุกๆ กลุ่มผู้เดินทำง เมื่อเทียบกับกำรใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ที่ปรับปรุงขึ้นในปี พ.ศ. 2553 ประยุกต์กับค่ำ  
Trip end จำกกำรส ำรวจในพื้นฐำนเดียวกัน จำกตำรำงกำรเปรียบเทียบจะสังเกตได้ว่ำ เมื่อใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ที่ปรับปรุงขึ้นในปี 
พ.ศ. 2553 หรือที่ใช้ในแบบจ ำลอง eBUM ปัจจุบันประยุกต์ในแบบจ ำลอง Trip Distribution Model แบบจ ำลองจะให้ค่ำเฉลี่ย
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ในกำรเดินทำง (Mean Trip Length) ของกลุ่มผู้เดินทำงที่ไม่มียำนพำหนะในครัวเรือน (0VEH) และกลุ่มกำรเดินทำง 
เพื่อวัตถุประสงค์ในกำรศึกษำ (HBE) มำกเกินกว่ำค่ำเฉลี่ยกำรเดินทำงจำกกำรส ำรวจจริง (Observation) ใน HIS ค่อนข้ำงมำก 
ดังนั้น หำกน ำค่ำสัมประสิทธ์ิดังกล่ำวมำใช้วิเครำะห์คำดกำรณ์ในแบบจ ำลอง Trip Distribution Model ก็อำจส่งผลกระทบต่อผล
คำดกำรณ์ของแบบจ ำลองโดยรวม เนื่องจำกค่ำสัมประสิทธิ์อำจจะกระจำยจ ำนวนกำรเดินทำงทั้งหมดที่ได้ในขั้นตอน Trip 
Generation Model ไปยังคู่พื้นที่ย่อย (Zone) ที่อยู่ห่ำงหรือมีระยะกำรเดินทำงระหว่ำงพื้นที่ย่อยที่ไกลกว่ำค่ำเฉลี่ยในปริมำณ 
ที่มำกกว่ำควำมเป็นจริง และในทำงกลับกันจะกระจำยปริมำณกำรเดินทำงไปยังคู่พื้นท่ีย่อย (Zone) ที่มีระยะกำรเดินทำงใกลัๆ กัน 
ในปริมำณที่น้อยกว่ำควำมเป็นจริง ซึ่งผลดังกล่ำวอำจส่งผลกระทบต่อกำรคำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงในระบบขนส่งสำธำรณะ 
ที่อำจรวมไปถึงระบบรถไฟฟ้ำ เนื่องจำกกลุ่มคนดังกล่ำวเป็นกลุ่มใหญ่ที่มีแนวโน้มในกำรใช้หรือต้องพึ่งพำระบบและบริกำรขนส่ง
สำธำรณะ เป็นต้น ดังนั้น เมื่อพิจำรณำจำกผลกำรวิเครำะห์เปรยีบเทียบ ภำยใต้ข้อจ ำกัดของข้อมูล HIS ที่มี รวมถึงแนวโน้มในเรื่อง
ควำมเสถียร (Stability) ของค่ำสัมประสิทธิ์ในแบบจ ำลอง Gravity model ตำมที่กล่ำวถึงข้ำงต้น จึงดูเสมือนว่ำค่ำสัมประสิทธิ์ 
Friction Factor ที่พัฒนำไว้ในปี พ.ศ. 2538 ยังคงมีควำมเหมำะสมในกำรประยุกต์ใช้งำนในแบบจ ำลอง Trip Distribution 
Model มำกกวำ่ค่ำสัมประสิทธ์ิ Friction Factor ที่ปรับปรุงขึ้นในปี พ.ศ. 2553 ในโครงกำร TDML II ภำยใต้ข้อจ ำกัดดังกล่ำว  

อย่ำงไรก็ตำม ในกำรประยุกต์ใช้ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ที่พัฒนำไว้ในปี พ.ศ. 2538 อำจมีข้อจ ำกัดส ำหรับ
บำงกลุ่มผู้เดินทำง โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในกลุ่มผู้เดินทำงจำกครัวเรือนที่มีรถจักรยำนยนต์ที่ค่ำ Mean Trip Length จำกแบบจ ำลอง
ยังคงมีควำมแตกต่ำงจำกค่ำที่ได้จำกกำรส ำรวจ แม้ว่ำจะเป็นกลุ่มเดินทำงที่ไม่ได้มีสัดส่วนหรือส่งผลกระทบต่อสภำพกำรจรำจร
โดยรวมมำกนักเมื่อเทียบกับผู้เดินทำงโดยรถยนต์ส่วนตัว ดังนั้น ในกำรศึกษำนี้จึงได้ท ำกำรปรับปรุงค่ำสัมประสิทธ์ิ Friction Factor  
ในกลุ่มผู้เดินทำงดังกล่ำว ให้สำมำรถจ ำลอง Pattern กำรเดินทำงได้ใกล้เคียงกับข้อมูล HIS ปี พ.ศ. 2546 มำกยิ่งขึ้น โดยยังคงยึด 
Pattern กำรกระจำยของค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ที่พัฒนำไว้ในปี พ.ศ. 2538 เป็นฐำน พร้อมปรับค่ำสัมประสิทธิ์ 
Friction Factor ซึ่งเมื่อประยุกต์ในแบบจ ำลองแล้วให้ลักษณะกำรกระจำยกำรเดินทำงรวมทั้งค่ำ Mean Trip Length 
เปรียบเทียบกับค่ำจำกกำรส ำรวจต่ำงกันไม่เกิน ±5% ทั้งนี้ภำยหลังจำกกำรประยุกต์ใช้ ค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor  
ที่ปรับปรุงขึ้นใหม่จะให้ค่ำ Mean Trip Length ของผู้เดินทำงในกลุ่ม 0Veh-HBW, MC-HBW, MC-HBE, MC-NHB และ 1CAR-
HBO (ตารางที่ 5.1-25) มีค่ำเป็น 56.7, 26.7, 20.4, 19.4 และ 48.7 เทียบกับค่ำจำกกำรส ำรวจ 58.9, 25.6, 19.8, 19.1 และ 
48.2 ตำมล ำดับ ซึ่งทั้งหมดมีควำมแตกต่ำงกันไม่เกินร้อยละ 5 ตำมที่ตั้งเป้ำไว้ 

ตารางที่ 5.3-33 สรุปแสดงค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor จำกกำรทบทวนและปรับปรุงในกำรศึกษำนี้ ส ำหรับ
ประยุกต์ใช้ในแบบจ ำลอง Trip Distribution Model 
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ตารางที่ 5.3-33 สรุปแสดงค่าสัมประสิทธิ์ Friction Factor
Cost W0V WMC W1CAR W2CAR E0V EMC E1CAR E2CAR O0V OMC O1CAR O2CAR N0V NMC N1CAR N2CAR 

1 1.289 2.560 2.104 2.501 1.188 2.014 0.611 1.699 0.395 0.582 0.860 0.356 1.051 2.512 0.283 0.543 
2 0.566 1.239 0.945 1.065 0.320 0.379 0.185 0.240 0.177 0.090 0.195 0.067 0.355 2.033 0.142 0.249 
3 0.307 0.704 0.588 0.643 0.147 0.142 0.091 0.076 0.107 0.030 0.081 0.025 0.186 1.186 0.094 0.157 
4 0.173 0.468 0.419 0.448 0.084 0.070 0.055 0.034 0.073 0.014 0.044 0.013 0.117 0.804 0.069 0.113 
5 0.131 0.305 0.321 0.338 0.054 0.040 0.037 0.018 0.054 0.007 0.026 0.007 0.081 0.542 0.054 0.087 
6 0.103 0.207 0.257 0.267 0.037 0.026 0.026 0.011 0.041 0.004 0.017 0.005 0.059 0.344 0.044 0.070 
7 0.084 0.123 0.213 0.219 0.027 0.014 0.020 0.007 0.033 0.003 0.012 0.003 0.046 0.246 0.037 0.059 
8 0.070 0.067 0.180 0.184 0.020 0.010 0.016 0.005 0.026 0.002 0.009 0.002 0.036 0.177 0.031 0.050 
9 0.059 0.049 0.156 0.157 0.016 0.008 0.013 0.003 0.022 0.001 0.007 0.002 0.029 0.128 0.027 0.043 
10 0.050 0.041 0.136 0.137 0.013 0.006 0.010 0.003 0.018 0.001 0.006 0.001 0.024 0.091 0.024 0.038 
11 0.044 0.036 0.120 0.120 0.010 0.005 0.009 0.002 0.015 0.001 0.004 0.001 0.020 0.079 0.021 0.034 
12 0.038 0.031 0.108 0.107 0.008 0.004 0.007 0.002 0.013 0.001 0.004 0.001 0.017 0.062 0.019 0.030 
13 0.033 0.027 0.097 0.096 0.007 0.003 0.006 0.001 0.011 0.001 0.003 0.001 0.015 0.055 0.017 0.027 
14 0.030 0.024 0.088 0.087 0.006 0.002 0.005 0.001 0.009 0.000 0.003 0.001 0.013 0.049 0.015 0.025 
15 0.026 0.021 0.080 0.079 0.005 0.002 0.005 0.001 0.008 0.000 0.002 0.000 0.011 0.041 0.014 0.023 
16 0.024 0.019 0.073 0.072 0.004 0.002 0.004 0.001 0.007 0.000 0.002 0.000 0.010 0.037 0.012 0.021 
17 0.021 0.017 0.068 0.066 0.004 0.001 0.004 0.001 0.006 0.000 0.002 0.000 0.009 0.032 0.011 0.019 
18 0.019 0.015 0.062 0.061 0.003 0.001 0.003 0.000 0.005 0.000 0.001 0.000 0.008 0.027 0.010 0.018 
19 0.017 0.014 0.058 0.056 0.003 0.001 0.003 0.000 0.005 0.000 0.001 0.000 0.007 0.025 0.010 0.017 
20 0.016 0.013 0.054 0.052 0.003 0.001 0.003 0.000 0.004 0.000 0.001 0.000 0.006 0.022 0.009 0.016 
21 0.014 0.012 0.050 0.049 0.002 0.001 0.002 0.000 0.004 0.000 0.001 0.000 0.006 0.020 0.008 0.015 
22 0.013 0.011 0.047 0.045 0.002 0.001 0.002 0.000 0.003 0.000 0.001 0.000 0.005 0.017 0.008 0.014 
23 0.012 0.010 0.044 0.042 0.002 0.001 0.002 0.000 0.003 0.000 0.001 0.000 0.005 0.015 0.007 0.013 
24 0.011 0.009 0.041 0.040 0.002 0.001 0.002 0.000 0.003 0.000 0.001 0.000 0.004 0.013 0.006 0.012 
25 0.010 0.008 0.039 0.037 0.001 0.000 0.002 0.000 0.002 0.000 0.001 0.000 0.004 0.012 0.006 0.012 
26 0.010 0.008 0.037 0.035 0.001 0.000 0.001 0.000 0.002 0.000 0.001 0.000 0.004 0.011 0.006 0.011 
27 0.009 0.007 0.035 0.033 0.001 0.000 0.001 0.000 0.002 0.000 0.001 0.000 0.003 0.009 0.005 0.010 
28 0.008 0.007 0.033 0.031 0.001 0.000 0.001 0.000 0.002 0.000 0.000 0.000 0.003 0.008 0.005 0.010 
29 0.008 0.006 0.031 0.030 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.003 0.007 0.005 0.009 
30 0.007 0.006 0.030 0.028 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.003 0.006 0.004 0.009 
31 0.006 0.005 0.028 0.027 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.006 0.004 0.008 
32 0.006 0.004 0.027 0.025 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.006 0.004 0.008 
33 0.006 0.004 0.025 0.024 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.005 0.004 0.008 
34 0.005 0.004 0.024 0.023 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.004 0.003 0.007 
35 0.005 0.004 0.023 0.022 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.004 0.003 0.007 
36 0.004 0.003 0.022 0.021 0.001 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.004 0.003 0.007 
37 0.004 0.003 0.021 0.020 0.000 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.002 0.004 0.003 0.006 
38 0.004 0.002 0.020 0.019 0.000 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.001 0.004 0.003 0.006 
39 0.004 0.002 0.019 0.018 0.000 0.000 0.001 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.001 0.003 0.002 0.006 
40 0.003 0.002 0.019 0.018 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.003 0.002 0.006 
41 0.003 0.002 0.018 0.017 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.006 
42 0.003 0.001 0.017 0.016 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.005 
43 0.003 0.001 0.016 0.016 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.005 
44 0.003 0.001 0.016 0.015 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.005 
45 0.002 0.001 0.015 0.014 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.005 
46 0.002 0.001 0.015 0.014 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.005 
47 0.002 0.001 0.014 0.013 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.002 0.004 
48 0.002 0.001 0.013 0.013 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.001 0.004 
49 0.002 0.001 0.013 0.012 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.001 0.004 
50 0.002 0.001 0.012 0.012 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.002 0.001 0.004 
51 0.002 0.001 0.012 0.011 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.001 0.004 
52 0.002 0.001 0.012 0.011 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.001 0.004 
53 0.001 0.001 0.011 0.011 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.001 0.004 
54 0.001 0.001 0.011 0.010 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.001 0.003 
55 0.001 0.001 0.010 0.010 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
56 0.001 0.001 0.010 0.010 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
57 0.001 0.001 0.010 0.009 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
58 0.001 0.001 0.009 0.009 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
59 0.001 0.001 0.009 0.009 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
60 0.001 0.000 0.009 0.008 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
62 0.001 0.000 0.008 0.008 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
64 0.001 0.000 0.008 0.007 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.003 
66 0.001 0.000 0.007 0.007 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.002 
68 0.001 0.000 0.007 0.007 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.001 0.002 
70 0.001 0.000 0.006 0.006 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.002 
72 0.001 0.000 0.006 0.006 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.002 
74 0.000 0.000 0.006 0.005 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.002 
76 0.000 0.000 0.005 0.005 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002 
78 0.000 0.000 0.005 0.005 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002 
80 0.000 0.000 0.005 0.005 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002 
82 0.000 0.000 0.005 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002 
84 0.000 0.000 0.004 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002 
86 0.000 0.000 0.004 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 
88 0.000 0.000 0.004 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 
90 0.000 0.000 0.004 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 
100 0.000 0.000 0.003 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 
110 0.000 0.000 0.002 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 
120 0.000 0.000 0.002 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001 
150 0.000 0.000 0.001 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 
180 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 
225 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 

หมำยเหตุ :  Cost - Generalise cost, equivalent Baht unit   W0V  - 0 veh work trip purpose  WMC  - MC work trip purpose 
 W1CAR  - 1 car work trip purpose W2CAR  - 2 car work trip purpose EMC  - MC work trip purpose 
 E1CAR  - 1 car work trip purpose E2CAR  - 2 car work trip purpose O0V  - 0 veh work trip purpose 
 OMC  - MC work trip purpose O1CAR  - 1 car work trip purpose O2CAR  - 2 car work trip purpose 
 N0V  - 0 veh work trip purpose NMC  - MC work trip purpose N1CAR  - 1 car work trip purpose 
 N2CAR   - 2 car work trip purpose  
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รูปที่ 5.3-16 แสดงตัวอย่ำงค่ำสัมประสิทธิ์ Friction Factor ในกลุ่มผู้เดินทำงที่มำจำกครัวเรือนมีกำรครอบครอง
ยำนพำหนะประเภทต่ำงๆ เพื่อวัตถุประสงค์เพื่อกำรท ำงำน (Homebased Work: HBW) โดยขยำยเฉพำะบำงช่วงของข้อมูล 

 
หมำยเหตุ :  0VEH   - ไม่มียำนพำหนะ 
 MC   -  มีรถจักรยำนยนต ์    
 1 CAR  - มีรถยนต์ 1 คัน     
 2 CAR+ - มีรถยนต์ 2 คัน หรือมำกกว่ำ 

รูปที่ 5.3-16 แสดงกราฟเปรียบเทียบค่าสัมประสิทธิ์ Friction Factor ในการเดินทาง 
ตามวัตถุประสงค์เพ่ือการท างาน (Homebased Work : HBW) 

เช่นเดียวกันกับแบบจ ำลอง Trip Generation แบบจ ำลอง Trip Distribution ที่ปรับปรุงขึ้น จะถูกยืนยันผล 
กำรปรับปรุงในขั้นตอนกำรท ำ Traffic Assignment ในรูปของปริมำณจรำจรและปริมำณผู้โดยสำรที่ใช้ระบบขนส่งสำธำรณะ
ตำมที่ได้กล่ำวถึงข้ำงต้น 

5.3.5 แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Modal Split Model) 

กำรปรับปรุงแบบจ ำลอง eBUM เป็นกำรปรับปรุงโครงสร้ำงของแบบจ ำลองให้สอดคล้องกับกำรแบ่งพื้นที่ย่อยและ
โครงข่ำยของเส้นทำงคมนำคมของเมืองที่ถูกพัฒนำขึ้นใหม่ โดยมีกำรส ำรวจข้อมูลจรำจรเพิ่มเติมร่วมกับกำรใช้ข้อมูลทุติยภูมิและ
ข้อมูลจำกรำยงำนศึกษำที่ผ่ำนมำประกอบกัน เพื่อน ำข้อมูลทั้งสองส่วนมำปรับแก้แบบจ ำลองกำรปรับปรุงแบบจ ำลองแต่ละครั้ง 
มักมุ่งเน้นข้อมูลกำรเดินทำงและข้อมูลจรำจรเป็นหลัก ซึ่งในปัจจุบันและอนำคตอันใกล้นี้ กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลจะมี
โครงกำรพัฒนำระบบขนส่งสำธำรณะเกิดขึ้นเป็นจ ำนวนมำก ไม่ว่ำจะเป็นรถไฟควำมเร็วสูง ส่วนต่อขยำยรถไฟฟ้ำ BTS และ
รถไฟฟ้ำใต้ดิน รวมถึงระบบขนส่งสำธำรณะบำงประเภทที่มีอยู่ในปัจจุบัน ก็มีกำรขยำยเส้นทำงกำรให้บริกำรและเพิ่มจ ำนวน  
อย่ำงรวดเร็ว อำทิ รถตู้โดยสำร และจักรยำนยนต์รับจ้ำง เป็นต้น นอกจำกน้ี ยังมีกำรขยำยเส้นทำงกำรให้บริกำรของระบบรำงจำก
กรุงเทพมหำนครไปยังเขตปริมณฑลตำมแผนกำรพัฒนำระบบขนส่งรูปแบบรำงในอนำคตที่ส ำคัญ ได้แก่ กำรขยำยตัวทำงทิศเหนือ
ไปยังจังหวัดพระนครศรีอยุธยำและทิศตะวันออกไปยังจังหวัดฉะเชิงเทรำ ด้วยเหตุนี้  จึงท ำให้โครงสร้ำงของบริกำรระบบขนส่ง 
ของกรุงเทพมหำนครและปริมณฑลเปลี่ยนแปลงจำกในอดีตเป็นอย่ำงมำก ส่งผลให้พฤติกรรมกำรเดินทำงของผู้คนเปลี่ยนไปและ 
มีควำมซับซ้อนมำกขึ้น รวมถึงกำรปรับปรุงแบบจ ำลองแต่ละครั้ง ไม่ได้มุ่งเน้นไปที่กำรส ำรวจข้อมูลกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง
ระดับบุคคล (Individual base) ด้วยเหตุนี้ แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง ควรได้รับกำรปรับปรุงให้สอดคล้องกับสภำพ
ปัจจุบันเพื่อให้กำรน ำแบบจ ำลอง eBUM ไปใช้วิเครำะห์และวำงแผนกำรขนส่งในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑลมีควำมน่ำเช่ือถือ
และคำดกำรณ์ปริมำณกำรเดินทำงได้ใกล้เคียงกับสภำพควำมเป็นจริงมำกท่ีสุด 
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Multinomial Logit Model (MNL) เป็นแบบจ ำลองประเภท Logit รูปแบบหนึ่ง นิยมใช้ส ำหรับตรวจสอบพฤติกรรม 
กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงและปัจจัยที่มีอิทธิพลต่ออรรถประโยชน์ของกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงนั้น ด้วยกำรวิเครำะห์ 
Discrete choice analysis โดยรูปแบบกำรเดินทำงที่น ำมำพิจำรณำนั้น จะมีจ ำนวนมำกกว่ำ 2 รูปแบบขึ้นไป และรูปแบบ 
กำรเดินทำงเหล่ำนั้นอยู่ในระดับของกำรเลือกเดียวกันทั้งหมด 

แบบจ ำลองประเภท Multinomial Logit มีคุณสมบัติส ำคัญที่ต้องพิจำรณำ ได้แก่ คุณสมบัติกำรเป็นอิสระ 
จำกทำงเลือกอื่นที่ไม่น ำมำเกี่ยวข้อง (Independence from Irrelevant Alternative Property, IIA) ผลจำกคุณสมบัติดังกล่ำว  
จะท ำให้อัตรำส่วนของควำมน่ำจะเป็นในกำรเลือก 2 ทำงเลือกใดๆ เป็นอิสระต่อกันและไม่ได้รับอิทธิพลจำกฟังก์ช่ันควำมพึงพอใจ
ของทำงเลือกอื่น คุณสมบัติดังกล่ำวมักก่อให้เกิดควำมผิดพลำดในกำรพยำกรณ์ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งในกรณีที่แต่ละทำงเลือก  
มีควำมสัมพันธ์กันสูง ตัวอย่ำง กรณีรถโดยสำรประจ ำทำงที่มีสีของรถเป็นสีแดงและสีน้ ำเงิน (Ben-Akiva, 8.L. 1985) กรณี
ดังกล่ำวถือได้ว่ำเป็นกำรวิเครำะห์กำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง 2 ทำงเลือกที่มีคุณสมบัติพื้นฐำนเหมือนกันมำก ต่ำงกันเพียงสีของ
ตัวรถเท่ำนั้น จึงถือได้ว่ำเป็นทำงเลือกที่มีควำมสัมพันธ์กันสูง ดังนั้นในกำรก ำหนดทำงเลือกเพื่อใช้ในกำรตัดสินใจ ควรก ำหนดให้ 
แต่ละทำงเลือกมีลักษณะพื้นฐำนที่สัมพันธ์กันน้อยที่สุด 

วิธีกำรที่สำมำรถน ำมำใช้แก้ปัญหำข้ำงต้น ได้แก่ กำรแบ่งโครงสร้ำงทำงเลือกของรูปแบบกำรเดินทำงที่มีควำม สัมพันธ์
กันสูงหรือมีลักษณะพื้นฐำนท่ีมีควำมคล้ำยคลึงกันสูง ออกเป็นล ำดับขั้น (Choice Hierarchy) ดังแสดงในรูปที่ 5.3-17 โครงสร้ำง
กำรเลือกแบบล ำดับขั้นท ำให้ฟังก์ช่ันควำมน่ำจะเป็นในกำรเลือกมีรูปแบบที่ซับซ้อนกว่ำโครงสร้ำงกำรเลือกแบบ Multinomial 
Logit Model แบบจ ำลองที่มีโครงสร้ำงกำรเลือกเป็นแบบล ำดับขั้นนี้ มีช่ือเรียกว่ำ Nested Logit model หรือ Hierarchical 
Logit Model  

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 5.3-17 โครงสร้างการเลือกรูปแบบการเดินทางแบบ (ก) Multinomial logit และ (ข) Nested logit 

ส ำหรับกำรศึกษำนี้ ได้เลือกใช้โครงสร้ำงกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงแบบ Multinomial logit ในกำรตรวจสอบ
พฤติกรรมกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงของกลุ่มเป้ำหมำย โดยก ำหนดกลุ่มของรูปแบบกำรเดินทำงที่น ำมำเปรียบเทียบกันตำมที่ได้
กล่ำวแล้วข้ำงต้น ซึ่งเมื่อพิจำรณำแล้วพบว่ำ แต่ละรูปแบบกำรเดินทำงที่น ำมำเปรียบเทียบกันในแต่ละกลุ่มนั้น มีลักษณะพื้นฐำน
ของรูปแบบกำรเดินทำงและลักษณะกำรให้บริกำรที่แตกต่ำงกันอย่ำงชัดเจน จึงมีควำมเหมำะสมส ำหรับกำรน ำโครงสร้ำงกำรเลือกแบบ 
Multinomial logit มำประยุกต์ใช้ ส ำหรับระบบขนส่งรูปแบบรำง ได้แก่ รถไฟฟ้ำ BTS และรถไฟฟ้ำ MRT นั้น แม้อำจจะดู
เหมือนว่ำเป็นบริกำรที่มีควำมคล้ำยคลึงกัน แต่ลักษณะและรูปแบบของเส้นทำงและสถำนีก็ท ำให้ระบบขนส่ง 2 รูปแบบนี้ มีควำม
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แตกต่ำงกันอย่ำงมีนัยส ำคัญ นอกจำกนี้ แม้ว่ำแบบจ ำลอง Nested logit จะให้ผลลัพธ์ของกำรพยำกรณ์ที่ค่อนข้ำงแม่นย ำกว่ำ 
อย่ำงไรก็ตำม พบว่ำกำรอธิบำยอิทธิพลของปัจจัยในแบบจ ำลองที่มีต่อกำรตัดสินใจเลือกรูปแบบกำรเดินทำงนั้นไม่แตกต่ำงไปจำก
กำรวิเครำะห์ด้วยแบบจ ำลอง MNL (วำทินี ส ำรำญจิตร์, พ.ศ. 2548) ดังนั้น กำรเลือกใช้โครงสร้ำงกำรเลือกแบบ Multinomial 
logit model จึงมีควำมเหมำะสมเพียงพอส ำหรับโครงกำรศึกษำนี้ 

ส ำหรับโครงกำรศึกษำนี้ ได้ก ำหนดจุดส ำรวจอย่ำงครอบคลุมทั้งพื้นที่กรุงเทพมหำนครและเขตชำนเมือง เพื่อให้ได้กลุ่ม
ตัวอย่ำงที่ครบถ้วนตำมรูปแบบกำรเดินทำงแต่ละกลุ่มที่ต้องกำร รวมถึงได้พิจำรณำส่วนต่อขยำยของระบบรำงไปทำงทิศเหนือและ
ทิศตะวันออกด้วย โดยจุดส ำรวจข้อมูลส ำหรับโครงกำรศึกษำนี้ ดังแสดงในรูปที่ 5.3-18 และรูปที่ 5.3-19 

 
รูปที่ 5.3-18 ต าแหน่งพ้ืนที่ส ารวจข้อมลูการเลือกรูปแบบการเดินทาง 
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รูปที่ 5.3-19 ภาพถ่ายพ้ืนที่ส ารวจข้อมลูการเลือกรูปแบบการเดินทาง 

หลังจำกท ำกำรเก็บข้อมูลของกลุ่มตัวอย่ำงแล้ว ขั้นตอนต่อไปเป็นกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง
โดยพิจำรณำปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อกำรตัดสินใจเลือกรูปแบบกำรเดินทำง เช่น ข้อมูลกำรเดินทำง (Travel characteristics)  
อำทิ วัตถุประสงค์กำรเดินทำง ระยะเวลำที่ใช้ในกำรเดินทำง ช่วงเวลำของวันที่ท ำกำรเดินทำง และลักษณะกำรใช้พื้นที่ที่เกิดกำร
เดินทำง เป็นต้น ข้อมูลพื้นฐำนของผู้เดินทำง (Socio-economic characteristics) อำทิ รำยได้ เพศ อำยุ จ ำนวนรถยนต์ 
ส่วนบุคคลที่มีในครอบครอง ควำมหนำแน่นของที่อยู่อำศัย ระยะห่ำงระหว่ำงที่พักกับใจกลำงเมือง เป็นต้น และข้อมูลของรูปแบบ
กำรเดินทำง (Mode characteristics) อำทิ ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำง ควำมสำมำรถในกำรเข้ำถึงบริกำร เวลำที่ใช้ในกำรรอรับบริกำร 
เวลำที่ใช้ขณะโดยสำรบนยำนพำหนะ เป็นต้น เพื่อน ำผลกำรวิเครำะห์ที่ได้ไปใช้ในกำรปรับปรุงแบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบ 
กำรเดินทำงสรุปได้ดังนี ้โดยตารางที่ 5.3-34 แสดงสัดส่วนกำรเลือกใช้รูปแบบกำรขนส่งระบบต่ำงๆ 

 

 

 

 

 

 

1. ฟิวเจอร์ ปาร์ค รังสิต 2. สถานีรถไฟดอนเมือง 3. สถานีขนส่งหมอชิต 2 4. สถานีรถไฟบางซื่อ 
 

7. หัวล าโพง 
 

8. ท่าเรือสี่พระยา 
 

9. สถานีแบริ่ง 10. ถนนบางนา-ตราด 11. สมุทรปราการ 12. จรัญสนิทวงศ ์

13. สถานีขนส่งสายใตใ้หม่ 14. บางใหญ ่ 15. สถานีชุมทางบ้านภาช ี 16. สถานีรถไฟฉะเชิงเทรา 

6. ท่าเรือสะพานหัวช้าง 
 

5. ถนนรัชดาภิเษก 
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ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่ไม่มียานพาหนะในครอบครอง (0 Veh.)    HBW 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 1.3368 1.855 0.064 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 1.0096 1.450 0.147 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA 1.4553 2.026 0.043 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT 2.8459 3.619 0.000 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT 3.1030 3.480 0.001 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES - - - 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME -0.0194 -4.302 0.000 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0120 -2.752 0.006 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME -0.0386 -4.345 0.000 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0061 -1.618 0.106 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0098 -2.103 0.036 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0787 -1.635 0.102 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0171 -0.371 0.711 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA -0.1272 -3.068 0.002 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.1939 -3.681 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.3007 -4.651 0.000 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -652.781 
-871.537 

0.251 

  

% Correct  78.09   

0 Veh - HBW 
VBUS = 1.3368 - 0.0194 x ACCTIME – 0.0120 x ACCCOST - 0.0386 x WTIME - 0.0061 x OBTIME - 0.0098 x FARE - 0.0787 x INCBUS 
VVAN = 1.0096 - 0.0194 x ACCTIME – 0.0120 x ACCCOST - 0.0386 x WTIME - 0.0061 x OBTIME - 0.0098 x FARE - 0.0171 x INCVAN 
VPARA = 1.4553  - 0.0194 x ACCTIME – 0.0120 x ACCCOST - 0.0386 x WTIME - 0.0061 x OBTIME - 0.0098 x FARE – 0.1272 x INCPARA 
VRRT = 2.8459  - 0.0194 x ACCTIME – 0.0120 x ACCCOST - 0.0386 x WTIME - 0.0061 x OBTIME - 0.0098 x FARE - 0.1939 x INCRRT 
VSRT = 2.8459  - 0.0194 x ACCTIME – 0.0120 x ACCCOST - 0.0386 x WTIME - 0.0061 x OBTIME - 0.0098 x FARE - 0.3007 x INCSRT 
VVES =  - 0.0194 x ACCTIME – 0.0120 x ACCCOST - 0.0386 x WTIME - 0.0061 x OBTIME - 0.0098 x FARE  
 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-49 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่ไม่มียานพาหนะในครอบครอง (0 Veh.)  HBE 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -3.4710 -1.812 0.070 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -2.7856 -1.452 0.146 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -2.9817 -1.520 0.128 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -5.2481 -2.731 0.006 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -5.7726 -3.054 0.002 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES - - - 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME -0.0227 -4.242 0.000 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0178 -2.346 0.019 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME -0.0298 -3.055 0.002 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0022 -3.609 0.000 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก(บำท) FARE -0.0052 -3.998 0.000 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS 0.6708 2.131 0.033 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN 0.6565 2.094 0.036 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.5756 1.840 0.066 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 1.0382 3.300 0.001 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.9838 3.118 0.002 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -528.688 
-719.303 

0.265 

  

% Correct  77.05   

0 Veh - HBE 
VBUS = -3.4710 - 0.0227 x ACCTIME – 0.0178 x ACCCOST - 0.0298 x WTIME - 0.0022 x OBTIME - 0.0052 x FARE + 0.6708 x INCBUS 
VVAN = -2.7856 - 0.0227 x ACCTIME – 0.0178 x ACCCOST - 0.0298 x WTIME - 0.0022 x OBTIME - 0.0052 x FARE + 0.6565 x INCVAN 
VPARA = -2.9817 - 0.0227 x ACCTIME – 0.0178 x ACCCOST - 0.0298 x WTIME - 0.0022 x OBTIME - 0.0052 x FARE + 0.5756 x INCPARA 
VRRT = -5.2481 - 0.0227 x ACCTIME – 0.0178 x ACCCOST - 0.0298 x WTIME - 0.0022 x OBTIME - 0.0052 x FARE + 1.0382 x INCRRT 
VSRT = -5.7726 - 0.0227 x ACCTIME – 0.0178 x ACCCOST - 0.0298 x WTIME - 0.0022 x OBTIME - 0.0052 x FARE + 0.9838 x INCSRT 
VVES =  - 0.0227 x ACCTIME – 0.0178 x ACCCOST - 0.0298 x WTIME - 0.0022 x OBTIME - 0.0052 x FARE  

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-50 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่ไม่มียานพาหนะในครอบครอง (0 Veh.)  HBO 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     

ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 1.2795 1.499 0.134 

ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 0.4997 0.650 0.515 

ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -0.5533 -0.577 0.564 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -2.2182 -1.504 0.133 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -1.8249 -0.807 0.420 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES - - - 

ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME -0.0729 -7.986 0.000 

ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0428 -3.053 0.002 

เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME -0.0070 -4.340 0.000 

เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0247 -4.282 0.000 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก(บำท) FARE -0.0144 -2.372 0.018 

ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง     

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0529 -0.817 0.414 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0118 -2.030 0.003 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0511 0.780 0.435 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 0.1980 1.781 0.075 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.0574 1.640 0.100 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -286.48 
-427.583 

0.330 

  

% Correct  76.15   

0 Veh - HBO 
VBUS =   1.2795 - 0.0729 x ACCTIME – 0.0428 x ACCCOST - 0.0070 x WTIME - 0.0247 x OBTIME - 0.0144 x FARE -0.0529 x INCBUS 
VVAN =   0.4997 - 0.0729 x ACCTIME – 0.0428 x ACCCOST - 0.0070 x WTIME - 0.0247 x OBTIME - 0.0144 x FARE - 0.0118 x INCVAN 
VPARA = - 0.5533 - 0.0729 x ACCTIME – 0.0428 x ACCCOST - 0.0070 x WTIME - 0.0247 x OBTIME - 0.0144 x FARE + 0.0511 x INCPARA 
VRRT = - 2.2182 - 0.0729 x ACCTIME – 0.0428 x ACCCOST - 0.0070 x WTIME - 0.0247 x OBTIME - 0.0144 x FARE + 0.1980 x INCRRT 
VSRT = - 1.8249 - 0.0729 x ACCTIME – 0.0428 x ACCCOST - 0.0070 x WTIME - 0.0247 x OBTIME - 0.0144 x FARE + 0.0574 x INCSRT 
VVES =  - 0.0729 x ACCTIME – 0.0428 x ACCCOST - 0.0070 x WTIME - 0.0247 x OBTIME - 0.0144 x FARE 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-51 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่ไม่มียานพาหนะในครอบครอง (0 Veh.)  NHB 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 0.0412 0.064 0.949 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -1.2098 -1.968 0.049 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -0.6905 -0.961 0.337 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT 4.0059 4.979 0.000 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT 3.6737 4.092 0.000 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES - - - 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0126 -3.726 0.000 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0140 -2.977 0.003 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0033 -1.062 0.288 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก(บำท) FARE -0.0120 -2.541 0.011 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคม      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS 0.0079 0.165 0.869 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN 0.1107 2.564 0.010 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0395 0.901 0.367 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.1970 -3.654 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.2135 -3.556 0.000 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -486.642 
-726.331 

0.330 

  

% Correct  77.15   

0 Veh - HBO 
VBUS =   0.0412 - 0.0126 x OVTTIME – 0.0140 x ACCCOST - 0.0033 x OBTIME - 0.0120 x FARE + 0.0079 x INCBUS 
VVAN = - 1.2098 - 0.0126 x OVTTIME – 0.0140 x ACCCOST - 0.0033 x OBTIME - 0.0120 x FARE + 0.1107 x INCVAN 
VPARA = - 0.6905 - 0.0126 x OVTTIME – 0.0140 x ACCCOST - 0.0033 x OBTIME - 0.0120 x FARE + 0.0395 x INCPARA 
VRRT =   4.0059 - 0.0126 x OVTTIME – 0.0140 x ACCCOST - 0.0033 x OBTIME - 0.0120 x FARE - 0.1970 x INCRRT 
VSRT =   3.6737 - 0.0126 x OVTTIME – 0.0140 x ACCCOST - 0.0033 x OBTIME - 0.0120 x FARE + 0.0079 x INCSRT 
VVES =           - 0.0126 x OVTTIME – 0.0140 x ACCCOST - 0.0033 x OBTIME - 0.0120 x FARE 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-52 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถจักรยานยนต์ในครอบครอง 1 คัน (1 MC : HBW) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCMC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 1.4602 2.123 0.036 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 3.4276 2.961 0.004 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -2.6041 -1.532 0.129 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -2.9543 -0.669 0.505 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -4.3197 -1.319 0.190 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -2.5102 -1.949 0.054 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0116 -1.670 0.098 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0509 -3.092 0.003 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0820 -2.469 0.015 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0216 -1.128 0.262 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง     
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS 0.0754 0.774 0.441 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0401 -2.201 0.030 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0288 2.071 0.041 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 0.0418 1.834 0.070 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.0343 2.304 0.023 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.2070 -0.426 0.671 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -966.869 
-1,393.862 

0.306   
% Correct  72.86   

1 MC - HBW 
VMC = - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE 
VBUS =   1.4602 - 0.0116 x OVTTIME – 0.0509 x ACCCOST - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE +0.0754 x INCBUS 
VVAN =   3.4276 - 0.0116 x OVTTIME – 0.0509 x ACCCOST - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE -0.0401 x INCVAN 
VPARA = - 2.6041 - 0.0116 x OVTTIME – 0.0509 x ACCCOST - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE +0.0288 x INCPARA 
VRRT = - 2.9543 - 0.0116 x OVTTIME – 0.0509 x ACCCOST - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE +0.0418 x INCRRT 
VSRT = - 4.3197 - 0.0116 x OVTTIME – 0.0509 x ACCCOST - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE +0.0343 x INCSRT  
VVES = - 2.5102 - 0.0116 x OVTTIME – 0.0509 x ACCCOST - 0.0820 x OBTIME - 0.0216 x FARE -0.2070 x INCVES  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-53 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถจักรยานยนต์ในครอบครอง 1 คัน (1 MC : HBE) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCMC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 0.1601 3.521 0.001 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -0.8844 -1.285 0.202 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -4.2095 -2.508 0.014 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -0.9339 -2.400 0.018 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -5.4176 -0.805 0.423 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -3.2035 -1.024 0.309 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0410 -1.507 0.135 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0720 -2.826 0.006 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0357 -1.072 0.286 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0136 -1.004 0.318 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง     
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0453 -2.101 0.038 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0682 -3.659 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.2120 1.247 0.215 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 0.1618 3.672 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.2784 0.854 0.395 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.1300 -2.721 0.008 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -73.898 
-120.864 

0.389   
% Correct  72.73   

1 MC - HBE 
VMC = - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE 
VBUS =   0.1601 - 0.0410 x OVTTIME – 0.0720 x ACCCOST - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE -0.0453 x INCBUS 
VVAN = - 0.8844 - 0.0410 x OVTTIME – 0.0720 x ACCCOST - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE -0.0682 x INCVAN 
VPARA = - 4.2095  - 0.0410 x OVTTIME – 0.0720 x ACCCOST - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE +0.2120 x INCPARA 
VRRT = - 0.9339 - 0.0410 x OVTTIME – 0.0720 x ACCCOST - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE +0.1618 x INCRRT 
VSRT = - 5.4176 - 0.0410 x OVTTIME – 0.0720 x ACCCOST - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE +0.2784 x INCSRT  
VVES = - 3.2035 - 0.0410 x OVTTIME – 0.0720 x ACCCOST - 0.0357 x OBTIME - 0.0136 x FARE -0.1300 x INCVES  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-54 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถจักรยานยนต์ในครอบครอง 1 คัน (1 MC : HBO) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 0.1427 1.441 0.153 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -1.8674 -3.191 0.002 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -1.2505 -3.963 0.000 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -1.3395 -2.782 0.006 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -2.7550 -1.730 0.087 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES 0.3777 1.588 0.115 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0145 -1.099 0.274 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0043 -3.445 0.001 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0117 -3.503 0.001 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0018 -3.393 0.001 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (นำที) MCTIME -0.0163 -1.735 0.086 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (บำท) MCFUEL -0.0039 -3.147 0.002 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.1026 -1.891 0.062 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0740 -1.125 0.263 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0704 1.451 0.150 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 0.0134 0.647 0.519 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.0185 1.493 0.139 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.2412 -2.740 0.007 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -551.277 
-820.278 

0.328 

  

% Correct  70.95   
1 MC - HBO 
VMC = - 0.0163 x MCTIME – 0.0039 x MCFUEL 
VBUS =   0.1427 - 0.0145 x OVTTIME – 0.0043 x ACCCOST - 0.0117 x OBTIME - 0.0018 x FARE -0.1026 x INCBUS 
VVAN = - 1.8674 - 0.0145 x OVTTIME – 0.0043 x ACCCOST - 0.0117 x OBTIME - 0.0018 x FARE -0.0740 x INCVAN 
VPARA = - 1.2505 - 0.0145 x OVTTIME – 0.0043 x ACCCOST - 0.0117 x OBTIME - 0.0018 x FARE +0.0704 x INCPARA 
VRRT = - 1.3395 - 0.0145 x OVTTIME – 0.0043 x ACCCOST - 0.0117 x OBTIME - 0.0018 x FARE +0.0134 x INCRRT 
VSRT = - 2.7550 - 0.0145 x OVTTIME – 0.0043 x ACCCOST - 0.0117 x OBTIME - 0.0018 x FARE +0.0185 x INCSRT  
VVES =   0.3777 - 0.0145 x OVTTIME – 0.0043 x ACCCOST - 0.0117 x OBTIME - 0.0018 x FARE -0.2412 x INCVES  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-55 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถจักรยานยนต์ในครอบครอง 1 คัน (1 MC : NHB) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 1.2291 3.741 0.000 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 1.7694 1.590 0.115 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -3.9949 -0.689 0.492 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -0.6087 -3.516 0.001 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -0.0765 -3.787 0.000 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -5.2308 -0.918 0.361 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0135 -1.243 0.217 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0166 -1.005 0.318 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0116 -2.999 0.003 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0034 -3.207 0.002 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.1375 -3.628 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.2517 -2.262 0.026 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.2113 3.965 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.0216 -0.493 0.623 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.0596 -0.286 0.775 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES 0.1234 2.375 0.019 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -120.098 
-154.663 

0.223   
% Correct  73.15   

1 MC - NHB 
VMC = - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE 
VBUS =   1.2291 - 0.0135 x OVTTIME – 0.0166 x ACCCOST - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE -0.1375 x INCBUS 
VVAN =   1.7694 - 0.0135 x OVTTIME – 0.0166 x ACCCOST - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE -0.2517 x INCVAN 
VPARA = - 3.9949 - 0.0135 x OVTTIME – 0.0166 x ACCCOST - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE +0.2113 x INCPARA 
VRRT = - 0.6087 - 0.0135 x OVTTIME – 0.0166 x ACCCOST - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE -0.0216 x INCRRT 
VSRT = - 0.0765 - 0.0135 x OVTTIME – 0.0166 x ACCCOST - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE -0.0596 x INCSRT  
VVES = - 5.2308 - 0.0135 x OVTTIME – 0.0166 x ACCCOST - 0.0116 x OBTIME - 0.0034 x FARE +0.1234 x INCVES  

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-56 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง 1 คัน   (1 PC  HBW) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -1.0813 -2.5470 0.011 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -0.2579 -0.6850 0.493 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -1.4521 -4.5180 0.000 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -0.7846 -1.9710 0.049 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -0.8048 -1.2760 0.202 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -0.1562 4.2181 0.000 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0091 -1.9370 0.053 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0006 -0.1750 0.861 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0029 -0.8390 0.401 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0025 -0.9150 0.360 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (นำที) PCTIME -0.0096 -2.6000 0.009 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (บำท) FUEL 0.0013 0.4710 0.638 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0084 -0.4790 0.632 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0489 -2.9850 0.003 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0135 1.0080 0.313 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.0068 -0.3880 0.698 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.0719 -2.2370 0.025 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.053 -3.6625 0.000 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -2553.893 
-3617.413 

0.294 

  

% Correct  79.25   

1 PC - HBW 
VPC = - 0.0096 x PCTIME – 0.0013 x FUEL 
VBUS = - 1.0813 - 0.0091 x OVTTIME – 0.0006 x ACCCOST - 0.0029 x OBTIME - 0.0025 x FARE -0.0084 x INCBUS 
VVAN = - 0.2579 - 0.0091 x OVTTIME – 0.0006 x ACCCOST - 0.0029 x OBTIME - 0.0025 x FARE -0.0489 x INCVAN 
VPARA = - 1.4521 - 0.0091 x OVTTIME – 0.0006 x ACCCOST - 0.0029 x OBTIME - 0.0025 x FARE +0.0135 x INCPARA 
VRRT = - 0.7846 - 0.0091 x OVTTIME – 0.0006 x ACCCOST - 0.0029 x OBTIME - 0.0025 x FARE -0.0068 x INCRRT 
VSRT = - 0.8048 - 0.0091 x OVTTIME – 0.0006 x ACCCOST - 0.0029 x OBTIME - 0.0025 x FARE -0.0719 x INCSRT  
VVES = - 0.1562 - 0.0091 x OVTTIME – 0.0006 x ACCCOST - 0.0029 x OBTIME - 0.0025 x FARE -0.0530 x INCVES  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-57 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง 1 คัน   (1 PC : HBE) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -0.3106 -0.4570 0.648 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -1.5253 -2.5020 0.012 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -0.5120 -1.0350 0.301 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT 0.4751 0.8440 0.399 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -2.0316 -2.7760 0.006 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES 0.7525 3.1533 0.000 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0299 -3.6860 0.000 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0076 -0.6750 0.500 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0055 -0.9300 0.352 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0062 -1.2780 0.201 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (นำที) PCTIME -0.0270 -3.0430 0.002 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (บำท) FUEL -0.0067 -3.3500 0.000 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0215 -0.7740 0.439 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN 0.0170 0.7160 0.474 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0064 0.3620 0.718 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.0107 -0.5150 0.607 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.0187 0.6970 0.486 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.0518 3.3171 0.000 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -590.356 
-901.307 

0.345   
% Correct  78.62   

1 PC - HBE 
VPC = - 0.0027 x PCTIME – 0.0067 x FUEL 
VBUS = - 0.3106 - 0.0299 x OVTTIME – 0.0076 x ACCCOST - 0.0055 x OBTIME - 0.0062 x FARE -0.0215 x INCBUS 
VVAN = - 1.5253 - 0.0299 x OVTTIME – 0.0076 x ACCCOST - 0.0055 x OBTIME - 0.0062 x FARE +0.0170 x INCVAN 
VPARA = - 0.5120 - 0.0299 x OVTTIME – 0.0076 x ACCCOST - 0.0055 x OBTIME - 0.0062 x FARE +0.0064 x INCPARA 
VRRT =   0.4751 - 0.0299 x OVTTIME – 0.0076 x ACCCOST - 0.0055 x OBTIME - 0.0062 x FARE -0.0107 x INCRRT 
VSRT = - 2.0316 - 0.0299 x OVTTIME – 0.0076 x ACCCOST - 0.0055 x OBTIME - 0.0062 x FARE -0.0187 x INCSRT  
VVES =   0.7525 - 0.0299 x OVTTIME – 0.0076 x ACCCOST - 0.0055 x OBTIME - 0.0062 x FARE -0.0518 x INCVES  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-58 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง 1 คัน   (1 PC : HBO) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     

ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 

ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -1.7362 -2.4935 0.000 

ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -1.6800 -3.3970 0.001 

ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -2.6721 -2.9166 0.000 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT 2.3249 1.531 0.126 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -2.7394 -1.431 0.152 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -3.9215 -0.966 0.334 

ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0255 -0.801 0.423 

ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0065 -1.919 0.055 

เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 

เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0181 -1.442 0.149 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0078 -0.308 0.758 

ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0928 -2.522 0.012 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0388 -0.652 0.514 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0655 1.421 0.155 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.1954 -2.5905 0.000 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.1826 2.657 0.008 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES 0.0495 0.953 0.341 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -1,038.351 
-1,291.481 

0.196   

% Correct  71.11   
1 PC - HBO 
VPC = - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE 
VBUS = - 1.7362 - 0.0255 x OVTTIME – 0.0065 x ACCCOST - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE -0.0928 x INCBUS 
VVAN = - 1.6800 - 0.0255 x OVTTIME – 0.0065 x ACCCOST - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE -0.0388 x INCVAN 
VPARA = - 2.6721 - 0.0255 x OVTTIME – 0.0065 x ACCCOST - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE +0.0655 x INCPARA 
VRRT =   2.3249 - 0.0255 x OVTTIME – 0.0065 x ACCCOST - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE -0.1954 x INCRRT 
VSRT = - 2.7394 - 0.0255 x OVTTIME – 0.0065 x ACCCOST - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE -0.1826 x INCSRT  
VVES = - 3.9215 - 0.0255 x OVTTIME – 0.0065 x ACCCOST - 0.0181 x OBTIME - 0.0078 x FARE -0.0495 x INCVES  
 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-59 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง 1 คัน  (1 PC : NHB) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 0.0910 0.1780 0.859 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -1.0338 -2.0880 0.037 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -1.0877 -2.5050 0.012 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -0.3142 -0.4700 0.638 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -2.4671 -2.2020 0.028 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -0.4355 -2.9552 0.000 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0152 -1.7060 0.088 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0099 -0.9000 0.368 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0088 -1.6240 0.104 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0089 -0.4660 0.642 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0148 -0.7780 0.436 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN 0.0170 0.8470 0.397 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0172 1.3410 0.180 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.0055 -1.640 0.100 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT 0.0418 0.7980 0.425 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.1148 3.4676 0.000 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -2,170.652 
-2,733.818 

0.206   
% Correct  69.43   

1 PC - HBO 
VPC = - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE 
VBUS =   0.0910 - 0.0152 x OVTTIME – 0.0099 x ACCCOST - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE -0.0148 x INCBUS 
VVAN = - 1.0338 - 0.0152 x OVTTIME – 0.0099 x ACCCOST - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE +0.0170 x INCVAN 
VPARA = - 1.0877 - 0.0152 x OVTTIME – 0.0099 x ACCCOST - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE +0.0172 x INCPARA 
VRRT = - 0.3142 - 0.0152 x OVTTIME – 0.0099 x ACCCOST - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE -0.0055 x INCRRT 
VSRT = - 2.4671 - 0.0152 x OVTTIME – 0.0099 x ACCCOST - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE +0.0418 x INCSRT  
VVES = - 0.4355 - 0.0152 x OVTTIME – 0.0099 x ACCCOST - 0.0088 x OBTIME - 0.0089 x FARE -0.1148 x INCVES  
 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-60 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง > 1 คัน   (> 1 PC : HBW) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     
ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 
ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -0.5426 -1.298 0.194 
ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 0.9145 2.603 0.009 
ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -1.0058 -2.894 0.003 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -0.3618 -0.899 0.368 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -0.5770 -1.032 0.302 
ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES 0.9125 1.789 0.074 
ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 
เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0113 -2.236 0.025 
ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0026 -0.663 0.507 
เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0086 -1.901 0.057 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0048 -1.429 0.152 
เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (นำที) PCTIME -0.0078 -1.371 0.170 
ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก ยำนพำหนะส่วนบุคคล (บำท) FUEL -0.0049 -1.445 0.148 
ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS -0.0094 -0.682 0.495 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0719 -5.215 0.000 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0127 1.004 0.315 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.0258 -1.523 0.127 
รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.0591 -2.230 0.025 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.0708 -1.328 0.184 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -1,958.08 
-3,209.97 

0.394 

  

% Correct  77.22   

> 1 PC - HBW 
VPC = - 0.0078 x PCTIME – 0.0049 x FUEL 
VBUS = - 0.5426 - 0.0113 x OVTTIME – 0.0026 x ACCCOST - 0.0086 x OBTIME - 0.0048 x FARE -0.0094 x INCBUS 
VVAN =   0.9145  - 0.0113 x OVTTIME – 0.0026 x ACCCOST - 0.0086 x OBTIME - 0.0048 x FARE -0.0719 x INCVAN 
VPARA = - 1.0058 - 0.0113 x OVTTIME – 0.0026 x ACCCOST - 0.0086 x OBTIME - 0.0048 x FARE +0.0127 x INCPARA 
VRRT = - 0.3618 - 0.0113 x OVTTIME – 0.0026 x ACCCOST - 0.0086 x OBTIME - 0.0048 x FARE -0.0258 x INCRRT 
VSRT = - 0.5770 - 0.0113 x OVTTIME – 0.0026 x ACCCOST - 0.0086 x OBTIME - 0.0048 x FARE -0.0591 x INCSRT  
VVES =   0.9125 - 0.0113 x OVTTIME – 0.0026 x ACCCOST - 0.0086 x OBTIME - 0.0048 x FARE -0.0708 x INCVES  



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-61 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง > 1 คัน   (> 1 PC : HBE) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     

ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 

ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -0.2915 -0.927 0.354 

ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 0.4822 1.482 0.138 

ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA 0.0196 8.165 0.000 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT 1.9442 0.678 0.498 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT 0.6681 3.682 0.000 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -0.0687 -1.620 0.105 

ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0264 -1.752 0.080 

ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0111 -1.049 0.294 

เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 

เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0064 -1.865 0.062 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0081 -2.399 0.016 

ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคม      

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS 0.0232 3.659 0.000 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0273 -0.780 0.437 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0228 0.707 0.481 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT -0.0453 -2.503 0.014 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.0395 -1.630 0.106 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.0100 -2.168 0.033 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -527.398 
-833.172 

0.367   

% Correct  73.22   
> 1 PC - HBE 
VPC = - 0.0064 x OBTIME – 0.0081 x FARE 
VBUS = - 0.2915 - 0.0264 x OVTTIME – 0.0111 x ACCCOST - 0.0064 x OBTIME - 0.0081 x FARE +0.0232 x INCBUS 
VVAN =   0.4822 - 0.0264 x OVTTIME – 0.0111 x ACCCOST - 0.0064 x OBTIME - 0.0081 x FARE -0.0273 x INCVAN 
VPARA =   0.0196 - 0.0264 x OVTTIME – 0.0111 x ACCCOST - 0.0064 x OBTIME - 0.0081 x FARE +0.0228 x INCPARA 
VRRT =   1.9442 - 0.0264 x OVTTIME – 0.0111 x ACCCOST - 0.0064 x OBTIME - 0.0081 x FARE -0.0453 x INCRRT 
VSRT =   0.6681 - 0.0264 x OVTTIME – 0.0111 x ACCCOST - 0.0064 x OBTIME - 0.0081 x FARE -0.0395 x INCSRT  
VVES = - 0.0687 - 0.0264 x OVTTIME – 0.0111 x ACCCOST - 0.0064 x OBTIME - 0.0081 x FARE -0.0100 x INCVES  

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-62 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง > 1 คัน  (> 1 PC : HBO) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     

ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 

ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS -0.0737 -1.823 0.071 

ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN -0.8320 -1.534 0.128 

ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -0.0030 -3.765 0.000 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT 0.0605 1.813 0.073 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT 0.9906 1.552 0.124 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -0.2066 -3.781 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME - - - 

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงและรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) OVTTIME -0.0010 -2.546 0.012 

ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.0321 -0.729 0.468 

เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME - - - 

เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0013 -2.437 0.017 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0014 -3.736 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS 0.0128 0.625 0.534 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN 0.0018 3.561 0.001 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA -0.0111 -2.900 0.005 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 0.0004 2.485 0.015 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.1184 -1.783 0.078 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.2044 -2.313 0.023 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -265.832 
-388.075 

0.315   

% Correct  70.67   
> 1 PC - HBO 
VPC = - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE 
VBUS = - 0.0737 - 0.0010 x OVTTIME – 0.0321 x ACCCOST - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE +0.0128 x INCBUS 
VVAN = - 0.8320 - 0.0010 x OVTTIME – 0.0321 x ACCCOST - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE +0.0018 x INCVAN 
VPARA = - 0.0030 - 0.0010 x OVTTIME – 0.0321 x ACCCOST - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE -0.0111 x INCPARA 
VRRT =   0.0605 - 0.0010 x OVTTIME – 0.0321 x ACCCOST - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE +0.0004 x INCRRT 
VSRT =   0.9906 - 0.0010 x OVTTIME – 0.0321 x ACCCOST - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE -0.1184 x INCSRT  
VVES = - 0.2066 - 0.0010 x OVTTIME – 0.0321 x ACCCOST - 0.0013 x OBTIME - 0.0014 x FARE -0.2044 x INCVES  

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-63 

ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของผู้ที่มีรถยนต์ในครอบครอง > 1 คัน  (> 1 PC : NHB) 
ตัวแปร สัญลักษณ์ ค่าสัมประสิทธิ์ ค่าสถิติ t Sig. 

ค่าคงท่ี  (Alternative Specific Constant)     

ค่ำคงท่ี ยำนพำหนะส่วนบุคคล ASCPC - - - 

ค่ำคงท่ี รถโดยสำรประจ ำทำง ASCBUS 1.8578 2.578 0.011 

ค่ำคงท่ี รถตู้โดยสำร ASCVAN 3.8966 3.328 0.001 

ค่ำคงท่ี รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง ASCPARA -1.4706 -3.122 0.002 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง ASCRRT -0.5215 -0.339 0.735 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำงตัวเมืองกับชำนเมือง ASCSRT -0.2707 -2.271 0.025 

ค่ำคงท่ี กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร ASCVES -0.6523 -3.694 0.000 

ตัวแปรคุณลักษณะการเดินทาง      

เวลำกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (นำที) ACCTIME -0.0570 -2.757 0.007 

ค่ำใช้จ่ำยกำรเดินทำงเพื่อใช้เข้ำถึงระบบขนส่ง (บำท) ACCCOST -0.1832 -1.210 0.229 

เวลำท่ีใช้ในกำรรอใช้บริกำรระบบขนส่ง (นำที) WTIME -0.1592 -2.276 0.025 

เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำงช่วงหลัก (นำที) OBTIME -0.0126 -1.320 0.190 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรเดินทำงช่วงหลัก (บำท) FARE -0.0180 -3.263 0.002 

ตัวแปรคุณลักษณะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทาง      

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  ยำนพำหนะส่วนบุคคล INCPC - - - 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถโดยสำรประจ ำทำง INCBUS 0.0921 3.374 0.001 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถตู้โดยสำร INCVAN -0.0338 -0.854 0.395 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  รถรับจ้ำงไม่ประจ ำทำง INCPARA 0.0442 1.301 0.196 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงด่วนเขตเมือง INCRRT 0.0193 3.182 0.002 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งรูปแบบรำงระหว่ำง 
ตัวเมืองกับชำนเมือง 

INCSRT -0.0191 -1.604 0.112 

รำยได้ต่อเดือน (1,000 บำท)  กำรขนส่งทำงเรือโดยสำร INCVES -0.0142 -0.704 0.483 

LL( 
LL(0) 

Likelihood Ratio Index (2) 

 -773.195 
-1092.08 

0.292   

% Correct  70.01   
> 1 PC - NHB 
VPC = - 0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE 
VBUS =   1.8578 - 0.0570 x ACCTIME – 0.1832 x ACCCOST - 0.1592 x WTIME -0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE + 0.0921 x INCBUS 
VVAN=   3.8966 - 0.0570 x ACCTIME – 0.1832 x ACCCOST - 0.1592 x WTIME -0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE - 0.0338 x INCVAN 
VPARA = - 1.4706 - 0.0570 x ACCTIME – 0.1832 x ACCCOST - 0.1592 x WTIME -0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE + 0.0442 x INCPARA 
VRRT  = - 0.5215 - 0.0570 x ACCTIME – 0.1832 x ACCCOST - 0.1592 x WTIME -0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE + 0.0193 x INCRRT 
VSRT  = - 0.2707 - 0.0570 x ACCTIME – 0.1832 x ACCCOST - 0.1592 x WTIME -0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE -0.0191 x INCSRT 
VVES  = - 0.6523 - 0.0570 x ACCTIME – 0.1832 x ACCCOST - 0.1592 x WTIME -0.0126 x OBTIME - 0.0180 x FARE -0.0142 x INCVES 
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ตารางที่ 5.3-34 สัดส่วนการเลือกใช้ระบบขนส่งต่างๆ 

วัตถุประสงค์ 
การเดินทาง 

รูปแบบการเดินทาง 
ผลรวม 

PC MC BTS&MRT SRT&SPT BUS&VAN VES TAXI&TUK 
HBW 61.90% 52.90% 39.50% 39.50% 39.50% 39.50% 24.60% 48.80% 
HBE 9.60% 12.30% 35.70% 35.70% 35.70% 35.70% 19.10% 22.50% 
HBO 19.40% 20.00% 16.50% 16.50% 16.50% 16.50% 47.40% 18.80% 
NHB 9.20% 14.80% 8.40% 8.40% 8.40% 8.40% 8.90% 9.80% 

ผลรวม 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 100.00% 
ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 

ในการก าหนดระบบขนส่งในแบบจ าลอง การเดินทางขนส่งสาธารณะ หมายถึง การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
ที่มีเส้นทางการให้บริการคงที่แน่นอน (Fixed Route) มีจุดต้นทาง-ปลายทาง และมีระยะทาง/ตารางการให้บริการอย่างชัดเจน 
ในขณะที่ การเดินทางส่วนบุคคล หมายถึง การเดินทางที่มีเส้นทางไม่คงที่ จุดต้นทาง -ปลายทาง ของการเดินทางแต่ละเที่ยว 
ไม่แน่นอน และระยะทาง/ก าหนดเวลาในการเดินทางแปรเปลี่ยนไปตามความต้องการเดินทางแต่ละเที่ยว 

ในแบบจ าลอง eBUM ที่ปรับปรุง/พัฒนาขึ้นในโครงการนี้ การเดินทางขนส่งสาธารณะ ครอบคลุมยานพาหนะประเภทต่างๆ 
ได้แก่ รถโดยสารประจ าทาง (ธรรมดา ปรับอากาศ และรถร่วม ขสมก.) รถตู้โดยสารร่วม ขสมก. รถไฟชานเมือง รถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชน (BTS, MRT, ARL) เรือโดยสาร (ในคลองแสนแสบ ข้ามฟาก และเรือด่วนในแม่น้ าเจ้าพระยา) การเดินทางส่วนบุคคล 
ครอบคลุมยานพาหนะประเภทต่างๆ ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์ รถแท็กซี่ 

5.3.6  แบบจ าลองแจกแจงการเดินทาง (Traffic Assignment Model) 

5.3.6.1 การปรับปรุงค่าพารามิเตอร์ส าหรับแบบจ าลอง 

จำกรำยงำนฉบับ OCMRT Database and Model Development Working Paper M4, May 1997 – 
“Validation of the Bangkok Metropolitan Region Extended City Model (“BMR ECM”)” พบว่ำ ข้อมูล Speed-Flow 
Curve ของถนนแต่ละประเภทที่มีใช้อยู่ในแบบจ ำลอง eBUM นั้น แสดงดังรูปที่ 5.3-20 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมำ: OCMRT Database and Model Development Working Paper M4 (1997) 

รูปที่ 5.3-20 BMR ECM Speed-Flow Curves 
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จำกรูปที่ 5.3-20 เมื่อน ำข้อมูล Speed-Flow Curve ของถนนแต่ละประเภทที่มีใช้อยู่ในแบบจ ำลอง eBUM 
มำเปรียบเทียบกับผลกำรส ำรวจ Speed-Flow Curve ของถนนแต่ละประเภทที่ได้จำกกำรส ำรวจในโครงกำรศึกษำนี้จะได้ผลลัพธ์ 
ดังแสดงในรูปที่ 5.3-21 ถึง รูปที่ 5.3-24 ตำมล ำดับ 

 
รูปที่ 5.3-21 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองชัน้ใน) 

 
รูปที่ 5.3-22 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนน 2 ช่องจราจร (ในเขตตัวเมืองชัน้นอก) 
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รูปที่ 5.3-23 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร  

(ในเขตตัวเมืองชั้นใน) 

 
รูปที่ 5.3-24 ผลการเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนมากกว่า 2 ช่องจราจร  

(ในเขตตัวเมืองชั้นนอก) 

ผลกำรเปรียบเทียบ Speed-Flow Curve ของถนนแต่ละประเภทที่มีใช้อยู่ในแบบจ ำลอง eBUM กับผลกำรส ำรวจ 
ในโครงกำรศึกษำนี้ พบว่ำ Speed-Flow Curve ที่ได้จำกกำรส ำรวจในโครงกำรศึกษำนี้แตกต่ำงจำกเดิมค่อนข้ำงมำก ถนน 2 ช่อง
จรำจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) ถนน 2 ช่องจรำจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) ถนนมำกกว่ำ 2 ช่องจรำจร (ในเขตตัวเมืองช้ันใน) และ
ถนนมำกกว่ำ 2 ช่องจรำจร (ในเขตตัวเมืองช้ันนอก) มีค่ำควำมสัมพันธ์ระหว่ำงควำมเร็วกับค่ำสัดส่วนปริมำณจรำจรต่อควำมจุของ
ถนน (Volume/Capacity หรือ V/C) เพิ่มขึ้นจำกเดิมโดยเฉลี่ยร้อยละ 59 ร้อยละ 16 ร้อยละ 48 และร้อยละ 36 ตำมล ำดับ 
แสดงให้เห็นถึงควำมจ ำเป็นที่จะต้องมีกำรทบทวน/ตรวจสอบค่ำพำรำมิเตอร์ต่ำงๆ ในแบบจ ำลองอย่ำงจริงจัง แต่เนื่องจำกใน
กำรศึกษำนี้ถนนที่ท ำกำรส ำรวจแต่ละประเภทมีจ ำนวนไม่มำกพอที่จะเป็นตัวแทนถนนแต่ละประเภทได้  หำกน ำผลกำรศึกษำ
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วิเครำะห์ที่ได้นี้ไปปรับใช้ในแบบจ ำลองทันทอีำจท ำให้ผลกำรวิเครำะห์ด้วยแบบจ ำลองเกิดควำมไม่แน่นอนและมีควำมคลำดเคลื่อนสูง 
ในกำรนี้จึงเห็นควรให้มีโครงกำรศึกษำส ำรวจข้อมูลเพิ่มเติมเป็นกำรเฉพำะโดยก ำหนดให้มีข้อมูลตัวแทนของถนนแต่ละประเภท
จ ำนวนมำกพอต่อกำรวิเครำะห์เพื่อให้ได้ค่ำพำรำมิเตอร์ที่เหมำะสมและสอดคล้องกับสภำพถนนแต่ละประเภทมำกที่สุด 
มำปรับใช้แทนค่ำเดิมที่มีอยู่ในแบบจ ำลอง อย่ำงไรก็ตำม ในกำรศึกษำนี้ ที่ปรึกษำเห็นว่ำควรใช้ข้อมูล Speed-Flow Curve เดิมที่
มีอยู่ในแบบจ ำลอง eBUM จนกว่ำจะได้มีกำรส ำรวจข้อมูลเพิ่มเติมตำมข้อเสนอแนะดังกล่ำวข้ำงต้น  

5.3.6.2 การปรับปรุงค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) และมูลค่าเวลาในการเดินทาง 
(Value of Time: VOT) 

ส ำหรับกำรปรับปรุงค่ำ VOC ที่ปรึกษำได้ท ำกำรรวบรวมและทบทวนข้อมูลในส่วนของรำคำเช้ือเพลิงแต่ละประเภทใน
ปี พ.ศ. 2556 เทียบกับปี พ.ศ. 2555 ว่ำมีควำมแตกต่ำงกันอย่ำงมีนัยส ำคัญเพียงใด สำมำรถใช้ค่ำเดิมที่มีอยู่ได้หรื อไม่ เนื่องจำก
รำคำเชื้อเพลิงนับเป็นปัจจัยหลักท่ีมีผลกระทบต่อโครงสร้ำงของค่ำ VOC ดังแสดงในตารางที่ 5.3-35 

ตารางที่ 5.3-35 ราคาเชื้อเพลิงเฉลี่ยในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล                                  
(หน่วย: บำท/ลิตร) 

ปี พ.ศ. ULG95 
GASOHOL 95 

GASOHOL 91 HSD 0.035% 
LPG  

(บาท/กิโลกรัม) (E10) (E20) (E85) 

2555 25.0267 24.7872 24.4611 21.4844 24.5611 26.0110 10.4358 

2556* 23.8200 24.1158 24.3269 24.8621 23.9012 24.5258 10.3744 

ส่วนต่าง -5.07% -2.78% -0.55% 13.59% -2.76% -6.06% -0.59% 

ท่ีมำ : ส ำนักงำนนโยบำยและแผนพลังงำน กระทรวงพลังงำน 
หมำยเหต ุ: * ข้อมูลถึงเดือนตุลำคม พ.ศ. 2556 

จำกตำรำงข้ำงต้นจะเห็นได้ว่ำ รำคำเช้ือเพลิงเฉลี่ยในปี พ.ศ. 2556 ส่วนใหญ่ต่ ำกว่ำในปี พ.ศ. 2555 และเนื่องจำกเป็น
แบบจ ำลองในเขตกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล จึงไม่มีกำรคิดค่ำขนส่งเ ช้ือเพลิง ซึ่งเมื่อค ำนวณส่วนต่ำงเฉลี่ยทั้งหมดของ
เชื้อเพลิงแต่ละประเภทแล้วพบว่ำลดลงประมำณร้อยละ 0.60 ดังนั้น ที่ปรึกษำจึงใช้ค่ำดังกล่ำวในกำรปรับปรุงค่ำ VOC จำกปี พ.ศ. 
2555 เพื่อใช้ในแบบจ ำลอง eBUM ปีฐำน พ.ศ. 2556 

กำรปรับปรุงค่ำ VOT ที่ปรึกษำได้ท ำกำรรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิด้ำนสภำพเศรษฐกิจเปรียบเทียบกับปี พ.ศ. 2555  
ที่ผ่ำนมำ อำทิ ดัชนีรำคำผู้บริโภค (Consumer Price Index: CPI) จำกส ำนักดัชนีเศรษฐกิจกำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ อัตรำ 
เงินเฟ้อ (Inflation Rate) จำกธนำคำรแห่งประเทศไทย และพิจำรณำอัตรำกำรขยำยตัวที่ใช้ในแบบจ ำลอง eBUM (Economic 
Factor) ซึ่งจะน ำมำคูณกับค่ำ VOT ในแต่ละปีอนำคต  

 ดัชนีรำคำผู้บริโภค (Consumer Price Index: CPI) ของเฉพำะในพื้นที่กรุงเทพมหำนครในปี พ.ศ. 2555 มีค่ำ
เท่ำกับ 103.15 และในปี พ.ศ. 2556 มีค่ำเท่ำกับ 105.22 คิดเป็นส่วนต่ำงเท่ำกับร้อยละ 1.97 

 อัตรำเงินเฟ้อ (Inflation Rate) ธนำคำรแห่งประเทศไทยได้ประเมนิไวใ้นป ีพ.ศ. 2556 เท่ำกับร้อยละ 2.2 

 อัตรำกำรขยำยตัวทำงด้ำนเศรษฐกิจในแบบจ ำลอง eBUM (Economic Factor) ได้ก ำหนดไว้จำกปี พ.ศ. 2555, 
2560, 2565, 2570, 2575 และ 2580 เฉลี่ยต่อปีร้อยละ 4.31, 2.50, 2.12, 1.97 และ 2.04 ตำมล ำดับ ซึ่งเมื่อท ำกำรเฉลี่ยแล้ว  
ได้ค่ำประมำณร้อยละ 2.59  
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จำกปัจจัยต่ำงๆ ข้ำงต้น ที่ปรึกษำได้น ำแต่ละปัจจัยมำเฉลี่ยรวมกันได้เพิ่มขึ้นร้อยละ 2.25 ดังนั้น จึงใช้ค่ำดังกล่ำวใน
กำรปรับปรุงคำ่ VOT จำกปี พ.ศ. 2555 เพื่อใช้ในแบบจ ำลอง eBUM ปีฐำน พ.ศ. 2556 ดังแสดงในตารางที่ 5.3-36 

ตารางที่ 5.3-36 สรุปมูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time: VOT) และค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle 
Operating Cost: VOC) 

ประเภทยานพาหนะ 
VOC (บาท/กิโลเมตร) VOT (บาท/นาที) 

ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 ปี พ.ศ. 2555 ปี พ.ศ. 2556 

รถยนต์ส่วนบุคคล (PC) 2.995 2.977 1.25 1.28 

รถจักรยำนยนต์ (MC) 0.240 0.239 0.61 0.62 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ พ.ศ. 2556 

5.3.7 การปรับเทียบแบบจ าลอง 

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรปรับเทียบแบบจ ำลองให้เป็นปัจจุบันโดยท ำกำรเปรียบเทียบข้อมูลที่ได้จำกแบบจ ำลองตำมแนว 
Screen Line กับข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจ ซึ่งประกอบด้วย ปริมำณจรำจรบนช่วงถนนตำมแนวเหนือ -ใต้ และปริมำณจรำจร 
บนช่วงถนนตำมแนวตะวันออก-ตะวันตก โดยในกำรปรับเทียบแบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2555 เป็นกำรปรับเทียบเฉพำะแนวเหนือ-ใต ้
เนื่องจำกในปี พ.ศ. 2555 มีกำรส ำรวจข้อมูลตำมแนวเหนือ-ใต้ได้เพียงแนวเดียว โดยมีค่ำควำมคลำดเคลื่อนที่ยอมรับได้ 
ตำมประเภทถนนแสดงในตารางที่ 5.3-37 ส่วนผลกำรปรับเทียบแบบจ ำลองในปีฐำน พ.ศ. 2555 พบว่ำ ค่ำควำมแตกต่ำงอยู่ใน
เกณฑ์ที่ยอมรับได้ดังแสดงในตารางที่ 5.3-38 ถึง ตารางที่ 5.3-48 ตำมล ำดับ  

ตารางที่ 5.3-37 ค่าความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ตามประเภทถนน 

ประเภทถนน ความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ (ร้อยละ) 

ทำงพิเศษ (Expressway) +/- 10 

ถนนสำยหลัก (Major Arterial) +/- 15 

ถนนสำยรอง (Minor Arterial) +/- 25 

ท่ีมำ: Travel Model Improvement Program, Federal Highway Administration, U.S. Department of Transportation 

ตารางที่ 5.3-38 การปรับเทียบแบบจ าลองในส่วนของปริมาณจราจรบน Screen Line แนวเหนือ-ใต้ ปี พ.ศ. 2555 

จุดส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ 

จากการส ารวจ
ในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนเช้า 

(PCU/ชั่วโมง) 

จาก
แบบจ าลอง  

(PCU/ชั่วโมง) 

ความ 
คลาดเคลื่อน 

(ร้อยละ) 

จากการส ารวจ
ในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนเย็น 

(PCU/ชั่วโมง) 

จาก
แบบจ าลอง  

(PCU/ชั่วโมง) 

ความ 
คลาดเคลื่อน 

(ร้อยละ) 

MB – NS01 สะพำนข้ำมแม่น้ ำเจ้ำ  
พระยำวงแหวนตะวันตก 

3,179 2,871 -9.70 2,396 2,668 11.34 

MB – NS02 สะพำนปทุมธำนี 4,545 4,099 -9.81 4,265 4,704 10.29 

MB – NS03 สะพำนปทุมธำนี 2 4,481 4,124 -7.98 4,474 4,965 10.98 

MB – NS04 สะพำนนนทบุรี 2,825 3,212 13.68 3,723 4,235 13.75 

MB – NS05 สะพำนพระรำม 4  5,073 4,474 -11.81 4,196 4,096 -2.37 

MB – NS06 สะพำนพระน่ังเกล้ำใหม่ 8,801 7,576 -13.92 8,097 6,857 -15.32 

MB – NS07 สะพำนพระน่ังเกล้ำเดิม 2,829 3,117 10.19 2,855 3,143 10.07 
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จุดส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ 

จากการส ารวจ
ในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนเช้า 

(PCU/ชั่วโมง) 

จาก
แบบจ าลอง  

(PCU/ชั่วโมง) 

ความ 
คลาดเคลื่อน 

(ร้อยละ) 

จากการส ารวจ
ในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนเย็น 

(PCU/ชั่วโมง) 

จาก
แบบจ าลอง  

(PCU/ชั่วโมง) 

ความ 
คลาดเคลื่อน 

(ร้อยละ) 

MB – NS08 สะพำนพระรำม 5 3,828 4,252 11.07 4,360 4,931 13.09 

MB – NS09 สะพำนพระรำม 7 5,495 4,745 -13.65 5,763 5,774 0.19 

MB – NS11 สะพำนกรุงธนบุรี 5,384 5,616 4.31 5,236 4,977 -4.95 

MB – NS12 สะพำนพระรำม 8 5,141 5,863 14.04 5,320 4,883 -8.21 

MB – NS13 สะพำนพระปิ่นเกล้ำ 10,059 8,815 -12.37 15,335 13,493 -12.01 

MB – NS14 สะพำนพระพุทธยอดฟ้ำ 3,963 3,650 -7.89 3,765 3,645 -3.18 

MB – NS15 สะพำนพระปกเกล้ำ 13,025 11,835 -9.14 12,317 10,472 -14.98 

MB – NS16 สะพำนตำกสิน 11,307 9,826 -13.10 8,055 6,942 -13.82 

MB – NS17 สะพำนกรุงเทพ 4,954 5,542 11.88 3,242 2,855 -11.94 

MB – NS18 สะพำนพระรำม 3 10,980 9,735 -11.34 7,063 6,034 -14.56 

MB – NS19 สะพำนพระรำม 9 9,315 9,833 5.56 9,661 10,620 9.92 

MB – NS20 สะพำนภูมิพล 1 4,589 5,027 9.55 6,078 5,772 -5.04 

MB – NS21 สะพำนภูมิพล 2 4,843 5,344 10.34 4,652 5,120 10.06 

MB – NS22 สะพำนกำญจนำภิเษก 5,255 4,513 -14.11 4,722 5,213 10.40 

รวม 129,871 121,478 -6.46 125,575 121,397 -3.33 

ท่ีมำ: กำรส ำรวจโดยที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 5.3-39 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณจราจรเฉลี่ยในระบบทางพิเศษ ปี พ.ศ. 2555 

ระบบทางพิเศษ PCU/วัน 
จากแบบจ าลอง 

(PCU/วัน) 
ความคลาดเคลื่อน 

(ร้อยละ) 

ทำงพิเศษฉลองรัช (ทำงด่วนสำยรำมอินทรำ - อำจณรงค์) 170,969 147,248 -13.87 

ทำงพิเศษบูรพำวิถี (ทำงด่วนสำยบำงนำ - ชลบุรี) 123,710 142,837 15.46 

ทำงพิเศษรำมอินทรำ - วงแหวนรอบนอก 16,000 18,208 13.80 

ทำงพิเศษศรีรัช (ระบบทำงด่วนขั้นท่ี 2) 664,781 633,877 -4.65 

ทำงพิเศษกำญจนำภิเษก (ทำงด่วนสำยบำงพลี - สุขสวัสดิ์) 226,597 203,874 -10.03 

ทำงพิเศษอุดรรัถยำ (ทำงด่วนสำยบำงปะอิน - ปำกเกร็ด) 65,126 64,656 -0.72 

ทำงพิเศษเฉลิมมหำนคร (ระบบทำงด่วนขั้นท่ี 1) 380,053 307,339 -19.13 

รวม 1,647,236 1,518,039 -7.84 

ท่ีมำ: กองตรวจสอบรำยได้ (กจร.) บริษัท ทำงด่วนกรุงเทพ จ ำกัด 
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ตารางที่ 5.3-40 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า MRT เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2555 

สถานี 
จากข้อมูลทุติยภูมิ 
(คน-เที่ยว /วัน) 

จากแบบจ าลอง 
(คน-เที่ยว /วัน) 

ความคลาดเคลื่อน 
(ร้อยละ) 

บำงซื่อ 8,118 8,898 9.62 

ก ำแพงเพชร 3,648 3,756 2.95 

สวนจตุจักร 14,139 13,876 -1.86 

พหลโยธิน 14,859 16,396 10.34 

ลำดพร้ำว 13,582 15,255 12.32 

รัชดำภิเษก 6,582 7,044 7.02 

สุทธิสำร 11,146 9,431 -15.39 

ห้วยขวำง 16,900 13,589 -19.59 

ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย 13,070 13,381 2.38 

พระรำม 9 17,689 14,634 -17.27 

เพชรบุรี 15,989 15,679 -1.94 

สุขุมวิท 30,403 24,496 -19.43 

ศูนย์กำรประชุมแห่งชำติสิริกิติ์ 11,345 11,922 5.08 

คลองเตย 1,841 1,873 1.76 

ลุมพินี 8,434 8,470 0.43 

สีลม 15,834 13,545 -14.46 

สำมย่ำน 8,746 7,627 -12.80 

หัวล ำโพง 13,074 13,941 6.64 

รวม 225,399 228,340 1.30 

ท่ีมำ: รำยงำนสรุปผลกำรด ำเนินงำนของ บริษัท รถไฟฟ้ำกรุงเทพ จ ำกัด (มหำชน) 

ตารางที่ 5.3-41 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า BTS เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2555 

จากข้อมูลทุติยภูมิ (คน-เที่ยว /วัน) จากแบบจ าลอง (คน-เที่ยว /วัน) ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 

530,422 578,165 9.00 

ท่ีมำ: http://bts-th.listedcompany.com/bts_ridership.html 

ตารางที่ 5.3-42 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า Airport Rail Link เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2555 

จากข้อมูลทุติยภูมิ (คน-เที่ยว /วัน) จากแบบจ าลอง (คน-เที่ยว /วัน) ความคลาดเคลื่อน (ร้อยละ) 

40,811 43,761 7.23 

ท่ีมำ: ส่วนระบบจัดเก็บรำยได้ รฟท. 
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ตารางที่ 5.3-43 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามพืน้ที่ ปี พ.ศ. 2555 

ช่วงเวลา พื้นที่ ค่า PCU-Km. ค่า PCU-Hr. 
ความเร็วเฉลี่ย  

(กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 

ตลอดท้ังวัน วงแหวนชั้นใน 24,741,068 832,310 29.7 

วงแหวนชั้นนอก 73,246,269 1,958,335 37.4 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 183,630,687 4,666,342 39.4 

เร่งด่วนเช้ำ วงแหวนชั้นใน 2,173,221 176,301 12.3 

วงแหวนชั้นนอก 6,202,978 338,392 18.3 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 14,403,210 694,170 20.8 

เร่งด่วนเย็น วงแหวนชั้นใน 1,929,545 124,950 15.4 

วงแหวนชั้นนอก 5,706,175 265,589 21.5 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 13,576,436 566,714 24.0 
ที่มำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ปี พ.ศ. 2555 

ตารางที่ 5.3-44 ปริมาณการเดินทางในแต่ละพื้นที่ ปี พ.ศ. 2555 

การเดินทางแต่ละพื้นที่ 
ปริมาณการเดินทาง  
(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 

เดินทำงภำยในวงแหวนชั้นใน 1,316 

เดินทำงเข้ำ-ออกวงแหวนชั้นใน 3,592 

เดินทำงภำยในวงแหวนชั้นนอก 10,314 

เดินทำงเข้ำ-ออกวงแหวนชั้นนอก 6,469 

เดินทำงระหว่ำงวงแหวนชั้นในกับพื้นท่ีนอกวงแหวน 2,186 

เดินทำงภำยนอกวงแหวน 5,236 
ที่มำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ปี พ.ศ. 2555 

ตารางที่ 5.3-45 สัดส่วนรูปแบบการเดินทาง ปี พ.ศ. 2555 
หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

ประเภทการครอบครองยานพาหนะ HBW HBE HBO NHB รวม 
ไม่มียำนพำหนะ 884 418 724 51 2,077 
รถจักรยำนยนต์ 1 คัน 2,189 763 787 341 4,080 
รถยนต์ส่วนบุคคล 1 คัน 4,904 1,511 1,512 658 8,585 
ยำนพำหนะมำกกว่ำ 1 คัน 3,725 1,569 999 625 6,918 

รวม 11,703 4,261 4,022 1,675 21,660 
กำรเดินทำงจำกนอกพื้นท่ี (External Trips) 284 

จุดก ำเนิดกำรเดินทำงพิเศษ (Special Generators) 852 
รวมทั้งสิ้น 22,796 

ที่มำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ปี พ.ศ. 2555 
หมำยเหต:ุ HBW : Home Based Work (กำรเดินทำงจำกบำ้นไปที่ท ำงำน)  
               HBE : Home Based Education (กำรเดินทำงจำกบำ้นไปสถำนศึกษำ) 
               HBO : Home Based Other (กำรเดินทำงจำกบ้ำนไปยังที่อื่นๆ) 
               NHB : Non Home Based (กำรเดินทำงอื่นๆ) 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-72 

ตารางที่ 5.3-46 ปริมาณการเดินทางแยกตามประเภทการครอบครองยานพาหนะและวัตถุประสงค์การเดินทาง โดยไม่รวม
การเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ ป ีพ.ศ. 2555 

หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

ประเภทการครอบครอง
ยานพาหนะ 

รวม 
การเดินทาง 
ส่วนบุคคล 

สัดส่วน 
การเดินทาง 
ส่วนบุคคล  
(ร้อยละ) 

การเดินทาง 
ขนส่งสาธารณะ 

สัดส่วน 
การเดินทาง 

ขนส่งสาธารณะ  
(ร้อยละ) 

ไม่มียำนพำหนะ 2,077 224 10.78 1,853 89.22 
รถจักรยำนยนต์ 1 คัน 4,080 2,302 56.41 1,778 43.58 
รถยนต์ส่วนบุคคล 1 คัน 8,585 5,865 68.32 2,720 31.68 
ยำนพำหนะมำกกว่ำ 1 คัน 6,918 5,554 80.28 1,364 19.72 

รวม 21,660 13,945 64.38 7,715 35.62 
External Trips 284 284 100.00 - - 
Special Generators 852 418 49.06 434 50.94 

รวมทั้งสิ้น 22,796 14,647 64.25 8,149 35.75 
ที่มำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ปี พ.ศ. 2555 

ตารางที่ 5.3-47 สัดส่วนการเดินทางหลักรวมทั้งการเชื่อมต่อและการไม่เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ จ าแนกตามประเภท
ของการเดินทาง ในปี พ.ศ. 2555 

หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

ปี พ.ศ. 2555 
ส่วนบุคคล ขนส่งสาธารณะ 

รวม 
ปริมาณการเดินทาง ร้อยละ ปริมาณการเดินทาง ร้อยละ 

เชื่อมต่อระบบ 14,647 48.02 15,856 51.98 30,503 

ไม่เชื่อมต่อระบบ 14,647 64.25 8,149 35.75 22,796 

ที่มำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ปี พ.ศ. 2555 

ตารางที่ 5.3-48 ปริมาณผู้โดยสารที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ในปี พ.ศ. 2555 (รวมการเดินทางเชื่อมต่อระบบ) 

รูปแบบ 
ปริมาณผู้โดยสาร  

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 

รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว BTS 677 

รถไฟฟ้ำสำยสีน้ ำเงิน MRT 243 

รถไฟฟ้ำสำยสีแดง Airport Rail Link 49 

เรือโดยสำร 112 

รถโดยสำร 13,999 

รถไฟ 75 

รถตู ้ 701 

รวม 15,856 

ท่ีมำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ปี พ.ศ. 2555 
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ขณะที่ผลกำรปรับเทียบกับแบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2556 จะมีกำรปรับเทียบกับข้อมูลส ำรวจทั้ง 2 แนว โดยข้อมูล
ส ำรวจตำมแนวเหนือ-ใต ้ในปี พ.ศ. 2555 ได้มีกำรปรับให้เป็นข้อมูลของปี พ.ศ. 2556 ด้วยอัตรำกำรเพิ่มเฉลี่ยของปริมำณจรำจร
ข้ำมแม่น้ ำเจ้ำพระยำซึ่งหน่วยงำนต่ำงๆ ได้ส ำรวจหรือรวบรวมไว้ เช่น สนข. สจส.กทม. ทช. เป็นต้น ส่วนข้อมูลส ำรวจตำมแนว
ตะวันออก-ตะวันตก เป็นข้อมูลจริงที่ได้จำกกำรส ำรวจในเดือนกรกฎำคม พ.ศ. 2556 ซึ่งผลกำรปรับเทียบแบบจ ำลองในปีฐำน 
พ.ศ. 2556 ในตารางที่ 5.3-49 และ ตารางที่ 5.3-50 ซึ่งแสดงให้เห็นว่ำ ค่ำควำมแตกต่ำงระหว่ำงแบบจ ำลองกับข้อมูลที่ได้จำก 
กำรส ำรวจอยู่ในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ โดยผลลัพธ์กำรปรับเทียบและกำรประเมินแบบจ ำลองได้แสดงไว้ในตารางที่ 5.3-51 ถึงตารางท่ี 
5.3-59 และรูปที่ 5.3-25 ถึงรูปที่ 5.3-26 ตำมล ำดับ 

ตารางที่ 5.3-49 การปรับเทียบแบบจ าลองในส่วนของปริมาณจราจรบน Screen Line แนวเหนือ-ใต้ ปี พ.ศ. 2556 

จุดส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ 
ขม.เร่งด่วนเช้า (pcu/hr) ความ 

คลาดเคลื่อน  
(ร้อยละ) 

ขม.เร่งด่วนเย็น (pcu/hr) ความ 
คลาดเคลื่อน  

(ร้อยละ) 
การส ารวจ แบบจ าลอง การส ารวจ แบบจ าลอง 

MB – NS01 สะพำนข้ำมแม่น้ ำเจ้ำพระยำ            
วงแหวนตะวันตก 

3,274 2,761 -15.70 2,468 2,566 
 

4.00 

MB – NS02 สะพำนปทุมธำนี 4,681 3,947 -15.70 4,393 4,380 -0.30 

MB – NS03 สะพำนปทุมธำนี 2 4,615 3,891 -15.70 4,608 4,080 -11.50 

MB – NS04 สะพำนนนทบุรี 2,910 2,454 -15.70 3,835 3,868 0.90 

MB – NS05 สะพำนพระรำม 4  5,225 6,100 16.70 4,322 4,662 7.90 

MB – NS06 สะพำนพระน่ังเกล้ำใหม่ 9,065 10,583 16.70 8,340 9,320 7.90 

MB – NS07 สะพำนพระน่ังเกล้ำเดิม 2,914 3,402 16.70 2,941 2,849 7.90 

MB – NS08 สะพำนพระรำม 5 3,943 4,603 16.70 4,491 4,844 7.90 

MB – NS09 สะพำนพระรำม 7 5,660 6,462 14.20 5,936 6,403 7.90 

MB – NS11 สะพำนกรุงธนบุรี 5,546 6,332 14.20 5,393 5,487 1.70 

MB – NS12 สะพำนพระรำม 8 5,295 6,046 14.20 5,480 5,576 1.80 

MB – NS13 สะพำนพระปิ่นเกล้ำ 10,361 11,830 14.20 16,166 16,449 1.80 

MB – NS14 สะพำนพระพุทธยอดฟ้ำ 4,082 4,661 14.20 3,878 4,280 10.40 

MB – NS15 สะพำนพระปกเกล้ำ 13,416 15,318 14.20 12,687 11,427 -9.90 

MB – NS16 สะพำนตำกสิน 11,646 13,297 14.20 8,297 7,742 -6.70 

MB – NS17 สะพำนกรุงเทพ 5,103 4,644 -9.00 3,339 3,116 -6.70 

MB – NS18 สะพำนพระรำม 3 11,309 10,291 -9.00 7,275 6,789 -6.70 

MB – NS19 สะพำนพระรำม 9 9,594 8,731 -9.00 9,951 9,286 -6.70 

MB – NS20 สะพำนภูมิพล 1 4,727 4,302 -9.00 6,260 7,408 18.30 

MB – NS21 สะพำนภูมิพล 2 4,988 4,539 -9.00 4,792 5,427 13.30 

MB – NS22 สะพำนกำญจนำภิเษก 5,413 4,926 -9.00 4,864 4,719 -3.00 

รวม 133,767 139,120 4.00 129,713 130,678 0.70 

ท่ีมำ: ปรับขยำยจำกกำรส ำรวจในปี พ.ศ. 2555 โดยที่ปรึกษำ 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-74 

ตารางที่ 5.3-50 การปรับเทียบแบบจ าลองในส่วนของปริมาณจราจรบน Screen Line แนวตะวันออก-ตะวันตก ปี พ.ศ. 2556 

จุดส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ 
ขม.เร่งด่วนเช้า (pcu/hr) ความ 

คลาดเคลื่อน  
(ร้อยละ) 

ขม.เร่งด่วนเย็น (pcu/hr) ความ 
คลาดเคลื่อน  

(ร้อยละ) 
การส ารวจ แบบจ าลอง การส ารวจ แบบจ าลอง 

MB – EW 01  วงแหวนรอบนอก-ตะวันออก  6,198 6,638 7.10 7,187 7,646 6.40 

MB – EW 02  ถนนศรีบูรพำ 606 618 2.00 678 669 -1.30 

MB – EW 03  ถนนพ่วงศิริ 1,518 1,472 -3.00 1,372 1,335 -2.70 

MB – EW 04  ถนนศรีนครินทร์ 3,730 3,851 3.20 3,739 4,293 14.80 

MB – EW 05  ซอยลำดพร้ำว 130 673 590 -12.30 802 734 -8.50 

MB – EW 06  ซอยมหำดไทย 1,163 1,300 -19.40 1,142 1,250 9.50 

MB – EW 07  ซอยรำมค ำแหง 53 772 795 3.00 869 763 -12.20 

MB – EW 08  ซอยรำมค ำแหง 43/1 871 854 -2.00 958 820 -14.40 

MB – EW 09  ซอยวัดเทพลีลำ 1,097 1,070 -2.50 1,269 1,360 7.20 

MB – EW 10  ซอยรำมค ำแหง 21 649 601 -7.40 754 839 11.30 

MB – EW 11  ซอยรำมค ำแหง 9 194 180 -7.20 215 189 -12.10 

MB – EW 12  ทำงพิเศษฉลองรัช 5,926 5,760 -2.80 7,632 6,718 -12.10 

MB – EW 13  ถนนพระรำม 9 4,626 4,497 -2.80 5,697 5,015 -12.10 

MB – EW 14  ถนนก ำแพงเพชร 7 1,000 972 -2.80 1,256 1,106 -11.90 

MB – EW 15  ถนนเพชรบุรี 2,567 2,914 13.50 3,550 4,152 17.00 

MB – EW 16  ถนนประเสริฐมนูกิจ 3,623 4,113 13.50 3,689 4,335 17.50 

MB – EW 17  ถนนเพชรบุรี 38/1 2,617 2,971 13.50 2,761 2,214 -19.80 

MB – EW 18  ถนนทองหล่อ (สุขุมวิท 55) 1,692 1,448 -14.40 1,588 1,304 -17.90 

MB – EW 19  ถนนอโศกมนตรี 1,621 1,636 0.90 1,665 1,848 11.00 

MB – EW 20  ถนนสุขุมวิทซอย 3 791 798 0.90 791 878 11.00 

MB – EW 21  ทำงพิเศษเฉลิมมหำนคร 10,601 10,696 0.90 9,692 10,755 11.00 

MB – EW 22  ถนนวิทยุ 2,299 1,937 -15.70 2,550 2,233 -12.40 

MB – EW 23  ถนนชิดลม 1,930 1,646 -14.70 1,930 1,837 -4.80 

MB – EW 24  ถนนรำชด ำริ 5,267 5,521 4.80 6,908 6,384 -7.60 

MB – EW 25  ถนนพญำไท 5,473 6,168 12.70 4,732 5,499 16.20 

MB – EW 26  ถนนบรรทัดทอง 3,057 3,314 8.40 3,687 4,284 16.20 

MB – EW 27  ทำงพิเศษศรีรัช 11,083 10,065 -9.20 11,002 9,825 -10.70 

MB – EW 28  ถนนพระรำม 6 4,738 4,522 -4.60 4,952 4,440 -10.30 

MB – EW 29  ถนนกรุงเกษม 2,024 2,273 12.30 2,504 2,330 -6.90 

MB – EW 30  ถนนจักรพรรดิพงษ์ 7,446 7,660 2.90 7,042 8,077 8.50 

MB – EW 31  ถนนรำชด ำเนินกลำง 3,817 3,927 2.90 4,093 4,141 8.50 

MB – EW 32  ถนนประชำธิปไตย 4,573 4,705 2.90 3,918 4,961 8.50 

MB – EW 33  ถนนสำมเสน 4,488 3,559 -20.70 4,177 3,196 -23.50 

MB – EW 34  ถนนพระปิ่นเกล้ำ 10,059 10,562 5.00 9,246 10,338 11.80 
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จุดส ารวจ ต าแหน่ง/บริเวณ 
ขม.เร่งด่วนเช้า (pcu/hr) ความ 

คลาดเคลื่อน  
(ร้อยละ) 

ขม.เร่งด่วนเย็น (pcu/hr) ความ 
คลาดเคลื่อน  

(ร้อยละ) 
การส ารวจ แบบจ าลอง การส ารวจ แบบจ าลอง 

MB – EW 35  ถนนอรุณอมรินทร์ 6,384 6,145 -3.70 6,784 5,905 -13.00 

MB – EW 36  ถนนจรัญสนิทวงศ์ 6,403 6,311 -1.40 5,477 6,256 14.20 

MB – EW 37  ถนนสิรินธร 20,141 19,192 -4.70 19,435 18,892 -2.80 

MB – EW 38  ถนนรำชพฤกษ์ 3,881 4,797 23.60 5,131 5,168 0.70 

MB – EW 39  วงแหวนรอบนอก-ตะวันตก 16,630 16,429 -1.20 15,820 16,217 2.50 

รวม 172,228 172,507 -0.10 176,694 178,206 0.90 

ท่ีมำ: กำรส ำรวจ โดยที่ปรึกษำ 

ตารางที่ 5.3-51 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณจราจรเฉลี่ยในระบบทางพิเศษ ปี พ.ศ. 2556 

ระบบทางพิเศษ PCU /วัน 
จากแบบจ าลอง 

(PCU /วัน) 
ความคลาดเคลื่อน 

(ร้อยละ) 

ทำงพิเศษฉลองรัช (ทำงด่วนสำยรำมอินทรำ – อำจณรงค์) 181,520 185,232 2.00 

ทำงพิเศษบูรพำวิถี (ทำงด่วนสำยบำงนำ – ชลบุรี) 137,266 95,262 -30.60 

ทำงพิเศษรำมอินทรำ – วงแหวนรอบนอก 17,600 18,253 3.70 

ทำงพิเศษศรีรัช (ระบบทำงด่วนขั้นท่ี 2) 670,832 625,893 -6.70 

ทำงพิเศษกำญจนำภิเษก (ทำงด่วนสำยบำงพลี – สุขสวัสดิ์) 207,227 260,948 25.90 

ทำงพิเศษอุดรรัถยำ (ทำงด่วนสำยบำงปะอิน – ปำกเกร็ด) 72,764 77,048 5.90 

ทำงพิเศษเฉลิมมหำนคร (ระบบทำงด่วนขั้นท่ี 1) 373,889 406,006 8.60 

รวม 1,661,098 1,668,642 0.50 

ท่ีมำ: กองตรวจสอบรำยได้ บริษัท ทำงด่วนกรุงเทพ จ ำกัด 

ตารางที่ 5.3-52 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า MRT เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2556 

สถานี 
จากข้อมูลทุติยภูมิ 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

จากแบบจ าลอง 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

ความคลาดเคลื่อน 
(ร้อยละ) 

บำงซื่อ 9,199 9,172 -0.29 

ก ำแพงเพชร 1,997 2,111 5.71 

สวนจตุจักร 14,912 15,038 0.84 

พหลโยธิน 15,330 15,376 0.30 

ลำดพร้ำว 15,371 15,555 1.20 

รัชดำภิเษก 7,714 7,723 0.12 

สุทธิสำร 13,457 13,417 -0.30 

ห้วยขวำง 18,955 18,940 -0.08 

ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย 14,745 14,723 -0.15 

พระรำม 9 19,529 19,557 0.14 

เพชรบุรี 19,782 19,413 -1.87 

สุขุมวิท 34,236 34,703 1.36 
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สถานี 
จากข้อมูลทุติยภูมิ 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

จากแบบจ าลอง 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

ความคลาดเคลื่อน 
(ร้อยละ) 

ศูนย์กำรประชุมแห่งชำติสิริกิติ์ 9,176 9,181 0.05 

คลองเตย 2,142 2,155 0.61 

ลุมพินี 10,647 10,640 -0.07 

สีลม 19,732 19,857 0.63 

สำมย่ำน 10,058 10,555 -0.03 

หัวล ำโพง 14,800 14,790 -0.07 

รวม 251,782 252,406 0.25 

ท่ีมำ: รำยงำนสรุปผลกำรด ำเนินงำนของ บริษัท รถไฟฟ้ำกรุงเทพ จ ำกัด (มหำชน) 

ตารางที่ 5.3-53 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า BTS เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2556 

สถานี 
จากข้อมูลทุติยภูมิ 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

จากแบบจ าลอง 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

ความคลาดเคลื่อน 
(ร้อยละ) 

หมอชิต 44,711 44,327 -0.86 

สะพำนควำย 9,665 9,593 -0.75 

อำรีย์ 13,400 13,306 -0.70 

สนำมเป้ำ 4,134 4,100 -0.83 

อนุสำวรีย์ชัยสมรภูมิ 51,601 51,243 -0.69 

พญำไท 25,536 24,971 -2.21 

รำชเทวี 12,317 12,195 -0.99 

สยำม 67,257 66,653 -0.90 

ชิดลม 30,483 30,160 -1.06 

เพลินจิต 19,175 18,955 -1.15 

นำนำ 18,154 18,139 -0.08 

อโศก 51,952 51,277 -1.30 

พร้อมพงษ์ 24,743 24,616 -0.51 

ทองหล่อ 14,261 14,157 -0.73 

เอกมัย 15,701 15,547 -0.98 

พระโขนง 11,649 11,554 -0.81 

อ่อนนุช 30,271 29,971 -0.99 

บำงจำก 7,585 7,514 -0.94 

ปุณณวิถี 7,150 7,049 -1.41 

อุดมสุข 17,040 16,966 -0.43 

บำงนำ 4,274 4,536 6.13 

แบริ่ง 21,001 20,330 -3.20 

สนำมกีฬำแห่งชำติ 21,802 21,612 -0.87 

รำขด ำริ 5,740 5,716 -0.41 
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สถานี 
จากข้อมูลทุติยภูมิ 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

จากแบบจ าลอง 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

ความคลาดเคลื่อน 
(ร้อยละ) 

ศำลำแดง 32,465 32,172 -0.90 

ช่องนนทรี 23,491 23,354 -0.58 

สุรศักดิ์ 12,344 12,224 -0.97 

สะพำนตำกสิน 19,441 19,208 -1.20 

กรุงธนบุรี 10,878 10,799 -0.73 

วงเวียนใหญ่ 18,570 18,383 -1.01 

โพธ์ินิมิตร 3,136 3,116 -0.65 

ตลำดพลู 6,502 6,474 -0.43 

วุฒำกำศ 6,486 6,434 -0.80 

บำงหว้ำ 17,084 16,955 -0.76 

รวม 680,000 673,606 -0.94 
ท่ีมำ: ตัวเลขผู้โดยสำรทุกสถำนีรวมกัน จำกเวป http://bts-th.listedcompany.com/bts_ridership.html 

ตารางที่ 5.3-54 การปรับเทียบแบบจ าลองปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟ้า Airport Rail Link เฉลี่ย ปี พ.ศ. 2556 

สถานี 
จากข้อมูลทุติยภูมิ 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

จากแบบจ าลอง 
(คน-เที่ยวต่อวัน) 

ความคลาดเคลื่อน 
(ร้อยละ) 

พญำไท 12,787 12,960 1.35 

รำชปรำรภ 3,213 3,162 -1.59 

มักกะสัน 4,190 4,137 -1.26 

รำมค ำแหง 4,458 4,571 2.53 

หัวหมำก 5,064 5,116 1.03 

บ้ำนทับช้ำง 1,860 1,910 2.69 

ลำดกระบัง 6,051 6,179 2.12 

สุวรรณภูมิ 8,342 8,539 2.36 

รวม 45,965 46,574 1.32 

ท่ีมำ : ส่วนระบบจัดเก็บรำยได้ ร.ฟ.ท. 

 

 

 

 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-78 

ตารางที่ 5.3-55 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามพื้นที่ ปี พ.ศ. 2556 

ช่วงเวลา พื้นที่ ค่า PCU-Km ค่า PCU-Hr 
ความเร็วเฉลี่ย 

(กิโลเมตร/ชั่วโมง) 

ตลอดท้ังวัน วงแหวนชั้นใน 26,247,976 923,648 28.4 

วงแหวนชั้นนอก 80,367,315 2,236,024 35.9 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 203,936,979 5,333,793 38.2 

กทม.และปริมณฑล+2 จังหวัด 233,781,354 5,963,105 39.2 

เร่งด่วนเช้ำ วงแหวนชั้นใน 2,274,853 193,080 11.8 

วงแหวนชั้นนอก 6,770,371 394,121 17.2 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 16,537,740 827,916 20.0 

กทม.และปริมณฑล+2 จังหวัด 18,923,014 886,666 21.3 

เร่งด่วนเย็น วงแหวนชั้นใน 2,017,599 136,970 14.7 

วงแหวนชั้นนอก 6,193,621 304,204 20.4 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 15,340,444 664,850 23.1 

กทม.และปริมณฑล+2 จังหวัด 17,460,370 718,592 24.3 

ท่ีมำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM)  ปีฐำน พ.ศ. 2556 

ตารางที่ 5.3-56 สัดส่วนรูปแบบการเดินทาง ปี พ.ศ. 2556                                                 
หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

ประเภทการครอบครองยานพาหนะ HBW HBE HBO NHB รวม 
ไม่มียำนพำหนะ 876 415 725 58 2,074 
รถจักรยำนยนต์ 1 คัน 2,336 825 981 598 4,740 
รถยนต์ส่วนบุคคล 1 คัน 5,228 1,623 1,850 1,056 9,757 
ยำนพำหนะมำกกว่ำ 1 คัน 4,049 1,710 1,150 765 7,674 

รวม 12,489 4,573 4,706 2,477 24,245 
กำรเดินทำงจำกนอกพื้นท่ี (External Trips) 297 

จุดก ำเนิดกำรเดินทำงพิเศษ (Special Generators) 882 
รวมทั้งสิ้น 25,424 

ท่ีมำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM)  ปีฐำน พ.ศ. 2556 
หมำยเหตุ:  HBW : Home Based Work (กำรเดินทำงจำกบ้ำนไปท่ีท ำงำน) 

HBE : Home Based Education (กำรเดินทำงจำกบ้ำนไปสถำนศึกษำ) 
HBO : Home Based Other (กำรเดินทำงจำกบ้ำนไปยังท่ีอื่นๆ) 
NHB : Non Home Based (กำรเดินทำงอื่นๆ) 
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ตารางที่ 5.3.57 ปริมาณการเดินทางแยกตามประเภทการครอบครองยานพาหนะและวัตถุประสงค์การเดินทางโดยไม่รวม  
การเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ ป ีพ.ศ. 2556                                                                

หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

ประเภทการครอบครอง
ยานพาหนะ 

รวม 
การเดินทาง 
ส่วนบุคคล 

สัดส่วน 
การเดินทาง 
ส่วนบุคคล  
(ร้อยละ) 

การเดินทาง 
ขนส่งสาธารณะ 

สัดส่วน 
การเดินทาง 

ขนส่งสาธารณะ  
(ร้อยละ) 

ไม่มียำนพำหนะ 2,074 225 10.85 1,848 89.15 
รถจักรยำนยนต์ 1 คัน 4,740 2,947 62.17 1,793 37.83 
รถยนต์ส่วนบุคคล 1 คัน 9,757 6,959 71.32 2,798 28.68 
ยำนพำหนะมำกกว่ำ 1 คัน 7,674 6,212 80.96 1,461 19.04 

รวม 24,245 16,343 67.41 7,901 32.59 
External Trips 297 298 100.00 0 0.00 
Special Generators 882 432 48.98 450 51.02 

รวมทั้งสิ้น 25,424 17,073 67.15 8,351 32.85 
ท่ีมำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM)  ปีฐำน พ.ศ. 2556 

ตารางที่ 5.3-58 สัดส่วนการเดินทางหลักรวมทั้งการเชื่อมต่อและการไม่เชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ จ าแนกตามประเภท
ของการเดินทาง ในปี พ.ศ. 2556  

                                                                                              หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

พื้นที่ ปี พ.ศ. 2556 
ส่วนบุคคล ขนส่งสาธารณะ 

รวม ปริมาณการ
เดินทาง 

ร้อยละ 
ปริมาณการ

เดินทาง 
ร้อยละ 

กรุงเทพมหำนคร 
และปริมณฑล 

เชื่อมต่อระบบ 15,195 51.90 14,082 48.10 29,277 

ไม่เชื่อมต่อระบบ 15,195 67.15 7,432 32.85 22,627 

กทม.และปริมณฑล 
+ 2 จังหวัด 

เชื่อมต่อระบบ 17,073 51.90 15,822 48.10 32,895 

ไม่เชื่อมต่อระบบ 17,073 67.15 8,351 32.85 25,424 
ท่ีมำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM)  ปีฐำน พ.ศ. 2556 

ตารางที่ 5.3-59 ปริมาณผู้โดยสารที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ในปี พ.ศ. 2556 (รวมการเดินทางเชื่อมต่อระบบ) 
รูปแบบ ปริมาณผู้โดยสาร (พันคน-เที่ยวต่อวัน) 

รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว BTS 707 

รถไฟฟ้ำสำยสีน้ ำเงิน MRT 263 

รถไฟฟ้ำสำยสีแดง Airport Rail Link 49 

เรือโดยสำร 115 

รถโดยสำร 13,941 

รถไฟ 82 

รถตู ้ 665 

รวม 15,822 

ท่ีมำ: แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM)  ปีฐำน พ.ศ. 2556 
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รูปที ่5.3-25 การกระจายการเดินทางจ าแนกตามระยะทางในการเดินทาง 

 
รูปที ่5.3-26 การกระจายการเดินทางจ าแนกตามระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง 
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5.3.8  การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางในอนาคต 

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรวิเครำะห์โครงข่ำยในอนำคต โดยได้รวบรวมข้อมูลโครงกำรด้ำนคมนำคมขนส่งของหน่วยงำนต่ำงๆ  
ดังแสดงในตารางที่ 5.3-60 และแสดงรำยละเอียดดังรูปที่ 5.3-27 ถึง รูปที่ 5.3-33 ตำมล ำดับ 

ตารางที่ 5.3-60 โครงข่ายคมนาคมในปีอนาคต 

รหัส หน่วยงาน รายละเอียด 
ระยะทาง 

(กม.) 
ประเภท แผนงาน 

B017 กรุงเทพมหำนคร ทำงลอดใต้ทำงแยกมไหสวรรย์ (ทำงแยกถนนตำกสิน – 
ถนนรัชดำภิเษก) 

0.51 ทำงลอด 2555-
2559 

B018 กรุงเทพมหำนคร ทำงลอดใต้ทำงแยกถนนจรัญสนิทวงศ์ กับถนนบรมรำชชนนี 0.60 ทำงลอด 2555-
2559 

B019 กรุงเทพมหำนคร ทำงลอดใต้ถนนจรัลสนิทวงศ์กับถนนพรำนนก 0.60 ทำงลอด 2555-
2559 

B020 กรุงเทพมหำนคร ทำงยกระดับถนนเพชรเกษมช่วงวงแหวนรอบนอก –  
บำงบอน 5 

6.50 Elevated 2555-
2559 

B023 กรุงเทพมหำนคร ถนนเพชรเกษมจำกถนนเลียบคลองทวีวัฒนำ –  
พุทธมณฑลสำย 4 

4.70 ขยำยถนน 2555-
2559 

B025 กรุงเทพมหำนคร สะพำนข้ำมแม่น้ ำเจ้ำพระยำบริเวณแยกเกียกกำย 5.29 สะพำน 2555-
2559 

B032 กรุงเทพมหำนคร ถนนเชื่อมต่อถนนสำรสิน - ถนนรัชดำภิเษก 7.60 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

D003 กรมทำงหลวง ปำกเกร็ด – หลักสี่ – มีนบุรี (สะพำนลอยท่ีจุดตัดถนนเสรีไท) 0.50 สะพำน 
ข้ำมแยก 

2555-
2559 

D010 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงทำงเชื่อมต่อสุขำภิบำล 1 - วงแหวนรอบนอกด้ำน
ตะวันออก 

4.00 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

D013 กรมทำงหลวง ขยำยช่องจรำจรบนเส้นทำงบำงใหญ่ - แครำย 13.00 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

D016 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงสะพำนลอยท่ีจุดตัดทำงหลวงหมำยเลข 3344  
(ศรีนครินทร์) กับทำงหลวงหมำยเลข 3 (สุขุมวิท) 

0.39 สะพำน 
ข้ำมแยก 

2555-
2559 

D018 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงสะพำนลอยท่ีจุดตัดทำงหลวงหมำยเลย 1 
(พหลโยธิน) กับทำงหลวงหมำยเลข 3312 (ล ำลูกกำ) 

0.50 สะพำน 
ข้ำมแยก 

2555-
2559 

D019 กรมทำงหลวง บำงพลี – บำงบ่อ (เทพำรักษ์) 11.00 ขยำยถนน 2555-
2559 

D020 กรมทำงหลวง สำยแยกทำงหลวงหมำยเลข 34 (บำงนำ – ตรำด) – บรรจบ
ทำงหลวงหมำยเลข 3268 (เทพำรักษ์) 

11.00 ขยำยถนน 2555-
2559 

D024 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจรทำงหลวงหมำยเลข 307 5.00 ขยำยถนน 2555-
2559 
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D027 กรมทำงหลวง โครงกำรเชื่อมต่อถนนวงแหวนอุตสำหกรรมกับโครงกำร
พิเศษวงแหวนภำญจนำภิเษกด้ำนใต้ 

1.50 Elevated 4 
lanes,  

At grade 

2555-
2559 

D028 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยผิวจรำจรบริเวณทำงเข้ำ ICD  
(ช่วงระหว่ำงลำดกระบัง – ถ.เจ้ำคุณทหำร) 

0.70 ขยำยถนน 2555-
2559 

D510 กรมทำงหลวง วงแหวนรอบนอกด้ำนตะวันออก (ช่วงธัญบุรี – ทำงหลวง 
หมำยเลข 1) 

21.75 ขยำยถนน 2555-
2559 

D511 กรมทำงหลวง วงแหวนรอบนอกด้ำนตะวันตก (ฃ่วงทำงหลวงหมำยเลข 35 
– บำงพลี) 

69.77 ขยำยถนน 2555-
2559 

D520 กรมทำงหลวง วงแหวนรอบนอก กทม. - สมุทรสำคร 3.82 ขยำยถนน 2555-
2559 

D530 กรมทำงหลวง รัชดำภิเษก – รำมอินทรำ ตอน แยกทำงหลวงหมำยเลข 351 
(เกษตร – นวมินทร์) – บรรจบทำงหลวงหมำยเลข 304 

17.96 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

E002 กำรทำงพิเศษ 
แห่งประเทศไทย 

ทำงพิเศษสำยรำมอินทรำ - วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหำนคร 

8.99 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

E006 กำรทำงพิเศษ 
แห่งประเทศไทย 

ทำงพิเศษสุวรรณภูมิ 17.20 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

I011 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจรบน ถ.เทพำรักษ์ ช่วงระหว่ำง  
ถ. ศรีนครินทร์ – วงแหวนรอบนอก 

3.82 ขยำยถนน 2555-
2559 

I060 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจรบน ถ. เทพำรักษ์ ช่วงระหว่ำงถนน 
วงแหวนรอบนอก – ถ. บำงพลี - ลำดกระบัง 

4.68 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

R001 กรมทำงหลวง
ชนบท 

ปรับปรุงถนนทำงรถไฟสำยเก่ำ 2.00 ขยำยถนน 2555-
2559 

R009 กรมทำงหลวง
ชนบท 

โครงกำรเชื่อมต่อถนนวัดกิ่งแก้ว กับถนนรัตนโกสินทร์ 200 ปี 16.50 ก่อสร้ำงใหม่ 2555-
2559 

D002 กรมทำงหลวง ปำกเกร็ด – หลักสี่ – มีนบุรี  
(สะพำนลอยท่ีจุดตัดถนนสวนสยำม) 

0.50 สะพำน 
ข้ำมแยก 

2555-
2559 

I067 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจรบน ถ. พุทธมณฑล สำย 5 และ 
ทำงหลวงหมำยเลข 3091 ช่วงระหว่ำงทำงหลวงหมำยเลข 
35 – 338 

10.64 ขยำยถนน 2555-
2559 

D023 กรมทำงหลวง แยกทำงหลวงหมำยเลข 345 (บำงคูวัด) - ปทุมธำนี 7.00 ขยำยถนน 2560-
2564 

D502 กรมทำงหลวง ทำงพิเศษระหว่ำงเมือง บำงใหญ่-บ้ำนโป่ง 49.70 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

E004 กำรทำงพิเศษ 
แห่งประเทศไทย 

 ทำงพิเศษสำยศรีรัช - วงแหวนรอบนอก 13.97 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 
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(กม.) 
ประเภท แผนงาน 

I033 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำง ถ. หทัยรัช – ทำงหลวงพิเศษ
ระหว่ำงเมือง หมำยเลข 7 ช่วง 2 

9.38 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I035 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำง ถ.ฉลองกรุง – ทำงรถไฟ 
สำยตะวันออก 

18.67 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I042 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำง ถนนวงแหวนรอบนอก 
ด้ำนตะวันออก – ถ.นิมิตใหม่ 

7.00 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I044 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำง ถ.วงแหวนรอบนอก 
ด้ำนตะวันออก – โครงกำร I043 

11.91 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I048 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำงถนนวงแหวนรอบนอก 
ด้ำนตะวันตก – ทำงหลวงหมำยเลข 3310 

10.26 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I054 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจรบนถนนแพรกษำ (ทำงหลวง
หมำยเลข 3116) ช่วงระหว่ำงทำงหลวงหมำยเลข 3 –  
ถ.ต ำหรุ-บำงพลี 

9.74 ขยำยถนน 2560-
2564 

I064 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงทำงเลี่ยงเมืองมีนบุรี 12.66 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

R005 กรมทำงหลวง
ชนบท 

ก่อสร้ำงถนนเชื่อมต่อทำงหลวงหมำยเลข 345  
ถึงถนนกำญจนำภิเษก (แนวเหนือ-ใต้) 

5.00 ก่อสร้ำงถนน 2560-
2564 

I029 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำงแยกทำงหลวงหมำยเลข 
307/345 ถ.ติวำนนท์ (ทำงหลวงหมำยเลข 306) 

5.92 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I012 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำง ถ.สุขสวัสด์ิ (ทำงหลวง
หมำยเลข 303 – ถ.บำงขุนเทียน 

5.41 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I050 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำงทำงหลวงหมำยเลข 3 –  
ทำงหลวงหมำยเลข 3268 

10.00 ขยำยถนน 2560-
2564 

B029 กรุงเทพมหำนคร ถนนต่อเชื่อมถนนสุขสวัสด์ิ – พระรำม 2 – ถนนสำยแยก
ตำกสิน – เพชรเกษม – ถนนวงแหวนรอบนอกด้ำนใต้  
(แนวเหนือ-ใต้) 

11.54 ก่อสร้ำงใหม่ 2560-
2564 

I006 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำง ถ.พหลโยธิน – วงแหวน 
รอบนอกด้ำนตะวันออก 

8.81 ก่อสร้ำงใหม่ 2565-
2569 

I018 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำง ถ.รำชพฤกษ์ – วงแหวน 
รอบนอกด้ำนตะวันตก 

3.95 ก่อสร้ำงใหม่ 2565-
2569 

I030 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ คร่อมคลองประภำ 22.99 ขยำยถนน 2565-
2569 

I041 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจร และก่อสร้ำงถนนใหม่ ช่วงระหว่ำง
ทำงหลวงหมำยเลข 304 – ทำงหลวงหมำยเลข 34 (ช่วงท่ี 1) 

13.97 ก่อสร้ำงใหม่ 2565-
2569 

I046 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำงทำงหลวงหมำยเลข 34 – 
ถ.ลำดกระบัง-เทพรำษฎร์ 

11.05 ก่อสร้ำงใหม่ 2565-
2569 
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I052 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำงทำงหลวงหมำยเลข 3 – 
ทำงหลวงหมำยเลข 34 (2) 

9.82 ขยำยถนน 2565-
2569 

I055 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงส่วนต่อขยำย ถ.แพรกษำ (ทำงหลวงหมำยเลข 
3116) – โครงกำร I049 

20.73 ก่อสร้ำงใหม่ 2565-
2569 

I058 กรมทำงหลวง ปรับปรุงขยำยช่องจรำจรบน ถ.คู้คลองสิบ ช่วงระหว่ำงทำง
หลวงหมำยเลข 304 – โครงกำร I062 

4.64 ขยำยถนน 2565-
2569 

I062 กรมทำงหลวง ก่อสร้ำงถนนใหม่ เชื่อมต่อระหว่ำงโครงกำร I058 –  
ทำงหลวงหมำยเลข 304 

20.66 ขยำยถนน 2565-
2569 

B029 กรุงเทพมหำนคร ถนนต่อเชื่อมถนนสุขสวัสด์ิ – พระรำม 2 – ถนนสำยแยก
ตำกสิน – เพชรเกษม – ถนนวงแหวนรอบนอกด้ำนใต้  
(แนวเหนือ-ใต้) 

11.54 ก่อสร้ำงใหม่ 2565-
2569 
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รูปที่ 5.3-27 โครงการถนนที่จะด าเนินการแยกตามหน่วยงาน 
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รูปที่ 5.3-28 โครงการถนนที่จะด าเนินการแยกตามระยะเวลา 
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รูปที่ 5.3-29 โครงข่ายรถไฟฟ้า 3 เส้นทาง ณ ปีฐาน พ.ศ. 2555 และ 2556 

 

รูปที่ 5.3-30 โครงข่ายรถไฟฟ้า 5 เส้นทาง ณ ปี พ.ศ. 2560 
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รูปที่ 5.3-31 โครงข่ายรถไฟฟ้า 9 เส้นทาง ณ ปี พ.ศ. 2565 

 

รูปที่ 5.3-32 โครงข่ายรถไฟฟ้า 9 เส้นทาง ณ ปี พ.ศ. 2570 
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รูปที่ 5.3-33 โครงข่ายรถไฟฟ้า 12 เส้นทาง ณ ปี พ.ศ. 2575 และ 2580 

ผลลัพธ์จำกกำรวิเครำะห์สภำพกำรจรำจรในปีอนำคต สำมำรถแสดงดังตารางที่ 5.3-61 ถึง ตารางที่ 5.3-70 และรูปที่ 
5.3-34 ถึง รูปที่ 5.3-44 ตำมล ำดับ  

ตารางที่ 5.3-61 ประมาณการการเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วนเช้า 
การเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (AM Peak) 

ปี พ.ศ. 
คัน-กม. 

(Veh-Km) 
คัน-ชม. 

(Veh-Hr) 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2555 14,403,210 694,170 20.8 

2556 18,923,014 886,666 21.3 

2560 21,653,492 1,197,014 18.1 

2565 24,600,003 1,491,608 16.5 

2570 27,457,154 1,755,838 15.6 

2575 30,457,445 2,181,860 14.0 

2580 33,679,692 2,672,468 12.6 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ :  Veh-Km = ยำนพำหนะ x ระยะทำงในกำรเดินทำง  

Veh-Hr = ยำนพำหนะ x เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำง   
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ตารางที่ 5.3-62 ประมาณการการเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วนเย็น 
การเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วนเย็น (PM Peak) 

ปี พ.ศ. 
คัน-กม. 

(Veh-Km) 
คัน-ชม. 

(Veh-Hr) 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2555 13,576,436 566,714 24.0 

2556 17,460,370 718,592 24.3 

2560 19,942,745 933,898 21.4 

2565 22,648,795 1,166,771 19.4 

2570 25,292,018 1,366,411 18.5 

2575 28,057,431 1,709,719 16.4 

2580 31,047,970 2,129,595 14.6 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ :  Veh-Km = ยำนพำหนะ x ระยะทำงในกำรเดินทำง  

Veh-Hr = ยำนพำหนะ x เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำง     

ตารางที่ 5.3-63 ประมาณการการเดินทางทั้งวัน 
การเดินทางทั้งวัน (Daily) 

ปี พ.ศ. 
คัน-กม. 

(Veh-Km) 
คัน-ชม. 

(Veh-Hr) 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

2555 183,630,687 4,666,342 39.4 

2556 233,781,354 5,963,105 39.2 

2560 267,036,238 7,357,397 36.3 

2565 305,539,025 9,008,141 33.9 

2570 340,427,690 10,083,075 33.8 

2575 378,486,075 12,001,841 31.5 

2580 421,271,012 14,660,999 28.7 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ :  Veh-Km = ยำนพำหนะ x ระยะทำงในกำรเดินทำง  

Veh-Hr = ยำนพำหนะ x เวลำท่ีใช้ในกำรเดินทำง     
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รูปที่ 5.3-34 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2555 

 
รูปที่ 5.3-35 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2556 
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รูปที่ 5.3-36 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2560 

 
รูปที่ 5.3-37 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2565 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-93 

 
รูปที่ 5.3-38 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2570 

 
รูปที่ 5.3-39 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2575 
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รูปที่ 5.3-40 ปริมาณการเดินทางระหว่างกลุ่มพื้นที ่ปี พ.ศ. 2580 

จำกตัวเลขสัดส่วนของจ ำนวนผู้โดยสำรระบบขนส่งสำธำรณะในตารางที่ 5.3-64 จะเห็นได้ว่ำ ในช่วงปี พ.ศ. 2560 - 
2580 ถ้ำไม่มีกำรด ำเนินตำมแผนกำรก่อสร้ำงรถไฟฟ้ำใน 10 เส้นทำงแล้ว สัดส่วนของจ ำนวนผู้โดยสำรระบบขนส่งสำธำรณะ  
จะลดลงจำกร้อยละ 35.8 ในปี พ.ศ. 2555 เหลือประมำณร้อยละ 24.4 ของจ ำนวนผู้เดินทำงทั้งหมดในปี พ.ศ. 2580 เมื่อเทียบกับ
กรณีที่มีกำรด ำเนินโครงกำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชน 10 เส้นทำง ในตารางที่ 5.3-65 แล้ว สัดส่วนผู้โดยสำรของระบบขนสง่สำธำรณะ
แม้ว่ำจะลดลงแต่ก็ยังมีสัดส่วนผู้โดยสำรระบบขนส่งสำธำรณะมำกกว่ำกรณีที่ไม่มีกำรก่อสร้ำงระบบรถไฟฟ้ำ กล่ำวคือ สัดส่วน  
ของจ ำนวนผู้โดยสำรระบบขนส่งสำธำรณะจะลดลงจำกร้อยละ 35.8 ในปี พ.ศ. 2555 เหลือประมำณร้อยละ 28.0 ของจ ำนวน 
ผู้เดินทำงทั้งหมดในปี พ.ศ. 2580 ขณะที่สัดส่วนกำรเดินทำงหลักกรณีเช่ือมต่อระบบขนส่งสำธำรณะ และมีกำรด ำเนินโครงกำร
รถไฟฟ้ำขนส่งมวลชน 10 เส้นทำง แสดงดับในตารางที่ 5.3-66 

ตารางที่ 5.3-64 การประมาณการสัดส่วนการเดินทางหลัก (ไม่รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ*) กรณีที่ไม่มีการ
ด าเนินตามแผนงานระบบรถไฟฟ้า 10 เส้นทาง 

ปี พ.ศ. รวม 
ส่วนบุคคล  

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
ส่วนบุคคล  

(%) 
ขนส่งสาธารณะ 

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
ขนส่งสาธารณะ 

(%) 

2555 22,798 14,647 64.25 8,151 35.75 

2556 25,425 17,074 67.15 8,351 32.85 

2560 27,618 19,705 71.35 7,913 28.65 

2565 30,319 22,251 73.39 8,068 26.61 

2570 32,986 24,467 74.17 8,519 25.83 

2575 35,764 26,821 74.99 8,943 25.01 

2580 38,570 29,160 75.60 9,410 24.40 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * กำรเดินทำงแบบไม่รวมกำรเชื่อมต่อ คือ กำรเดินทำงที่ออกจำกจุดต้นทำงจนถึงปลำยทำงโดยระบบขนส่งสำธำรณะใดๆ ก็ตำม 
ไม่ว่ำจะมีกำรต่อรถ กี่ช่วงก็ตำม นับเป็นกำรเดินทำง 1 เท่ียว 
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ตารางที่ 5.3-65 การประมาณการสัดส่วนการเดินทางหลัก (ไม่รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ*) กรณีที่ด าเนินตาม
แผนงานระบบรถไฟฟ้า 10 เส้นทาง  

ปี พ.ศ. รวม 
ส่วนบุคคล  

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
ส่วนบุคคล  

(%) 
ขนส่งสาธารณะ  

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
ขนส่งสาธารณะ  

(%) 
2555 22,796 14,647 64.25 8,151 35.75 
2556 25,424 17,074 67.16 8,351 32.84 
2560 27,618 19,110 69.19 8,508 30.81 
2565 30,320 21,272 70.16 9,047 29.84 
2570 32,986 23,410 70.97 9,576 29.03 
2575 35,764 25,550 71.44 10,214 28.56 
2580 38,570 27,780 72.03 10,790 27.97 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * กำรเดินทำงแบบไม่รวมกำรเชื่อมต่อ คือ กำรเดินทำงที่ออกจำกจุดต้นทำงจนถึงปลำยทำงโดยระบบขนส่งสำธำรณะใดๆ ก็ตำม 
ไม่ว่ำจะมีกำรต่อรถ กี่ช่วงก็ตำม นับเป็นกำรเดินทำง 1 เท่ียว 

ตารางที่ 5.3-66 การประมาณการสัดส่วนการเดินทางหลัก (รวมการเชื่อมต่อระบบขนส่งสาธารณะ*) กรณีที่ด าเนินตาม
แผนงานระบบรถไฟฟ้า 10 เส้นทาง 

ปี พ.ศ. รวม 
ส่วนบุคคล  

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
ส่วนบุคคล  

(%) 
ขนส่งสาธารณะ  

(พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
ขนส่งสาธารณะ  

(%) 

2555 30,503 14,647 48.01 15,856 51.98 

2556 32,895 17,074 51.90 15,822 48.10 

2560 35,669 19,110 53.58 16,559 46.42 

2565 39,987 21,272 53.20 18,715 46.80 

2570 43,411 23,410 53.93 20,001 46.07 

2575 46,937 25,550 54.43 21,387 45.57 

2580 50,531 27,780 54.98 22,751 45.02 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * กำรเดินทำงแบบรวมกำรเชื่อมต่อ หมำยถึง กำรเดินทำงของกำรต่อระบบขนส่งสำธำรณะแต่ละช่วงบวกเข้ำไปด้วยกัน เช่น 
เดินทำงออกจำกบ้ำน โดยรถประจ ำทำงช่วงแรก ไปต่อรถไฟฟ้ำ BTS และต่อรถประจ ำทำงช่วงสุดท้ำยเพื่อไปยังจุดหมำยปลำยทำง นับจ ำนวน
กำรเดินทำงเป็น 3 เท่ียว 
ตารางที่ 5.3-67 ประมาณการจ านวนผู้โดยสารที่ใช้ระบบรถขนส่งสาธารณะหลัก (Person Trips) 

รูปแบบ 
ผู้โดยสาร (พันคน-เที่ยวต่อวัน) 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

ระบบรถไฟฟ้ำ 969 1,019 2,070 3,518 3,950 4,769 5,425 

รถโดยสำรสำธำรณะ 13,999 13,941 13,733 14,727 15,566 16,120 16,765 

เรือโดยสำร 112 115 107 111 127 156 213 

อื่นๆ 776 747 649 359 358 342 348 

รวม 15,856 15,822 16,559 18,715 20,001 21,387 22,751 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
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ตารางที่ 5.3-68 ประมาณการจ านวนผู้โดยสารที่ใช้ระบบรถขนส่งสาธารณะ (รวมการเดินทางต่อเชื่อมระบบ) 

รูปแบบ 
ผู้โดยสาร (พันคน-เที่ยวต่อวัน) 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว 677 707 857 1,298 1,450 1,622 1,869 

รถไฟฟ้ำสำยสีน้ ำเงิน 243 263 757 883 991 1,065 1,205 

รถไฟฟ้ำสำยสีแดง  49 49 217 274 319 680 760 

รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง -    239 454 502 538 618 

รถไฟฟ้ำสำยสีส้ม  - - - 233 262 261 293 

รถไฟฟ้ำสำยสีชมพู  - - - 173 198 241 276 

รถไฟฟ้ำสำยสีเหลือง  - - - 203 228 240 266 

รถไฟฟ้ำสำยสีเทำ - - - - - 110 124 

รถไฟฟ้ำสำยสีฟ้ำ - - - - - 12 14 

เรือโดยสำร 112 115 107 111 127 156 213 

รถโดยสำรสำธำรณะ 13,999 13,941 13,733 14,727 15,566 16,120 16,765 

รถไฟ 75 82 87 90 88 88 89 

รถตู ้ 701 665 562 269 270 254 259 

รวม 15,856 15,822 16,559 18,715 20,001 21,387 22,751 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : จ ำนวนเท่ียวกำรเดินทำง รวมกำรเดินทำงเชื่อมต่อ 
             : อัตรำค่ำโดยสำรรถไฟฟ้ำในปัจุบัน เท่ำกับ 12+2.50 บำทต่อกิโลเมตร 
             : อัตรำค่ำโดยสำรรถไฟฟ้ำต้ังแต่ ปี พ.ศ. 2560 เป็นต้นไป เท่ำกับ 18+2.00 บำทต่อกิโลเมตร 

ตารางที่ 5.3-69 ความเร็วเฉลี่ยในแต่ละพ้ืนที่ 

ช่วงเวลา พื้นที่ 
ความเร็วเฉลี่ย (กม./ชม.)   

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 
ตลอดท้ังวัน วงแหวนชั้นใน 29.7 28.4 25.1 21.5 20.4 18.1 15.5 

วงแหวนชั้นนอก 37.4 35.9 32.7 29.9 29.9 27.2 24.1 
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 39.0 38.2 35.3 32.9 32.9 30.4 27.6 
กทม. และปริมณฑล+2 จังหวัด 39.4 39.2 36.3 33.9 33.8 31.5 28.7 

เร่งด่วนเช้ำ วงแหวนชั้นใน 12.3 11.8 9.6 8.3 7.2 6.4 5.6 
วงแหวนชั้นนอก 18.3 17.2 14.3 12.9 12.5 10.9 9.8 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 20.5 20.0 16.9 15.4 14.6 13.0 11.7 
กทม. และปริมณฑล+2 จังหวัด 20.7 21.3 18.1 16.5 15.6 14.0 12.6 

เร่งด่วนเย็น วงแหวนชั้นใน 15.4 14.7 12.8 10.8 9.3 7.8 6.7 
วงแหวนชั้นนอก 21.5 20.4 17.5 15.5 15.0 13.3 11.5 

กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 23.6 23.1 20.2 18.3 17.5 15.4 13.6 
กทม. และปริมณฑล+2 จังหวัด 24.0 24.3 21.4 19.4 18.5 16.4 14.6 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-97 

18.3
17.2

14.3
12.9 12.5

10.9
9.8

21.5
20.4

17.5

15.5 15.0

13.3

11.5

0.0

5.0

10.0

15.0

20.0

25.0

�   �   �   �   �   �   �   

 
 
 
 
  
  
  
 
   
  
 
 
  
 
 
  

       

                                           

            

            

 

รูปที ่5.3-41 ความเร็วเฉลี่ยภายในพื้นที่ถนนวงแหวนชั้นนอก 
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รูปที ่5.3-42 ความเร็วเฉลี่ยภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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ตารางที่ 5.3-70 ปริมาณการเดินทางในแต่ละพื้นที่ 

การเดินทางแต่ละพื้นที่ 
ปริมาณการเดินทาง (พันคน-เที่ยวต่อวัน) 

พ.ศ. 2555 พ.ศ. 2556 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2575 พ.ศ. 2580 

เดินทำงภำยในวงแหวนชั้นใน 1,316 1,296 1,254 1,283 1,345 1,422 1,505 
เดินทำงเข้ำออกวงแหวนชั้นใน 3,592 3,576 3,732 4,013 4,333 4,660 4,976 
เดินทำงภำยในวงแหวนชั้นนอก 10,313 10,524 10,823 11,648 12,562 13,503 14,357 
เดินทำงเข้ำออกวงแหวนชั้นนอก 6,468 7,303 8,228 9,231 10,153 11,099 12,062 
เดินทำงระหว่ำงวงแหวนชั้นใน 
กับพ้ืนท่ีนอกวงแหวน 

2,186 2,482 2,698 2,982 3,268 3,571 3,922 

เดินทำงภำยนอกวงแหวน 5,236 6,870 7,606 8,502 9,311 10,139 11,061 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

 

รูปที ่5.3-43 การกระจายการเดินทาง จ าแนกตามระยะทาง 

 

รูปที ่5.3-44 การกระจายการเดินทาง จ าแนกตามระยะเวลาเดินทาง 

 -

 100,000

 200,000

 300,000

 400,000

 500,000

 600,000

 700,000

1 3 5 7 9

1
1

1
3

1
5

1
7

1
9

2
1

2
3

2
5

2
7

2
9

3
1

3
3

3
5

3
7

3
9

4
1

4
3

4
5

4
7

4
9

5
1

  
   
 
  
   

   
  

( 
  
    

  
   

  )
 

        (  .) 

 -

 50,000

 100,000

 150,000

 200,000

 250,000

 300,000

 350,000

 400,000

1 5 9

1
3

1
7

2
1

2
5

2
9

3
3

3
7

4
1

4
5

4
9

5
3

5
7

6
1

6
5

6
9

7
3

7
7

8
1

8
5

8
9

9
3

9
7

1
0

1

1
0

5

1
0

9

1
1

3

1
1

7

  
   
 
  
   

   
  

( 
  
    

  
   

  )
 

                      (    ) 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-99 

5.4 การพัฒนานวัตกรรมเพื่อเสริมการใช้งานแบบจ าลอง 

5.4.1 การพัฒนาแบบจ าลองการใช้ที่ดิน (Land Use Model) 

แบบจ ำลองกำรใช้ที่ดินนั้นเป็นกำรจ ำลองสภำพกำรปฏิสัมพันธ์กันระหว่ำงครัวเรือน  บริษัท/ห้ำงร้ำน ผู้พัฒนำที่ดิน  
และหน่วยงำนของรัฐต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง ภำยในตลำดของภำคอสังหำริมทรัพย์ ภำคแรงงำน และภำคสินค้ำและบริกำร  
ซึ่งมีควำมสัมพันธ์กันในรูปแบบที่ผู้พัฒนำที่ดินพัฒนำโครงกำรที่พักอำศัย โครงกำรอื่นๆ ที่ไม่ใช่ที่พักอำศัย เช่น อำคำรส ำนักงำน 
ศูนย์กำรค้ำ เป็นต้น ซึ่งเป็นที่ตอ้งกำรของครัวเรือนหรือบริษัท/ห้ำงร้ำน โดยบริษัท/ห้ำงร้ำนจะสัมพันธ์กับตลำดแรงงำน ในกำรจัด
จ ำหน่ำยสินค้ำและให้บริกำร ส่วนรัฐก็จะจัดหำระบบสำธำรณูปโภคและบริกำรที่เกี่ยวข้องไว้รองรับ ตลอดจนควบคุมดูแล และ  
ในบำงกรณีก ำหนดรำคำของที่ดินและบริกำรสำธำรณูปโภค กำรจ ำลองตำมสภำพโครงสร้ำงควำมสัมพันธ์นี้ท ำให้สำมำรถทดสอบ
ผลกระทบของนโยบำยต่ำงๆ ของรัฐได้ ซึ่งในกำรศึกษำครั้งนี้ได้ใช้โปรแกรม Cube Land ในกำรวิเครำะห์ โดยมีรำยละเอียด
ภำพรวมของแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดิน ดังแสดงในรูปที่ 5.4-1 

 

รูปที่ 5.4-1 ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาคต่างๆ ของแบบจ าลองการใช้ที่ดิน 
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หลักกำรของแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดินของ Cube Land นั้นจะจ ำลองควำมสัมพันธ์ระหว่ำงควำมต้องกำร (Demand) 
ของกลุ่มคนหรือองค์กรในพ้ืนท่ีศึกษำที่ต้องกำรซื้อเพื่อใช้เป็นที่อยู่อำศัย หรือใช้ด ำเนินกำรด้ำนธุรกิจ โดยจ ำลองกำรเลือกซื้อให้ได้
ควำมพึงพอใจสูงสุด (Utility Function) ในทำงตรงกันข้ำม กลุ่มคนหรือองค์กรที่ต้องขำยหรือให้เช่ำ (Supply) ที่อยู่อำศัยหรือใช้
ด ำเนินธุรกิจก็ต้องกำรให้เกิดก ำไรสูงสุดเช่นกัน (Maximize profit) 

ด้วยเหตุผลดังกล่ำวข้ำงต้นแบบจ ำลอง Cube Land จะปรับให้เข้ำสู่สมดุลระหว่ำงควำมต้องกำรจำกทั้งฝั่ง Demand 
และ Supply โดยใช้แบบจ ำลอง Equilibrium model ในกำรปรับให้เข้ำสู่สมดุล องค์ประกอบของแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดิน มีดังนี้ 

(1) แบบจ าลองอุปสงค์การใช้ที่ดิน (Demand model) 

แบบจ ำลองอุปสงค์กำรใช้ที่ดิน เป็นแบบจ ำลองพฤติกรรมกำรเลือกเช่ำหรือซื้อที่ดิน เพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
(Maximize utility function) โดยในแบบจ ำลองจะจ ำลองกำรแข่งประมูลควำมต้องกำรที่ดินจำกกลุ่มคนหรือองค์กรที่มีควำม
ต้องกำรที่ดินดังกล่ำว และจะตัดสินให้ที่ดินแก่กลุม่คน/องค์กรที่ให้ผลประโยชน์สูงสดุ โดยค่ำควำมจะเป็นที่จะชนะกำรประมลูจะใช้
เทคนิคกำรตัดสินใจเลือกผู้ประมูล โดย Multinomial logit ดังแผนภำพแสดงปฏิสัมพันธ์ระหว่ำงภำคต่ำงๆ ของแบบจ ำลองอุปสงค์
กำรใช้ที่ดินในรูปที่ 5.4-2 

 
รูปที่ 5.4-2 ปฏิสัมพนัธ์ระหว่างภาคต่างๆ ของแบบจ าลองอุปสงคก์ารใช้ที่ดิน 

 

 

โดยที ่

Hh คือ จ ำนวนคน/องค์กร ท่ีต้องกำรในกลุ่มที่เลือก h ทั้งหมด 

 คือ The scale factor 

vi คือ เซตของคน/องค์กร ท้ังหมดที่เข้ำแข่งประมูลทีด่ินดังกล่ำว vi 

hiv คือ Cutoff function 

 hvi h h hvi hvi hviB I b b b t        
โดยที ่

hI  : รำยได้ของกลุ่มคน/องค์กร กลุ่ม h 

hb  : อรรถประโยชน์ของกลุ่มคน/องค์กรในรูปของรำยได ้  0,h hb I . 

b  : ระดับของมลูค่ำให้เช่ำหรือประมูล   hh Ib max,0 .  
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hvib  : ค่ำปัจจัยเนื่องจำกลักษณะกำรใช้ประโยชน์ท่ีดิน ตำมประเภทอำคำร v ในพื้นที่ i 

hvit  : นโยบำยสนับสนุนหรือช่วยเหลือ รวมทั้งกำรก ำหนดภำษีหำกใช้ที่ดินในพ้ืนท่ี i ของ 
   กลุ่มคน h และ ประเภทอำคำร v 

hvi  : ค่ำคงท่ีใช้เพื่อกำรปรับเทียบของแต่ละกลุ่มคน/องค์กร h ประเภทอำคำร v และพื้นที ่i  
  โดยที่ Rhvi  . 

(2) แบบจ าลองอุปทานการใช้ที่ดิน (Supply model) 

แบบจ ำลองอุปทำนกำรใช้ที่ดินเป็นแบบจ ำลองพฤติกรรมของผู้ประกอบกำรเลือกขำยหรือให้เช่ำที่ดิน /อำคำร 
เพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด (Maximize utility function) เช่นเดียวกันกับควำมต้องกำรซื้อหรือเช่ำจำก Demand model โดยใน
แบบจ ำลองจะจ ำลองกำรแข่งประมูลควำมต้องกำรที่ดิน/อำคำรจำกกลุ่มคนหรือองค์กรที่มีควำมต้องกำรที่ดิน/อำคำรดังกล่ำว และ
จะตัดสินให้ที่ดิน/อำคำรแก่คน/องค์กรที่ให้ผลก ำไรแก่ผู้ขำยหรือผู้ให้เช่ำสูงสุด โดยค่ำควำมน่ำจะเป็นที่ผู้ประกอบกำรจะสร้ำง
อำคำรบนท่ีดินดังกล่ำว จะใช้เทคนิคกำรตัดสินใจเลือกผู้ประมูล แบบ Constrained Multinomial logit ซึ่งปริมำณที่ดิน/อำคำร 
ที่ผู้ประกอบกำรจะด ำเนินกำร สำมำรถแสดงเป็นแผนภำพปฏิสัมพันธ์ระหว่ำงภำคต่ำงๆ ของแบบจ ำลองอุปทำนกำรใช้ที่ดินได้  
ดังรูปที่ 5.4-3 และแสดงเป็นสมกำรได้ดังนี้ 

                
รูปที่ 5.4-3 ปฏิสัมพนัธ์ระหว่างภาคต่างๆ ของแบบจ าลองอุปทานการใช้ที่ดิน 

  vivi PHS   

โดยที ่

H  : กลุ่มคน/องค์กรทั้งหมด ท่ีมีควำมต้องกำร ท่ีดิน/อำคำร ในพ้ืนท่ี i 

viP  : ควำมน่ำจะเป็นท่ีผู้ประกอบกำรสร้ำงอำคำรประเภทvในพื้นที่ i 

โดยมีควำมน่ำจะเป็นที่ผู้ประกอบกำรตัดสินใจด ำเนินกำรสร้ำงอำคำรบนที่ดินดังกล่ำว แสดงสมกำรไดด้ังนี้ 

 
  



vv vjvj

vivi

viP




exp

exp  

โดยที ่

vi  : Function ของผลก ำไรที่ได้จำกอำคำรประเภท v ในพื้นที่ i 
  : The scale factor  

vi  : Cutoff function ใช้เพื่อใช้เปรียบเทียบระดับกำรกฎข้อบังคับ (Restrictions) ของแต่ละ 
  ประเภทอำคำร v ในแต่ละพื้นท่ี i 
 

Profit Function 

Production 
Costs 

(Rents considered  
as data) 

depends on 

Economies of 
Scale 

subject to 
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(3) แบบจ าลองปรับสมดุล (Equilibrium model) 

แบบจ ำลองปรับสมดุล เป็นแบบจ ำลองเพื่อให้เกิดควำมสมดุลในตลำด (Market Equilibrium) ระหว่ำงอุปสงค์ 
(Demand) และอุปทำน (Supply) ในกำรใช้ที่ดิน โดยแบบจ ำลองจะวิเครำะห์หำรำคำที่ดิน/อำคำร ท่ีเหมำะสมระหว่ำงผู้ที่ต้องกำร
ซื้อ/เช่ำ กับผู้ที่ต้องกำรขำยที่ดิน/อำคำร ดังกล่ำว โดยหลักกำรของแบบจ ำลองประกอบด้วย 

1) ผู้ที่ต้องกำรซื้อ/เช่ำ กลุ่ม h มีควำมต้องกำร ซื้อที่ดิน/อำคำร v ในพื้นที่ i 

2) ผู้ที่ต้องกำรซื้อ/เช่ำกลุ่มดังกล่ำว จะเสมือนเข้ำร่วมประมูล โดยมีเฉพำะกลุ่ม h ใดๆ ที่ให้มูลค่ำประมูลเสมือน
สงูสุด มีโอกำสได้รับที่ดิน/อำคำร v ในพื้นที่ i นั้นๆ หำกกลุ่มผู้ให้เช่ำ/ขำย ด ำเนินกำรจริง 

3) กลุ่มผู้ใช้เช่ำ/ขำย วิเครำะห์ผลก ำไรที่คำดว่ำจะได้ หำกด ำเนินโครงกำรที่ดิน/อำคำร v ในพื้นที่ i นั้นๆ 

4) กลุ่มผู้ใช้เช่ำ/ขำย  ด ำเนินโครงกำรที่ดิน/อำคำร v ในพื้นที่ i ใหม่ 

5) ผู้ที่ต้องกำรซื้อ/เช่ำ จะวิเครำะห์ควำมยินยอมจ่ำย เพื่อที่จะให้ได้ที่ดิน/อำคำร v ในพื้นที่ i ใหม่อีกครั้ง 

6) กระบวนกำรในแบบจ ำลองจะด ำเนินกำรในลักษณะวนซ้ ำ จนกระทั่ง 

 กลุ่มคน/องกรค์ h ทั้งหมด เสมือนไดัรับที่ดิน/อำคำร ท้ังหมดในพื้นที่ i 

 กลุ่มผู้ให้เช่ำหรือกลุ่มผู้ขำย ไม่มีแรงจูงในในกำรด ำเนินงำนโครงกำรที่ดิน/อำคำร ประเภท v และ  
พื้นที่ i ทั้งหมด 

แผนภำพแสดงปฏสิัมพันธ์ของแบบจ ำลองปรับสมดลุ แสดงดังรูปที่ 5.4-4 

 
รูปที่ 5.4-4 ปฏิสัมพนัธ์ของแบบจ าลองปรับสมดุล (Equilibrium model) 

ส ำหรับกำรวิเครำะหห์ำมลูค่ำกำรประมลูในท้องตลำดนั้นสำมำรถแสดงได้ดังนี้ 

 
1

ln exp
v

vi hvi h hvig
r H B  

 
 

 
โดยที ่

rvi : มูลค่ำกำรประมูลสูงสดุที่เป็นไปได ้ของที่ดิน/อำคำร v ในพื้นที่ i 

  : Euler constant, (โดยทั่วไป  = 0.577) 

 :  ค่ำปรับเทียบในแบบจ ำลอง 
 

Rents 

 

Real EstateSupply 

SUPPLY/DEMAND INTERACTION 

Economies of 
Scale 

Location  
Externalities 
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โดยแบบจ ำลองจะวิเครำะห์หำมูลค่ำกำรประมูล ณ จุดสมดุล ระหว่ำงควำมต้องกำรซื้อ /เช่ำ (Demand)  
กับควำมต้องกำรขำย/ให้เช่ำ (Supply) โดยควำมต้องกำรทั้งสองฝั่งจะต้องเท่ำกัน ณ จุดสมดุลระหว่ำงอุปสงค์และอุปทำน  
โดยมีรำยละเอียดเพิ่มเติมแสดงดังนี้ 

 

โดยที ่

H : จ ำนวนกลุ่มคน/องค์กร ท้ังหมด ในทุกๆ กลุ่มย่อย 1….h (Total demand) 

Svi : จ ำนวนที่ดิน/อำคำร ประเภท v ในพื่นที่ i ใดๆ ทั้งหมด (Total supply) 

นอกจำกน้ีเงื่อนไขเพื่อท ำให้เป็นแบบจ ำลองเข้ำสู่สมดุล ในกลุ่มอุปสงค์ จะก ำหนดให้เป็นกลุ่มคน/องค์กร ที่อยู่ใน
พื้นที่ศึกษำเท่ำนั้น โดยจ ำนวนกลุ่มคน/องค์กร h ใดๆ จะมีค่ำเท่ำกับผลรวมของควำมน่ำจะเป็นในกำรเลือก ที่ดิน/อำคำร  
คูณจ ำนวนที่ดิน/อำคำร ทุกๆประเภท v และในทุกๆพื้นท่ี i แสดงได้ดังนี้ 

 

 

ส ำหรับกำรศึกษำน้ี ท่ีปรึกษำได้ด ำเนินกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดินส ำหรับจังหวัดสมุทรปรำกำรซึ่งเป็นหนึ่ง
ในจังหวัดปริมณฑลของกรุงเทพมหำนคร จังหวัดสมุทรปรำกำรในแบบจ ำลอง eBUM ครอบคลุมพื้นที่ย่อย 148 พื้นที่ดังแสดงใน
รูปที่ 5.4-5 โดยโครงสร้ำงของแบบจ ำลองแสดงในรูปที่ 5.4-6 

 

รูปที่ 5.4-5 พ้ืนที่ย่อยของจังหวัดสมุทรปราการ 

 
h vi

vih SHH

 
vi

hvivih HSP /
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รูปที่ 5.4-6 โครงสร้างของแบบจ าลองการใช้ที่ดิน 

ผลจำกแบบจ ำลองปีฐำน พ.ศ. 2556 แสดงดังตารางที่ 5.4-1 ถึง ตารางที่ 5.4-3 และรูปที่ 5.4-7 ถึง รูปที่ 5.4-9 
ตำมล ำดับ 
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ตารางที่ 5.4-1 จ านวนบ้านเด่ียวแยกรายอ าเภอ จังหวัดสมุทรปราการ 

ล าดับที่ อ าเภอ จ านวนบ้านเดี่ยว 

1 อ. พระประแดง 109,894 

2 อ. พระสมุทรเจดีย์ 33,658 

3 อ. เมืองสมุทรปรำกำร 135,723 

4 อ. บำงพลี 47,311 

5 อ. บำงเสำธง 38,844 

6 อ. บำงบ่อ 32,245 

รวม 397,674 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

 

 

 รูปที ่5.4-7 ความต้องการที่พักอาศัยประเภทบ้านเด่ียว ในปีฐาน พ.ศ. 2556 
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ตารางที่ 5.4-2 จ านวนส านักงานแยกรายอ าเภอ จังหวัดสมุทรปราการ 

ล าดับที ่ อ าเภอ จ านวนส านักงาน 

1 อ. พระประแดง 20,320 

2 อ. พระสมุทรเจดยี ์ 8,796 

3 อ. เมืองสมุทรปรำกำร 37,785 

4 อ. บำงพลี 13,216 

5 อ. บำงเสำธง 7,738 

6 อ. บำงบ่อ 9,630 

รวม 97,486 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

 

 

 รูปที่ 5.4-8 ความต้องการส านักงาน ในปีฐาน พ.ศ. 2556 
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ตารางที่ 5.4-3 จ านวนร้านค้าแยกรายอ าเภอ จังหวัดสมุทรปราการ 

ล าดับที ่ อ าเภอ จ านวนร้านค้า 

1 อ.พระประแดง 3,300 

2 อ.พระสมุทรเจดีย ์ 330 

3 อ.เมืองสมุทรปรำกำร 166 

4 อ.บำงพลี 495 

5 อ.บำงเสำธง 1,155 

6 อ.บำงบ่อ 90 

รวม 5,536 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

 

 

รูปที ่5.4-9 ความต้องการร้านค้า ในปีฐาน พ.ศ. 2556 

5.4.2 การพัฒนาการโอนย้ายแบบจ าลองแจกแจงการเดินทางจาก eBUM ไปใช้ในโปรแกรม TRANUS 

5.4.2.1 ความส าคัญและที่มา 

ปัจจุบันแบบจ ำลองในโครงกำรได้ใช้โปรแกรม Cube ของบริษัท Citilabs เป็นหลักไม่ว่ำจะเป็นแบบจ ำลองระดับประเทศ 
(National Model, NAM) แบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) หรือแบบจ ำลองระดับพื้นที่ผังเมืองรวม 
(PTM) ทั้งนี้โปรแกรม Cube เป็นโปรแกรมที่มีประสิทธิภำพ ง่ำยต่อกำรใช้งำนและมีควำมน่ำเช่ือถือเป็นที่ยอมรับ แต่มีปัญหำ 
ในเรื่องของควำมสำมำรถในกำรเข้ำถึงโปรแกรมไม่ว่ำจะเป็นจำกหน่วยงำนด้ำนกำรศึกษำหรือจำกหน่วยงำนรำชกำรอื่นๆ ที่มีควำม
เกี่ยวข้องและต้องกำรใช้ประโยชน์แบบจ ำลองในกำรวิเครำะห์งำนด้ำนกำรจรำจรและขนส่งรวมทั้งปัญหำในเรื่องของรำคำลิขสิทธิ์
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กำรใช้โปรแกรม Cube ที่ค่อนข้ำงสูง ด้วยเหตุนี้ที่ปรึกษำจึงได้เสนอให้มีกำรศึกษำและทดลองถ่ำยโอนข้อมูลจำกแบบจ ำลอง  
ในโปรแกรม Cube ไปสู่โปรแกรมรหัสเปิดอื่นๆ เพื่อประโยชน์ในกำรใช้งำนดังกล่ำว 

ในเบื้องต้นที่ปรึกษำได้คัดเลือกโปรแกรมรหัสเปิดส ำหรับกำรวิเครำะห์ด้ำนกำรจรำจรและขนส่งที่มีกำรใช้งำนอย่ำง
กว้ำงขวำง มีประสิทธิภำพเพียงพอต่อกำรวิเครำะห์งำนด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง ตลอดจนมีกำรน ำโปรแกรมดังกล่ำวมำใช้งำนจริง
และเป็นที่ยอมรับท้ังในกำรปฎิบัติงำนจริงและในด้ำนวิชำกำร ซึ่งจำกกำรคัดเลือกดังกล่ำวท่ีปรึกษำได้น ำโปรแกรม TRANUS มำใช้
ศึกษำและพัฒนำกระบวนกำรถ่ำยโอนข้อมูลจำกแบบจ ำลอง Cube เพื่อรองรับควำมต้องกำรในกำรใช้งำนโปรแกรมแบบจ ำลอง
ประเภทรหัสเปิดและเพื่อเป็นกำรเปิดกว้ำงในกำรใช้ข้อมูลแบบจ ำลองจำกโครงกำร 

5.4.2.2 วัตถุประสงค ์

 เพื่อถ่ำยโอนข้อมูลแบบจ ำลองจำกโครงกำรฯ ให้ผู้สนใจสำมำรถน ำไปใช้ในกำรวิเครำะห์ หรือศึกษำ พัฒนำ  
งำนแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรเพิ่มเติมได้  

 ทดสอบประสิทธิภำพเบื้องต้นของกำรน ำโปรแกรมรหัสเปิดในกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองในประเทศไทย 

 มุ่งเน้นให้ผู้ใช้สำมำรถน ำข้อมูลจำกแบบจ ำลอง eBUM ไปด ำเนินกำรวิเครำะห์ด้ำนโครงข่ำยจรำจรและขนส่ง 
ในโปรแกรม TRANUS ในเบื้องต้นได้ 

 น ำเสนอข้อดี ข้อเสียของโปรแกรมแบบจ ำลองตลอดจนแนวทำงกำรพัฒนำต่อเนื่อง 

5.4.2.3 ขั้นตอนการด าเนินงาน 

เพื่อบรรลุวัตถุประสงค์ในกำรถ่ำยโอนข้อมูลแบบจ ำลองจำกโครงกำรให้ผู้สนใจสำมำรถน ำไปใ ช้ในกำรวิเครำะห์งำน 
ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรเพิ่มเติมได้ ในขั้นแรกที่ปรึกษำจะได้มุ่งเน้นให้ผู้ใช้สำมำรถน ำข้อมูลจำกแบบจ ำลอง eBUM ไปด ำเนินกำร
วิเครำะห์ด้ำนโครงข่ำยจรำจรและขนส่งในโปรแกรม TRANUS ได้อย่ำงครบถ้วน ซึ่งกำรถ่ำยโอนข้อมูลจำกแบบจ ำลองจะมุ่งเน้นไป
ที่ข้อมูลในส่วนของตำรำงกำรเดินทำงและข้อมูลโครงข่ำยจรำจร โดยสรุปข้อมูลที่จะด ำเนินกำรถ่ำยโอนจำกแบบจ ำลอง eBUM 
ประกอบด้วย 

 ข้อมูลโครงข่ำยกำรจรำจรและขนส่ง 

 Highway Network 

 Public Transport Network   

 ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงที่วิเครำะห์ได้จำกแบบจ ำลองกำรแจกแจงกำรเดินทำง 
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รูปที่ 5.4-10 แนวทางการถ่ายโอนข้อมลูระหว่างแบบจ าลอง eBUM ในโปรแกรม Cube  

เข้าสู่โปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 

จำกรูปที่ 5.4-10 สำมำรถสรุปขั้นตอนกำรด ำเนินงำนในกำรถ่ำยโอนแบบจ ำลอง eBUM เข้ำสู่โปรแกรม TRANUS  
ได้ดังนี้ 

(1) การน าข้อมูลออกจากแบบจ าลอง eBUM: เป้ำหมำยหลักในกำรพัฒนำแบบจ ำลอง TRANUS ในครั้งนี้ คือ  
กำรทดสอบกำรถ่ำยโอนข้อมูลแบบจ ำลอง eBUM เข้ำสู่โปรแกรมแบบจ ำลอง TRANUS เป็นหลัก โดยกำรวิเครำะห์และตรวจสอบ
โปรแกรม TRANUS จะมุ่งเน้นกำรวิเครำะห์กำรแจกแจงกำรเดินทำงในแบบจ ำลอง โดยข้อมูลส ำคัญที่จะต้องน ำออกมำจำก
แบบจ ำลอง eBUM เพื่อใช้ในกำรถ่ำยโอนก็คือ ข้อมูลโครงข่ำยกำรเดินทำง (Highway and Public Transport Network) และ 
ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำง กำรด ำเนินงำนในส่วนนี้จะรวมถึงกำรวิเครำะห์และตรวจสอบคุณลักษณะของข้อมูลที่ได้จำกแบบจ ำลอง 
eBUM ข้ำงต้นเพื่อใช้เป็นประโยชน์ในกำรปรับปรุงฐำนข้อมูลส ำหรับกำรถ่ำยโอนต่อไป 

(2) การจัดท าฐานข้อมูลจากแบบจ าลอง eBUM 

ฐำนข้อมูลที่ต้องกำรใช้จำกแบบจ ำลอง eBUM เพื่อใช้ในกำรพัฒนำแบบจ ำลอง TRANUS ประกอบไปด้วย
ฐำนข้อมูล 2 ประเภทหลัก ได้แก่ ข้อมูลโครงข่ำยกำรขนส่ง และข้อมูลตำรำงกำรเดินทำง โดยมีรำยละเอียดสรุปได้ดังนี้ 

 ข้อมูลโครงข่ายการขนส่ง ได้แก่ 

 ข้อมูลโครงข่ำยแบบจ ำลองกรุงเทพมหำนคร 

 ข้อมูลต ำแหน่ง Node and Zone Centroid  

 ข้อมูลโครงข่ำยระบบขนส่งสำธำรณะ 

 ข้อมูลตารางการเดินทางและพฤติกรรมการเดินทาง ได้แก่ 

 ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงแบ่งตำมรูปแบบกำรเดินทำง 
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(3) การน าข้อมูลจากแบบจ าลอง eBUM เข้าสู่โปรแกรม TRANUS  

เช่นเดียวกับกำรจัดท ำฐำนข้อมูลแบบจ ำลองในหัวข้อข้ำงต้น กำรน ำเข้ำข้อมูลแบบจ ำลอง TRANUS แบ่งออกเป็น 
2 ส่วน ได้แก่ ข้อมูลโครงข่ำยกำรขนส่งและข้อมูลตำรำงกำรเดินทำง 

 การน าเข้าข้อมูลโครงข่ายการขนส่ง 

ปัจจุบันโปรแกรมแบบจ ำลอง TRANUS ยังมิได้มีกำรพัฒนำส่วนกำรถ่ำยโอนข้อมูลจำกไฟล์ประเภทไฟล์
ภูมิศำสตร์สำรสนเทศ หรือ GIS โดยตรง กำรน ำเข้ำข้อมูลจึงจ ำเป็นต้องแปลงไฟล์ดังกล่ำวให้อยู่ในรูปของไฟล์ links และ nodes 
ซึ่งอยู่ในรูปแบบของ Text File หรือ CSV ไฟล์  โดยโปรแกรม TRANUS แบ่งประเภทข้อมูลโครงข่ำยกำรขนส่งออกเป็น  
5 ประเภทไฟล์ ได้แก่ 

 Nodes (*.nodes) 

 Links (*.links) 

 Transit Routes (*.opers) 

 Route-Links (*.routes) 

 Turn Restriction (*.turns)  

กำรจัดกำรไฟล์น ำเข้ำทั้ง 5 ประเภทนั้นจะต้องจัดท ำให้อยู่ในรูปแบบเดียวกับที่ก ำหนดไว้โดยโปรแกรม 
โดยรูปแบบของตำรำงทั้ง 5 ไฟล์ สรุปแสดงในตารางที่ 5.4-4 ถึง ตารางที่ 5.4-8 ตำมล ำดับ 

ตารางที่ 5.4-4 รูปแบบตารางของไฟล์ Nodes (*.nodes) 

Attributes ค าอธิบาย 

ID หมำยเลข 

X X Coordinate 

Y Y Coordinate 

Zone 1: Zone Centroid และ 0: Regular Zone 

name ช่ือ 

Description ค ำอธิบำย 

ตารางที่ 5.4-5 รูปแบบตารางของไฟล์ Links (*.links) 

Attributes ค าอธิบาย 

Link Id หมำยเลข link 

Origin Id หมำยเลข node origin 

Destination Id หมำยเลข node destination 

Dir ทิศทำง 

Link-Type Id ประเภท link 

Distance ควำมยำว link 

Capacity ควำมจุถนน 

name ช่ือ 

description ค ำอธิบำย 
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ตารางที่ 5.4-6 รูปแบบตารางของไฟล์ Transit Routes (*.opers) 

Attributes ค าอธิบาย 

Id รหัส  

Name ช่ือ 

Desc   ค ำอธิบำย 

Oper หมำยเลขเส้นทำง 

MinFreq ระยะเวลำขั้นต่ ำ 

MaxFreq ระยะเวลำขั้นสูง 

TargOcc จ ำนวนผู้โดยสำร 

MaxFleet จ ำนวน fleet สูงสุด 

Sched ตำรำงกำรเดินรถ 

ตารางที่ 5.4-7 รูปแบบตารางของไฟล์ Route-Links (*.routes) 

Attributes ค าอธิบาย 

From จำก Node หมำยเลข  

To ถึง Node หมำยเลข 

Route หมำยเลขเส้นทำงเดินรถ 

Code 0=not Used, 1=Passes, 2= Stops 

ตารางที่ 5.4-8 รูปแบบตารางของไฟล์ Turn Restriction (*.turns) 

Attributes ค าอธิบาย 

From จำก Node หมำยเลข 

Thru มุ่งไป Node หมำยเลข 

To ถึง Node หมำยเลข 

Delay ควำมล่ำช้ำ 

 การน าเข้าข้อมูลตารางการเดินทาง 

โดยทั่วไปโปรแกรม TRANUS เป็นโปรแกรมที่วิเครำะห์ควำมต้องกำรในกำรเดินทำงจำกแบบจ ำลองกำรใช้
ที่ดิน (Landuse Model) ซึ่งจะมีส่วนของควำมต้องกำรในกำรเดินทำงภำยนอก หรือ Exogenous Trip เกิดขึ้น ซึ่งในโปรแกรม 
TRANUS ได้ก ำหนดให้มีหน้ำต่ำงดังกล่ำวเพิ่มเติมไว้ส ำหรับกำรใส่ข้อมูลดังกล่ำวเพิ่มเติม ท้ังนี้ในกำรศึกษำครั้งนี้มิได้มีกำรวิเครำะห์
ข้อมูลควำมต้องกำรในกำรเดินทำงจำก กำรใช้ที่ดิน ดังนั้นจึงจะได้ประยุกต์ใช้ประโยชน์ของ หน้ำต่ำงข้อมูล Exogenous Trip  
นี้ในกำรใส่ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงที่ได้จำกแบบจ ำลอง eBUM โดยตรง รูปที่ 5.4-11 แสดงตัวอย่ำงหน้ำต่ำงข้อมูลตำรำง 
กำรเดินทำง Exogenous Trip ในโปรแกรม TRANUS 
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รูปที่ 5.4-11 ตัวอย่างหน้าต่างการใส่ข้อมูล Exogenous Trip ในโปรแกรม TRANUS 

(4) การตรวจสอบประสิทธิภาพการวิเคราะห์แบบจ าลอง TRANUS 

หลังจำกน ำเข้ำข้อมูลแบบจ ำลองที่จ ำเป็นท้ังหมดเป็นทีเรียบร้อยแล้ว ขั้นตอนต่อไปเป็นกำรทดลองใช้แบบจ ำลอง
ในกำรวิเครำะห์ด้ำนต่ำงๆ ซึ่งตำมวัตถุประสงค์กำรด ำเนินงำนกำรวิเครำะห์จะเป็นกำรทดสอบประสิทธิภำพของแบบจ ำลอง  
ในโปรแกรม TRANUS โดยเฉพำะแบบจ ำลองกำรก ำหนดเส้นทำงกำรเดินทำง ดังนั้นกำรตรวจสอบประสิทธิภำพของแบบจ ำลอง 
ในขั้นตอนนี้จะเป็นกำรเปรียบเทียบแบบจ ำลองกับข้อมูลกำรส ำรวจ เช่นเดียวกับกำรเปรียบเทียบแบบจ ำลอง eBUM ในโครงกำร 
ที่ผ่ำนมำ โดยข้อมูลส ำรวจที่จะใช้เปรียบเทียบเป็นข้อมูลที่ท ำกำรส ำรวจและรวบรวมจำกโครงกำร TDL ซึ่งเป็นข้อมูลชุดเดียว 
กับแบบจ ำลอง eBUM ที่ใช้ในกำรศึกษำครั้งน้ี 

5.4.2.4 แนวทางในการตรวจสอบประสิทธิภาพแบบจ าลองในโครงการ 

ตำมวัตถุประสงค์ของโครงกำร TDL ที่ปรึกษำจะด ำเนินกำรตรวจสอบประสิทธิภำพของโปรแกรม TRANUS โดยท ำกำร
เปรียบเทียบข้อมูลแบบจ ำลองกับข้อมูลกำรส ำรวจในโครงกำรฯ ซึ่งมีกำรเปรียบเทียบแบบจ ำลองตำมแนว Screen Line กับข้อมูล 
ที่ได้จำกกำรส ำรวจของ สนข.  

กำรปรับเทียบข้อมูลจำกแบบจ ำลองและข้อมูลที่ส ำรวจไดจ้ำกข้อมูล Screen Line นั้นท่ีปรึกษำได้ใช้หลักกำรวิเครำะห์
ของ “the goodness of fit” ของสมกำร regression โดยให้ ค่ำ x เป็นตัวแทนของค่ำปริมำณจรำจรที่วิเครำะห์ได้จำก
แบบจ ำลอง และ ค่ำ y เป็นค่ำปริมำณจรำจรที่ท ำกำรส ำรวจได้ และท ำกำรตรวจสอบกรำฟเส้นตรงที่ท ำกำรวิเครำะห์ได้จำกกำร
พล็อตค่ำดังกล่ำวโดยกำรตรวจสอบจำกค่ำ R-Square โดยค่ำ R-Square จะมีค่ำอยู่ระหว่ำง 0% จนถึง 100% โดยค่ำ 100%  
จะแสดงถึงแบบจ ำลองนั้นๆเข้ำกันได้กับข้อมูลที่ใช้ในกำรทดสอบ ดังแสดงตัวอย่ำงในรูปที่ 5.4-12 โดยพบว่ำรูปทำงด้ำนซ้ำยมีให้
ค่ำ R-Square ที่ 0.38 (38%) ในขณะที่รูปทำงด้ำนขวำมือ มีค่ำ R-Squire ที่ 0.874 (87.4%) ซึ่งพบว่ำผลกำรทบสอบแบบจ ำลอง 
ในรูปทำงด้ำนขวำมือน้ัน ให้ค่ำใกล้เคียงกว่ำผลกำรทดสอบแบบจ ำลองที่ได้จำกรูปทำงด้ำนซ้ำยมือ 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-113 

 
รูปที่ 5.4-12 ตัวอย่างการตรวจสอบการปรับแก้ข้อมูลโดยการตรวจสอบค่า R-Square ของกราฟเส้นตรง 

5.4.2.5 ผลการปรับปรุงคุณลักษณะของข้อมูล eBUM เพ่ือการถ่ายโอนเข้าสู่โปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 

5.4.2.5.1 ข้อมูลโครงข่ายการขนส่ง nodes และ links 

จำกกำรตรวจสอบลักษณะควำมต้องกำรของไฟล์ทีใช้ในโปรแรม TRANUS กับไฟล์ของ eBUM พบว่ำข้อมูลโครงข่ำย 
nodes และ links ที่ใช้อยู่ในทั้ง 2 โปรแกรมนั้นมีลักษณะใกล้เคียงกัน กำรถ่ำยโอนโครงข่ำยจำกแบบจ ำลอง eBUM เข้ำสู่
แบบจ ำลอง TRANUS นั้นจึงสำมำรถด ำเนินกำรได้เลยโดยแปลงไฟล์ nodes และ links ในแบบจ ำลอง eBUM ให้อยู่ในไฟล์
รูปแบบ CSV รูปที่ 5.4-13 แสดงตัวอย่ำงโครงข่ำยของแบบจ ำลองในโปรแกรม eBUM ที่จะด ำเนินกำรปรับปรุงคุณลักษณะและ
ถ่ำยโอนเข้ำสู่โปรแกรม TRANUS 

 
รูปที่ 5.4-13 ตัวอย่างโครงข่ายของแบบจ าลองในโปรแกรม eBUM 

5.4.2.5.2 ข้อมูลโครงข่ายรถโดยสารสาธารณะ 

ส ำหรับข้อมูลโครงข่ำยรถโดยสำรสำธำรณะในแบบจ ำลอง eBUM นั้นพบว่ำยังมีลักษณะที่แตกต่ำงจำกรูปแบบข้อมูล
น ำเข้ำที่ต้องกำรของโปรแกรม TRANUS ด้วยเหตุนี้ข้อมูลที่น ำเข้ำจึงต้องมีกำรดัดแปลงรูปแบบจ ำลองฐำนข้อมูลทั้งหมด 
ให้เหมำะสมกับควำมต้องกำรของโปรแกรม TRANUS รูปที่ 5.4-14 แสดงตัวอย่ำงข้อมูลโครงข่ำยรถโดยสำรสำธำรณะในปัจจุบัน 
ของแบบจ ำลอง eBUM 
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รูปที่ 5.4-14 ตัวอย่างข้อมูลโครงข่ายรถโดยสารสาธารณะของแบบจ าลอง eBUM 

5.4.2.5.3 ข้อมูลตารางการเดินทางแยกตามประเภทรูปแบบการเดินทาง 

ในแบบจ ำลอง eBUM นั้นได้แบ่งประเภท (Category) ของผู้เดินทำงออกเป็น 6 ประเภทหลัก ได้แก ่ 

 “HBW”  : กำรเดินทำงระหว่ำงบ้ำนและที่ท ำงำน 

 “HBE”   : กำรเดินทำงระหว่ำงบำ้นและสถำนศึกษำ 

 “HBO”   : กำรเดินทำงระหว่ำงบ้ำนและสถำนท่ีส ำคญัอื่นๆ 

 “NHB”   : กำรเดินทำงอื่นๆ 

 “External” : ปริมำณกำรเดินทำงจำกพ้ืนท่ีด้ำนนอก และ  

 “Special Generator” : ปริมำณกำรเดินทำงจำกจดุก ำเนดิกำรเดินทำงส ำคัญ 

นอกจำกน้ัน รูปแบบกำรเดินทำงหลักยังแบ่งออกเป็น  

 “Car” : รถยนต์ส่วนบุคคล 

 “Taxi” : รถเท็กซี ่

 “MC”  : รถจักรยำนยนต ์

 “SB”   : รถโดยสำรขนำดเล็ก 

 “PT HI” และ “PT LO” : รถโดยสำรประจ ำทำง ปรับอำกำศ และไม่ปรับอำกำศ 

รูปที่ 5.4-15 สรุปรูปแบบกำรเดินทำง และรูปที่ 5.4-16 แสดงตัวอย่ำงตำรำงกำรเดินทำงในแบบจ ำลอง eBUM  
ซึ่งในขั้นตอนนี้ที่ปรึกษำได้ท ำกำรปรับแก้ข้อมูลลักษณะกำรเดินทำงและรูปแบบกำรเดินทำงในโปรแกรม TRANUS  
ให้สอดคล้องกับข้อมูลดังกล่ำวข้ำงต้น 
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รูปที่ 5.4-15 รูปแบบการเดินทางในแบบจ าลอง eBUM 

 
รูปที่ 5.4-16 ตัวอย่างตารางการเดินทางในแบบจ าลอง eBUM 

5.4.2.6 ผลการถ่ายโอนข้อมูลแบบจ าลอง eBUM เข้าสู่โปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 

จำกกำรรวบรวมและปรับปรุงข้อมูลแบบจ ำลอง eBUM นั้นท่ีปรึกษำได้ด ำเนินกำรน ำเข้ำข้อมูลดังกล่ำวเข้ำสู่โปรแกรม
แบบจ ำลอง TRANUS ทั้งนี้กำรน ำเข้ำข้อมูลแบบจ ำลองในโปรแกรม TRANUS สำมำรถท ำได้โดยง่ำยเมื่อมีกำรปรับปรุงรูปแบบ 
ของข้อมูลให้ตรงตำมที่โปรแกรมก ำหนดไว้ 

โดยผลกำรน ำเข้ำแบบจ ำลองสำมำรถแสดงได้ดังรูปที่ 5.4-17 แสดงตัวอย่ำงของโครงข่ำยแบบจ ำลองในโปรแกรม 
TRANUS หลังจำกน ำเข้ำ รูปที่ 5.4-18 และรูปที่ 5.4-19 แสดงกำรปรับปรุงตำรำงกำรเดินทำงและรูปแบบตำรำงกำรเดินทำงใน
โปรแกรม TRANUS ใหเ้หมำะสมกับข้อมูลจำกแบบจ ำลอง eBUM ตำมล ำดับ  
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รูปที่ 5.4-17 ผลการถ่ายโอนข้อมูล Nodes และ Links มายังโปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 

 

รูปที่ 5.4-18 การปรับปรุงตารางการเดินทาง (Person Trip) ในแบบจ าลอง TRANUS  
ตามข้อมูลน าเข้าจากแบบจ าลอง eBUM 
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รูปที่ 5.4-19 การปรับปรุงรูปแบบการเดินทาง (Vehicle Trip) ในแบบจ าลอง TRANUS  
ตามข้อมูลน าเข้าจากแบบจ าลอง eBUM 

5.4.2.7 ผลการตรวจสอบประสิทธิภาพการวิเคราะห์แบบจ าลอง 

หลังจำกน ำเข้ำข้อมูลแบบจ ำลองเป็นที่เรียบร้อยแล้วในขั้นตอนนี้ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรวิเครำะห์ประสิทธิภำพของ
แบบจ ำลองกำรก ำหนดเส้นทำงกำรเดินทำงในโปรแกรม TRANUS รูปที่ 5.4-20 แสดงผลกำรวิเครำะห์ปริมำณจรำจรตำมโครงข่ำย
เบื้องต้นของโปรแกรม TRANUS และรูปที่ 5.4-21 แสดงผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองเปรียบเทียบกับข้อมูล Screen line  
ที่ด ำเนินกำรส ำรวจและรวบรวมในโครงกำรฯ ซึ่งจำกผลกำรวิเครำะห์ในรูปที่ 5.4-21 และรูปที่ 5.4-22 พบว่ำโปรแกรม TRANUS 
ให้ผลกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบข้อมูลจรำจร ค่อนข้ำงใกล้เคียงกับปริมำณจรำจรที่ท ำกำรส ำรวจได้โดยมีควำมน่ำเช่ือถืออยู่ในเกณฑ์ที่
น่ำเช่ือถือได้ คือ ให้ค่ำ R square มำกกว่ำ 0.9 (ร้อยละ 90) 

ทั้งนี้ พบว่ำหำกต้องกำรเพิ่มควำมน่ำเช่ือถือของแบบจ ำลองในโปรแกรม TRANUS ผู้น ำไปใช้อำจด ำเนินกำรได้  
2 แนวทำงด้วยกัน คือ 

(1) ท ำกำรปรับปรุงข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงเพิ่มเติมซึ่งกำรปรับแก้อำจด ำเนินกำรปรับแก้โดยอำศัยตัวแบบจ ำลอง  
ในโปรแกรม TRANUS หรือตรวจสอบข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงตัวล่ำสุดที่ทำง สนช. ได้ด ำเนินกำรปรับแก้จำกแบบจ ำลอง eBUM 
แล้วท ำกำรแจกแจงข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงลงบนโครงข่ำย และตรวจสอบควำมแม่นย ำของข้อมูลอีกครั้ง 

(2) ท ำกำรพัฒนำข้อมูลแบบจ ำลองเพิ่มเติมในส่วนของ Land Use Model ซึ่งกำรด ำเนินงำนในส่วนนี้อยู่นอกเหนือ
วัตถุประสงค์และเป้ำหมำยของรำยงำนในเล่มนี้ ซึ่งผู้ศึกษำและพัฒนำจ ำเป็นต้องท ำกำรพัฒนำตัวแบบจ ำลองตั้งแต่ขั้นตอนเริ่มต้น 
ซึ่งแนวทำงของโปรแกรม TRANUS เป็นกำรวิเครำะห์ในลักษณะ Land Use Model ซึ่งอำจจ ำเป็นต้องใช้ข้อมูลสนับสนุนเพิ่มเติม 
นอกเหนือจำกข้อมูลจำกแบบจ ำลอง eBUM 
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รูปที่ 5.4-20 แสดงตัวอย่างผลการวิเคราะห์แบบจ าลอง eBUM ในโปรแกรมแบบจ าลอง TRANUS 

 

 
หมำยเหตุ: รำยละเอียดข้อมูลส ำรวจแนว Screen Line สำมำรถศึกษำเพิ่มเติมได้จำกรำยงำนฉบับสมบูรณ์ของโครงกำร 

รูปที่ 5.4-21 ผลการเปรียบเทียบแบบจ าลองในโปรแกรม TRANUS กับผลการส ารวจปริมาณจราจรตามแนว  
Screen line ณ ชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (หน่วย: PCU ต่อชั่วโมง) 
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หมำยเหตุ: รำยละเอียดข้อมูลส ำรวจแนว Screen Line สำมำรถศึกษำเพิ่มเติมได้จำกรำยงำนฉบับสมบูรณ์ของโครงกำร 

รูปที่ 5.4-22 ผลการเปรียบเทียบแบบจ าลองในโปรแกรม TRANUS กับผลการส ารวจปริมาณจราจรตามแนว  
Screen line ณ ชั่วโมงเร่งด่วนเย็น (หน่วย: PCU ต่อชั่วโมง) 

5.4.2.8 สรุปผลการด าเนินงาน 

จำกผลกำรตรวจสอบประสทิธิภำพแบบจ ำลองจะเห็นว่ำโปรแกรม TRANUS สำมำรถวิเครำะห์โครงข่ำยและตำรำงกำร
เดินทำง โดยอำศัยข้อมูลจำกแบบจ ำลอง eBUM ได้เป็นอย่ำงดี และมีควำมเหมำะสมเพียงพอต่อกำรน ำไปใช้ ท้ังนี้ ผลสรุปเกี่ยวกับ
กำรปรับแก้ข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงในโปรแกรม TRANUS ว่ำสำมำรถท ำได้และจะช่วยให้ผลกำรวิเครำะห์มีควำมละเอียดและ
เหมำะสมยิ่งขึ้น อย่ำงไรก็ตำมในกำรด ำเนินงำนพบว่ำมีข้อด้อยของโปรแกรม TRANUS อยู่ 2 ประเด็นหลัก ซึ่งเป็นส่วนของกำร
ติดต่อผู้ใช้งำน ดังนี ้ 

(1) โปรแกรม TRANUS ยังไม่มีส่วนกำรส่งออกและน ำเข้ำข้อมูลที่เช่ือมต่อกับโปรแกรมด้ำนภูมิสำรสนเทศ (GIS) 
โดยตรง กำรน ำเข้ำและถ่ำยโอนข้อมูลยังต้องอำศัยกำรแปลงไฟล์ในรูปแบบของ Text หรือ CSV ไฟล์เป็นหลัก 

(2) กำรน ำเข้ำข้อมูลตำรำงกำรเดินทำงยังจ ำเป็นต้องอำศัยกำรรัน BATCH file และสั่งงำนผ่ำน Command Line 
เป็นหลัก ซึ่ง User Interface ของโปรแกรม TRANUS หรือ TUS ไม่สำมำรถรองรับกำรป้อนข้อมูลลงตำรำง OD ในลักษณะ 
ของ Copy and Paste โดยตรง 

กำรทดสอบโปรแกรม TRANUS ในกำรศึกษำนี้เป็นเพียงแนวทำงหนึ่งที่สำมำรถประยุกต์ใช้ โปรแกรม TRANUS  
ในกำรวิเครำะห์สภำพจรำจรในประเทศไทย ซึ่งแสดงให้เห็นว่ำประสิทธิภำพของโปรแกรมรหัสเปิดในปัจจุบันมีควำมเหมำะสม 
เพียงพอท่ีจะใช้ร่วมกับโปรแกรมลิขสิทธิ์ท่ีมีกำรใช้งำนอยู่ใน สนข. ส่วนแนวทำงในกำรใช้งำนนั้นอำจเป็นได้ทั้งกำรใช้เป็นโปรแกรม
เสริมกำรเรียนรู้ของเจ้ำหน้ำที่เนื่องจำกไม่จ ำเป็นต้องมีลิขสิทธิ์และสำมำรถลงใช้ได้กับเครื่องคอมพิวเตอร์ทุกเครื่อง หรืออำจ
น ำมำใช้เป็นโปรแกรมเสริมประกอบกับกำรเผยแพร่ข้อมูลแบบจ ำลองทีพ่ัฒนำได้จำกโครงกำรกรณีทีห่น่วยงำนอ่ืนต้องกำรใช้ข้อมูล
แบบจ ำลองในกำรวิเครำะห์และใช้งำนหำกแต่ติดขัดตรงที่ขำดงบประมำณส ำหรับกำรจัดหำโปรแกรมลิขสิทธิ์ เป็นต้น 
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5.4.2.9 ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 

โปรแกรม TRANUS ที่ประยุกต์ใช้ในกำรศึกษำนี้เป็นเพียงกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองกำรก ำหนดเส้นทำงกำรเดินทำง 
โดยอำศัยกำรน ำเข้ำข้อมูลในรูปแบบของ Exogenous Trip ในแบบจ ำลอง ทั้งนี้ โดยพื้นฐำนของโปรแกรม TRANUS สำมำรถ
วิเครำะห์ควำมต้องกำรในกำรเดินทำง ตลอดจนกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงได้ โดยเฉพำะควำมต้องกำรในกำรเดินทำงที่วิเครำะห์
จำกรูปแบบกำรใช้ที่ดิน (Land Use) ด้วยเหตุนี้กำรศึกษำและพัฒนำแบบจ ำลองต่อยอดจำกกำรศึกษำนี้จึงน่ำสนใจ โดยที่
ประสิทธิภำพอำจเทียบเท่ำกับแบบจ ำลองปัจจุบันที่พัฒนำขึ้นจำกโปรแกรมลิขสิทธิ์  ทั้งนี้ ประเด็นที่น่ำสนใจในกำรศึกษำและ
วิเครำะห์เพิ่มเติมคือ ควำมสำมำรถและควำมเร็วในกำรประมวลผลแบบจ ำลองเปรียบเทียบกันระหว่ำงแบบจ ำลอง Cube กับ
โปรแกรม TRANUS ซึ่งในกำรศึกษำน้ียังมิได้มีกำรตรวจสอบเวลำในกำรประมวลผลดังกล่ำวในรำยละเอียดเป็นกำรเฉพำะ  

ส ำหรับผู้เริ่มต้นใช้งำนโปรแกรม TRANUS ควรมีพื้นฐำนด้ำนกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองกำรจรำจรและขนส่งทั่วไป  
ซึ่งประกอบด้วย ข้ันตอน 4 ข้ันตอนด้วยกันได้แก่ (1) แบบจ ำลองกำรก ำเนินกำรเดินทำง (2) แบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำง 
(3) แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง และ (4) แบบจ ำลองกำรแจกแจงกำรเดินทำง นอกจำกนี้เนื่องจำกแบบจ ำลอง 
โปรแกรม TRANUS เป็นแบบจ ำลองในรูปแบบของ Land Use Model ผู้ใช้จึงควรท ำกำรศึกษำกำรวิเครำะห์แบบจ ำลอง 
ในลักษณะนี้เพิ่มเติม โดยหนังสือที่แนะน ำให้ท ำกำรศึกษำเพิ่มเติมซึ่งสำมำรถอ้ำงอิงและใช้โดยตรงกับหลักกำรของโปรแกรม 
TRANUS คือ “Integrated Land Use and Transport Modelling: Decision Chains and Hierarchies” เขียนโดย Tomas 
de la Barra. อนึ่ง นอกเหนือจำกควำมรู้พื้นฐำนด้ำนกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองด้ำนกำรจรำจรและขนส่งทั้งแบบจ ำลองรูปแบบ  
4 Steps และ แบบจ ำลองในรูปแบบ Land Use ดังเกริ่นน ำข้ำงต้นแล้ว ควำมรู้พื้นฐำนที่ส ำคัญในกำรใช้แบบจ ำลอง คือ ควำมรู้
พื้นฐำนด้ำนค ำสั่ง MS-Dos และกำรเขียนโปรแกรมประเภท Batch File เนื่องจำกโปรแกรม TRANUS เป็นโปรแกรมประเภท 
opensource ท ำให้กำรพัฒนำโปรแกรมติดต่อกับผู้ใช้งำนหรือ GUI ยังไม่ครบถ้วนทุกค ำสั่ง 

กำรน ำแบบจ ำลอง TRANUS ที่ได้จำกโครงกำรไปใช้จริงนั้น เนื่องจำกวัตถุประสงค์กำรศึกษำในรำยงำนฉบับนี้ คือ 
ต้องกำรตรวจสอบควำมสำมำรถในกำรแจกแจงข้อมูลกำรเดินทำงในแบบจ ำลอง TRANUS โดยใช้กำรถ่ำยโอนข้อมูลตำรำงกำร
เดินทำงโดยตรงจำกแบบจ ำลอง eBUM ทั้งนี้เพื่อประโยชน์ส ำหรับหน่วยงำน ผู้สนใจ ตลอดจนนักศึกษำ ซึ่งไม่สำมำรถเข้ำถึง
โปรแกรม Cube หรือ แบบจ ำลอง eBUM ผ่ำนโปรแกรม Cube ได้โดยตรง แต่ต้องกำรใช้ผลกำรวิเครำะห์ในแบบจ ำลอง eBUM 
เพื่อศึกษำสภำพจรำจรบนโครงข่ำยในพื้นที่กรุงเทพมหำนคร ได้โดยตรง ทั้งนี้ ลักษณะกำรน ำไปใช้ส ำหรับวิเครำะห์ใ นเบื้องต้น 
ที่ปรึกษำแนะน ำให้ใช้ส ำหรับกำรวิเครำะห์ปริมำณจรำจร ส ำหรับโครงกำรประเภทกำรพัฒนำโครงข่ำยถนนเป็นหลัก โดยแนวทำง
กำรน ำไปใช้นั้นเช่นเดียวกับกำรวิเครำะห์โดยใช้แบบจ ำลอง eBUM ในโปรแกรม Cube คือสำมำรถตรวจสอบภำพรวมกำรจรำจร
ในพื้นที่ กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล โดยผลจำกแบบจ ำลอง แต่หำกเป็นกำรวิเครำะห์โครงกำรที่เฉพำะเจำะจงในพื้นที่  
ผู้ที่น ำไปใช้หรือผู้วิเครำะห์ควรท ำกำรศึกษำและปรับแก้ข้อมูลแบบจ ำลอง เฉพำะพื้นที่นั้นๆ ที่ท ำกำรศึกษำ ตำมข้อมูลส ำรวจ  
ที่จะต้องท ำกำรส ำรวจเพิ่มเติมในกำรศึกษำนั้นๆ เพื่อควำมแม่นย ำและควำมน่ำเช่ือถือของแบบจ ำลองในพื้นที่น้ันๆ 

5.4.3 การประยุกต์ใช้ MATSim ในการวางแผนจัดการสถานการณ์ฉุกเฉินในนคิมอุตสาหกรรมในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

5.4.3.1 ความส าคัญและที่มา 

ในทศวรรษที่ผ่ำนมำประเทศไทยได้ผ่ำนวิกฤติกำรณ์ต่ำงๆ มำกมำยทั้งในพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล และ 
ในพื้นที่หัวเมืองส ำคัญๆ อำทิ กำรชุมนุมที่เกิดขึ้นในพื้นที่กรุงเทพมหำนคร เหตุกำรณ์สึนำมิที่จังหวัดภูเก็ต และเหตุกำรณ์น้ ำท่วม
ครั้งใหญ่เมื่อปี พ.ศ. 2554 ทั้งนี้เหตุกำรณ์ที่เกิดขึ้นส่งผลกระทบทั้งทำงตรงและทำงอ้อมต่อสภำพจรำจรในพื้นที่หรือในโครงข่ำย
จรำจรที่เช่ือมต่อกับพื้นที่ที่เกิดเหตุกำรณ์ดังกล่ำวขึ้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นนั้นหำกเป็นเหตุกำรณ์ที่ได้มีกำรรับรู้มำก่อนและมีกำร



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-121 

เตรียมกำรรับมืออย่ำงกรณีของกำรชุมนุมนั้น กำรบริหำรจัดกำรกำรจรำจรโดยเจ้ำหน้ำที่ต ำรวจและหน่วยงำนของรัฐสำมำรถ 
ช่วยบรรเทำปัญหำจรำจรได้ในระดับหนึ่ง ทว่ำหำกเหตุกำรณ์ดังกล่ำวเกิดขึ้นอย่ำงกะทันหันและขำดกำรเตรียมพร้อมในกำรรับมือ 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นอำจเป็นวงกว้ำงและเกิดควำมเสียหำยอย่ำงใหญ่หลวงไม่ทำงตรงก็ทำงอ้อม ตัวอย่ำงเช่น เหตุกำรณ์น้ ำท่วมใหญ่
ปี พ.ศ. 2554 ซึ่งพบว่ำหนึ่งในผลกระทบที่เกิดขึ้นคือ ปัญหำกำรจัดกำรจรำจร ท้ังในช่วงเวลำที่มีกำรอพยพ หรือในส่วนกำรบริหำร
จัดกำรพื้นที่จอดรถที่มีประสิทธิภำพ แม้กระทั่งล่ำสุดเหตุกำรณ์เตือนภัยสึนำมิในจังหวัดภูเก็ตครั้งที่ผ่ำนมำปัญหำที่พบเป็นปัญหำหลัก 
คือ ปัญหำสภำพจรำจรที่ติดขัดเนื่องจำกขำดกำรเตรียมกำรและวำงแผนกำรจรำจรที่ดีท ำให้ เกิดปัญหำสภำพจรำจรติดขัด 
ในช่ัวโมงส ำคัญ ทั้งนี้เหตุกำรณ์ดังกล่ำวท ำให้เห็นถึงควำมส ำคัญของกำรใช้แบบจ ำลองที่จะน ำมำช่วยในกำรวำงแผนและบริหำร
จัดกำรสภำพจรำจรในพื้นที่เสี่ยงหรือพ้ืนท่ีที่ต้องกำรกำรวำงแผนและเตรียมควำมพร้อมล่วงหน้ำ   

 
รูปที่ 5.4-23 สภาพการจราจรในอ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ตระหว่างสถานการณ์เตือนภัยสนึาม ิ

5.4.3.2 วัตถุประสงค์และเป้าหมายในการด าเนินงาน 

(1) เพื่อศึกษำแนวทำงกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองรหัสเปิดในประเทศไทย 

(2) เพื่อทดสอบกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองในกำรวำงแผนวิเครำะห์สถำนกำรณ์ฉุกเฉิน 

5.4.3.3 แนวทางการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง MATSim ส าหรับวิเคราะห์สถานการณ์ฉุกเฉิน 

ส ำหรับกำรวิเครำะห์สถำนกำรณ์ฉุกเฉินในพื้นที่เขตอุตสำหกรรมนั้นที่ปรึกษำจะมุ่งเน้นกำรเปรียบเทียบแนวทำง  
กำรบริหำรจัดกำรกำรจรำจรบนถนนสำยหลัก โดยแนวทำงที่มีประสิทธิภำพควรเป็นแนวทำงที่ใช้เวลำในกำรอพยพคนออกจำก
พื้นที่น้อยที่สุด รูปที่ 5.4-24 แสดงช่วงเวลำระหว่ำงสถำนกำรณ์ฉุกเฉินและปริมำณจรำจรบนถนนสำยหลักที่ใช้ในกำรอพยพ  
โดย Case 1-1 เป็นตัวอย่ำงกำรอพยพใช้กำรจรำจรทั่วไป และ Case 1-2 เป็นตัวอย่ำงกำรอพยพโดยก ำหนดให้ใช้ช่องจรำจร
เพิ่มเติมในลักษณะสวนกระแสจรำจร (Contra Flow) ซึ่งจำกรูปที่ 5.4-24 จะพบว่ำกรณี Case 1-2 ใช้ช่วงเวลำในกำรอพยพ 
คนออกจำกพ้ืนท่ีน้อยกว่ำกรณี Case 1-1 

 
รูปที่ 5.4-24 ตัวอย่างผลการวิเคราะห์การจราจรกรณีสถานการณ์ฉุกเฉิน 
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ส ำหรับกำรพัฒนำแบบจ ำลองสถำนกำร์ฉุกเฉินที่ได้จัดท ำในรำยงำนฉบับนี้ ที่ปรึกษำได้น ำโปรแกรมส่วนเสริม  
ของโปรแกรมแบบจ ำลอง MATSim ซึ่งใช้ส ำหรับกำรวิเครำะห์สถำนกำรณ์ฉุกเฉินโดยเฉพำะ คือ โปรแกรม GRIPS based 
evacuation simulation (GRIPS) มำประยุกต์ใช้ร่วมกับโปรแกรม MATSim  

โปรแกรม GRIPS เป็นโปรแกรมเสริมเพื่อสนับสนุนกำรสร้ำงไฟล์ Config.XML ที่ท ำหน้ำที่เป็นไฟล์ Control หลัก 
ในกำรเรียกใช้ libraries ต่ำงๆ ในโปรแกรมแบบจ ำลอง MATSim รูปที่ 5.4-25 แสดงภำพรวมกำรท ำงำนของโปรแกรม GRIPS 
และกำรเช่ือมต่อกับโปรแกรมแบบจ ำลอง MATSim จำกรูปที่ 5.4-26 ขั้นตอนกำรพัฒนำแบบจ ำลองสถำนกำรณ์ฉุกเฉิน  
โดยโปรแกรม GRIPS และ MATSim สำมำรถสรุปได้ดังนี้ 

 ขั้นตอนที่ 1 กำรตรวจสอบและน ำเข้ำโครงข่ำยจำก OpenStreetMAp.org  

ขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนกำร Export แผนที่บริเวณพื้นที่ศึกษำจำกเว็บไซต์ OpenStreetMap.org มำใช้ส ำหรับเป็น
ข้อมูลน ำเข้ำในกำรพัฒนำพื้นที่กำรอพยพ (Evacuation Area) และ พื้นที่อยู่อำศ ยของประชำกรในพื้นที่ศึกษำ (Population 
Area) โดยไฟล์ที่ได้จำกขั้นตอนนี้เป็นไฟล์พื้นท่ีศึกษำในนำมสกุล *.OSM  

 ขั้นตอนที่ 2 การเลือกพื้นที่ฉุกเฉิน (Evacuation Area Selector) 

ในขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนในกำรเลือกพื้นที่ฉุกเฉิน โดยท ำกำรเลือกพื้นท่ีโดยตรงจำกโปรแกรม GRIPS ดังแสดงในรูปที ่
5.4-27 โดยไฟล์ที่ได้จำกขั้นตอนนี้เป็นไฟล์นำมสุกล *.shp ซึ่งเป็นไฟล์ภูมิศำสตร์สำรสนเทศในลักษณะของ Polygon 

 ขั้นตอนที่ 3 การเลือกพื้นที่และข้อมูลประชากร (Population Area Selector) 

ขั้นตอนนี้เป็นกำรก ำหนดต ำแหน่งท่ีมีประชำกรก่อนท ำกำรอพยพออกจำกพื้นที่ โดยกำรก ำหนดและระบุต ำแหน่ง
ของประชำกรสำมำรถกระท ำได้โดยตรงจำกโปรแกรม GRIPS ดังแสดงในรูปที่ 5.4-28 โดยไฟล์ที่ได้จำกขั้นตอนนี้เป็นไฟล์นำมสุกล 
*.shp ซึ่งเป็นไฟล์ภูมิศำสตร์สำรสนเทศ ในลักษณะของ Polygon 

 ขั้นตอนที่ 4 การจัดท าข้อมูลน าเข้าและ configuration ไฟล์ส าหรับโปรแกรม MATSim (Scenrio 
Generator) 

ในขั้นตอนนี้เป็นกำรจัดท ำข้อมูลน ำเข้ำซึ่งได้แก่  ข้อมูลโครงข่ำย ข้อมูลแผนกำรเดินทำงอพยพของประขำกร 
ในพื้นที่และกำรจัดท ำ configuration ไฟล์ส ำหรับควบคุมกำรท ำงำนของแบบจ ำลอง MATsim 

ผลที่ได้จำกกำรด ำเนินกำรในโปรแกรม GRIPS จะใช้เป็นข้อมูลน ำเข้ำแบบจ ำลอง Simulation ในโปรแกรม 
MATSim ทั้งนี้โปรแกรม GRIPS ยังมีส่วนเสริมที่ช่วยในกำรแสดงผลจำกกำรรันโปรแกรม MATSim ซึ่งเป็นโปรแกรมช่วยให้ 
กำรเรียกใช้โปรแกรม Visualization ในโปรแกรม MATSim หรือ OTFVis ให้ง่ำยขึ้น สุดท้ำยกำรวิเครำะห์ผลกำรอพยพ 
ในสถำนกำรณ์ฉุกเฉินในพื้นที่ศึกษำ ใช้ผลกำรโปรแกรมกำรแสดงผลกำรวิเครำะห์ของ GRIPS เช่นเดียวกันนั่นคือ Evacuation 
Analysis โดยรูปที่ 5.4-28 แสดงตัวอย่ำงหน้ำต่ำงของกำรแสดงผลกำรวิเครำะห์ของ Module Evacuation Analysis  
ในแบบจ ำลอง GRIPS 
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รูปที ่5.4-25 ภาพรวมการท างานของโปรแกรม GRIPS และการเชื่อมต่อกับโปรแกรมแบบจ าลอง MATSim 
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รูปที่ 5.4-26 ตัวอย่างการเลือกพื้นที่ฉุกเฉินในโปรแกรม GRIPS 

 
รูปที่ 5.4-27 ตัวอย่างการก าหนดพ้ืนที่ประชากรในโปรแกรม GRIPS 
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รูปที่ 5.4-28 ตัวอย่างการแสดงผลการวิเคราะห์การอพยพ 

5.4.3.4 ตัวอย่างการวิเคราะห์แบบจ าลอง MATSim ส าหรับพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรพัฒนำแบบจ ำลอง Evacuation Model โดยโปรแกรม GRIPS ทั้งนี้ในเบื้องต้นกำรตั้งค่ำ
โปรแกรมของ GRIPS จะอำศัยกำรอ่ำนข้อมูลกำรตั้งค่ำผ่ำนไฟล์ XML โดยรำยละเอียดกำรตั้งค่ำของโปรแกรม GRIPS ส ำหรับ
รำยงำนฉบับน้ีมีดังนี้  

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8" standalone="yes"?> 
<grips_config xsi:schemaLocation="http://www.matsim.org/files/dtd  
     http://svn.vsp.tu-berlin.de/repos/public-svn/xml-schemas/grips_config_v0.1.xsd"  
     xmlns:xsi="http://www.w3.org/2001/XMLSchema-instance"> 
<networkFile> 
<inputFile>D:\MATSimTutorial\workspace\testEvacuation\gisplot.osm</inputFile> 
</networkFile> 
<mainTrafficType>vehicular</mainTrafficType> 
<evacuationAreaFile> 
<inputFile>D:\MATSimTutorial\workspace\testEvacuation\input\area.shp</inputFile> 
</evacuationAreaFile> 
<populationFile> 
<inputFile>D:\MATSimTutorial\workspace\testEvacuation\input\population.shp</inputFile> 
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</populationFile> 
<outputDir> 
<inputFile>D:\MATSimTutorial\workspace\testEvacuation\matsim_output\</inputFile> 
</outputDir> 
<sampleSize>0.787</sampleSize> 
<departureTimeDistribution> 
<distribution>log-normal</distribution> 
<sigma>0.25</sigma> 
<mu>0.1</mu><!-- Minuten! --> 
<earliest>0.0431587286913816</earliest> 
<latest>1.3783154009540295</latest> 
</departureTimeDistribution> 
</grips_config> 

รูปที่ 5.4-29 แสดงการต้ังค่าโปรแกรม GRIPS ส าหรับแบบจ าลองในรายงานฉบับนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 กำรตรวจสอบและน ำเข้ำโครงข่ำยจำก OpenStreetMAp.org 

ขั้นตอนที่ 2 กำรเลือกพื้นที่ฉุกเฉนิ (Evacuation Area Selector) 

 
รูปที่ 5.4-30 การต้ังค่าพ้ืนที่อพยพบริเวณนิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน 
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ขั้นตอนที่ 3 กำรเลือกพื้นที่และขอ้มูลประชำกร (Population Area Selector) 

 
รูปที่ 5.4-31 การต้ังค่าพ้ืนที่ประชากรในนิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน 

ขั้นตอนที่ 4 กำรจัดท ำข้อมูลน ำเข้ำและ configuration ไฟล์ส ำหรับโปรแกรม MATSim (Scenrio Generator) 
ขั้นตอนนี้เป็นกำรจัดท ำข้อมูลน ำเข้ำส ำหรับแบบจ ำลอง MATSim โดยผลจำกกำรรันโปรแกรม GRIPS Module Scenario 
Generator จะได้ไฟล์พื้นฐำนที่ใช้ในกำรรัน Evacuation Model ในโปรแกรม MATSim ได้แก่ Config.xml Network.xml.gz 
และ Population.xml.gz 

การต้ังค่าทางเข้า-ออก ที่ปรึกษำได้ใช้ Module RoadClosureEditor ในกำรตั้งค่ำเพื่อทดสอบกรณีกำรปิดประตู
ทำงเข้ำ-ออก บริเวณด้ำนหลังโครงกำรทำงเข้ำ-ออก บริเวณหลังเขตอุตสำหกรรม 

 
รูปที่ 5.4-32 การต้ังค่าการเข้า-ออกพื้นที่ศึกษา 

ผลที่ได้จำกกำรด ำเนินกำรในขั้นตอนที่ 4 คือ ไฟล์ข้อมูลส ำหรับกำรวิเครำะห์แบบจ ำลอง Simulaiton ในโปรแกรม 
MATSim ที่สมบูรณ์ โดยที่ปรึกษำจะใช้ไฟล์ดังกล่ำวในกำรตรวจสอบสภำพจรำจร เพื่อทดสอบกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองวิเครำะห์
กำรอพยพในกรณีฉุกเฉิน ส ำหรับนิคมอุตสำหกรรมบำงปะอินต่อไป 

5.4.3.5 ผลการวิเคราะห์แบบจ าลอง 

ส ำหรับกำรทดสอบแบบจ ำลอง MATSim ในกำรวำงแผนจัดกำรสถำนกำรณ์ฉุกเฉินในรำยงำนฉบับนี้ที่ปรึกษำท ำกำร
ทดสอบกรณีส ำหรับกำรตรวจสอบกำรอพยพ 2 กรณีด้วยกัน คือ 

 กรณีที่ 1 คงสภำพเดิมของเส้นทำงกำรเดินทำงในปัจจุบันไว้ โดยมีทำงออกจำกนิคมฯทำงเดียว คือ ทำงเข้ำจำก
ถนนอุดมสรยุทธ์ (ทำงหลวงแผ่นดินหมำยเลขท่ี 308) 

 กรณีที่ 2 เพิ่มประตูทำงออกฉุกเฉินด้ำนหลังนิคมฯ  
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โดยตารางที่ 5.4-9 สรุปผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองเปรียบเทียบกรณีศึกษำทั้งสองกรณี 

ตารางที่ 5.4-9 ผลการวิเคราะห์แบบจ าลองการอพยพกรณีฉุกเฉินนิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน 

กรณีศึกษา 
เวลาที่ใช้ในการอพยพ 

ออกจากพื้นที่ 
เวลาที่ใช้ในการ 

ผ่านประตูด้านหน้านิคม 
เวลาที่ใช้ในการ 

ผ่านประตูด้านหลังนิคม 

กรณีท่ี 1 คงสภำพเดิมของ
เส้นทำงกำรเดินทำงในปัจจุบัน 

1 ชั่วโมง 20 นำที 45 นำที 30 วินำที - 

กรณีท่ี 2 เพิ่มประตูทำงออก
ฉุกเฉินด้ำนหลังนิคมฯ 

45 นำที 37 นำที 37 นำที 

ท่ีมำ : ท่ีปรึกษำ 

จำกตารางที่ 5.4-9 ผลกำรวิเครำะห์สำมำรถสรุปได้ดังนี ้

 กรณีที่ 1 คงสภาพเดิมเส้นทางการเดินทางไว้ โดยมีทางออกจากนิคมฯ ทางเดียว คือ ทางเข้าจาก 
ถนนอุดมสรยุทธ์ (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลขที่ 308) จำกผลกำรทดสอบพบว่ำยำนพำหนะในพื้นที่จะใช้เวลำในกำรอพยพออก
จำกพ้ืนท่ี 1 ช่ัวโมง 20 นำที โดยจะใช้เวลำในกำรผ่ำนพื้นที่บริเวณหน้ำประตูหลักหรือบริเวณถนนอุดมสรยุทธประมำณ 45 นำที 
30 วินำที และประชำรในบริเวณหลังเขตอุตสำหกรรมจะใช้เวลำอยู่ในพื้นที่ส่วนหลังซึ่งมีกำรจรำจรติดขัดโดยใช้เวลำมำกกว่ำ  
1 ช่ัวโมง ในบริเวณพื้นท่ีดังกล่ำวรูปที่ 5.4-33 และรูปที ่5.4-34 แสดงผลกำรวิเครำะห์กำรอพยพในกรณีที่ 1  

 กรณีที่ 2 เพ่ิมประตูทางออกฉุกเฉินด้านหลังนิคมฯ จำกผลกำรทดสอบพบว่ำยำนพำหนะในพื้นที่ใช้เวลำในกำร
อพยพออกจำกพ้ืนท่ีเร็วข้ึน คือ 45 นำที โดยประมำณ โดยกำรจรำจรด้ำนหลังเขตอุตสำหกรรมสำมำรถระบำยได้เร็วขึ้นและเวลำ 
ที่ใช้ในกำรผ่ำนพ้ืนท่ีทั้งบริเวณหน้ำประตูหลักหรือบริเวณถนนอุดมสรยุทธ และบริเวณประตูด้ำนหลังนิคมฯ ซึ่งก ำหนดให้มีกำรเปิด
ใช้ในกรณีฉุกเฉินน้ันใช้เวลำ 37 นำที โดยประมำณรูปที่ 5.4-35 และรูปที ่5.4-36 แสดงผลกำรวิเครำะห์กำรอพยพในกรณีที่ 2  

 
รูปที่ 5.4-33 Clearing Time ในพื้นที่ศึกษา กรณีศึกษาท่ี 1 
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รูปที่ 5.4-34 เส้นทางที่จะมีการจราจรหนาแน่นระหว่างการอพยพ กรณีศึกษาท่ี 1 

 

รูปที่ 5.4-35 Clearing Time ในพื้นที่ศึกษา กรณีศึกษาท่ี 2 
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รูปที่ 5.4-36 เส้นทางที่จะมีการจราจรหนาแน่นระหว่างการอพยพ กรณีศึกษาท่ี 2 

5.4.3.6 ข้อสรุปและข้อเสนอแนะ 

กำรทดสอบกำรประยุกต์ใช้โปรแกรม แบบจ ำลอง MATSim และโปรแกรมส่วนต่อขยำย GRIPS ส ำหรับกำรวิเครำะห์
กำรอพยพในสถำนกำรณ์ฉุกเฉินครั้งนี้เป็นตัวอย่ำงกำรวิเครำะห์อย่ำงง่ำย ตลอดจนข้อมูลที่ใช้ในกำรพัฒนำเป็นค่ำประมำณกำร  
จำกข้อมูลทุติยภูมิ อย่ำงไรก็ตำม ถึงแม้กรณีที่ใช้ในกำรทดสอบและน ำเสนอในรำยงำนฉบับนี้สำมำรถตรวจสอบและวิเครำะห์ได้ง่ำย 
(โดยไม่จ ำเป็นต้องพึ่งพำกำรใช้แบบจ ำลอง) ส ำหรับกำรบรรเทำสภำพจรำจรเปรียบเทียบระหว่ำงกรณีที่มีกำรเปิดและปิด ทำงเข้ำ-ออก 
เพิ่มเติม อย่ำงไรก็ตำมพบว่ำผลกำรทดสอบประสิทธิภำพและควำมสำมำรถในกำรวิเครำะห์และใช้งำนโปรแกรมสำมำรถ  
ให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ในกำรวำงแผนรองรับสถำนกำรณ์ฉุกเฉินได้เป็นอย่ำงดี โดยข้อมูลดังกล่ำว ได้แก่ 

 ช่วงเวลำที่จะใช้ในกำรอพยพออกจำกพ้ืนท่ี 

 พื้นที่ท่ีคำดว่ำจะมีกำรอพยพสูง และ  

 เส้นทำงที่คำดว่ำจะมีกำรจรำจรติดขัด  

ข้อมูลเหล่ำนี้ถือเป็นข้อมูลส ำคัญที่ใช้ประกอบกำรวำงแผนจัดกำรจรำจรในพื้นที่ และกำรวำงแผนช่วยเหลือผูป้ระสบภยั
ออกจำกพื้นที่ได้เป็นอย่ำงดี และข้อมูลที่ใช้ในกำรทดสอบกำรประยุกต์ใช้ในครั้งนี้เป็นข้อมูลประมำณกำรโดยที่ปรึกษำ ดังนั้น  
ตัวเลขกำรเดินทำงที่ได้กับสถำนกำรณ์จริงของนิคมอุตสำหกรรมบำงปะอินมีควำมจ ำเป็นต้องท ำกำรส ำรวจและปรับแก้ เพิ่มเติม
เพื่อให้แบบจ ำลองสะท้อนถึงจ ำนวนประชำกรในพ้ืนท่ีศึกษำที่แม่นย ำยิ่งขึ้น  
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5.4.4 การพัฒนาแบบจ าลองเพ่ือวิเคราะห์การใช้เชื้อเพลิง (Fuel Consumption) 

กำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อวิเครำะห์กำรใช้เช้ือเพลิงมีแนวทำงด ำเนินกำรคล้ำยกับกำรวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษ  
ในแบบจ ำลอง eBUM แต่เปลี่ยนกำรพัฒนำชุดค ำสั่งเป็นชุดค ำสั่งส ำหรับค ำนวณปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงของยำนพำหนะประเภทต่ำงๆ 
(จ ำนวน 8 ประเภท) และค ำนวณปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิง (จ ำนวน 6 ประเภท) แทน โดยมีขั้นตอนกำรด ำเนินงำนแสดง  
ดังรูปที่ 5.4-37 ส่วนสรุปผลกำรค ำนวณปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงที่ได้จำกแบบจ ำลองจ ำแนกตำมประเภทรถในปีต่ำงๆ แสดงดังใน
ตารางที่ 5.4-10 ถึง ตารางที่ 5.4-16 และปริมำณกำรใช้เชื้อเพลิงจ ำแนกรำยจังหวัดแสดงดังในตารางที่ 5.4-17 ตำมล ำดับ 

  
รูปที่ 5.4-37 ขั้นตอนการด าเนินงานพัฒนาแบบจ าลองเพ่ือวิเคราะห์การใช้เชื้อเพลิง 

ที่ปรึกษำได้รวบรวมสถิติกำรจ ำหน่ำยเช้ือเพลิงในพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลปี พ.ศ. 2556 ที่เผยแพร่โดย 
กรมธุรกิจกำรพลังงำน ดังแสดงในตารางที่ 5.4-18 และน ำมำเฉลี่ยตัวเลขให้เป็นรำยวันดังแสดงในตารางที่ 5.4-19 เพื่อเปรียบเทียบ 
กับตัวเลขท่ีได้จำกแบบจ ำลอง ดังผลกำรเปรียบเทียบท่ีสรุปแสดงในตารางที่ 5.4-20 ดังนี ้

(1) ในกลุ่มเบนซิน 91/95 ปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงที่ได้จำกสถิติกำรจ ำหน่ำยซึ่งมีค่ำเท่ำกับ 898 ,673 ลิตร/วัน 
แบบจ ำลองมีค่ำเท่ำกับ 973,721 ลิตร/วัน มีอัตรำส่วนเท่ำกับ 0.92 

(2) ในกลุ่มแก๊สโซฮอล์ 91/95 ปริมำณกำรใช้เชื้อเพลิงที่ได้จำกสถิติกำรจ ำหน่ำยซึ่งมีค่ำเท่ำกับ 8,393,713 ลิตร/วัน 
แบบจ ำลองมีค่ำเท่ำกับ 8,569,422 ลิตร/วัน มีอัตรำส่วนเท่ำกับ 0.98 

(3) ในส่วนของ CNG (หรือ NGV) ปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงที่ได้จำกสถิติกำรจ ำหน่ำยซึ่งมีค่ำเท่ำกับ 7,826,071 
กิโลกรัม/วัน (ไม่มีตัวเลขสถิติรำยจังหวัด) แบบจ ำลองมีค่ำเท่ำกับ 1,464,165 กิโลกรัม/วัน มีอัตรำส่วนเท่ำกับ 5.35 ตัวเลข 
ที่ต่ำงกันมำกเช่นนี้เนื่องจำกตัวเลขสถิตินั้นเป็นตัวเลขกำรใช้ทั้งประเทศในขณะที่แบบจ ำลองเป็นตัวเลขของกรุงเทพมหำนคร  
และปริมณฑลเท่ำนั้น 

(4) ปริมำณกำรใช้ก๊ำซ LPG ปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงที่ได้จำกสถิติกำรจ ำหน่ำยซึ่งมีค่ำเท่ำกับ 3,765,364 ลิตร/วัน  
แบบจ ำลองมีค่ำเท่ำกับ 4,074,863 ลิตร/วัน  มีอัตรำส่วนเท่ำกับ 0.92 
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(5) ในส่วนของน้ ำมันดีเซล ปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงที่ได้จำกสถิติกำรจ ำหน่ำยซึ่งมีค่ำเท่ำกับ 28,655,738 ลิตร/วัน 
แบบจ ำลองมีค่ำเท่ำกับ 25,168,418 ลิตร/วัน มีอัตรำส่วนเท่ำกับ 0.95 

(6) ส ำหรับแก๊สโซฮอล์ E20 และ E85 รวมกัน ปริมำณกำรใช้เช้ือเพลิงที่ได้จำกสถิติกำรจ ำหน่ำยซึ่งมีค่ำเท่ำกับ 
1,311,161 ลิตร/วัน แบบจ ำลองมีค่ำเท่ำกับ 1,464,075 ลิตร/วัน มีอัตรำส่วนเท่ำกับ 0.93 

ตารางที่ 5.4-10 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2555                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 4,261,334 0 0 0 0 4,261,334 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 770,987 0 0 770,987 

รถแท๊กซี่ 0 0 807,374 1,278,640 0 0 2,086,014 

รถยนต์ขนำดเล็ก 930,193 3,943,417 191,947 1,867,748 2,890,164 1,350,601 11,174,070 

รถประจ ำทำง  0 0 247,934 0 1,475,136 0 1,723,070 

รถกระบะ  0 0 0 0 12,931,871 0 12,931,871 

รถบรรทุก  0 0 184,107 0 6,047,795 0 6,231,902 

รถตู้  0 0 0 0 844,949 0 844,949 

รวม 1,159,736 10,121,291 1,486,844 4,691,678 28,759,167 1,685,285 40,024,197 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

ตารางที่ 5.4-11 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2556                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 4,442,997 0 0 0 0 4,442,997 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 810,585 0 0 810,585 

รถแท๊กซี่ 0 0 825,632 1,305,742 0 0 2,131,374 

รถยนต์ขนำดเล็ก 973,721 4,126,425 201,181 1,958,536 3,031,007 1,414,075 11,704,946 

รถประจ ำทำง  0 0 246,448 0 1,463,526 0 1,709,975 

รถกระบะ  0 0 0 0 13,522,484 0 13,522,484 

รถบรรทุก  0 0 190,903 0 6,271,061 0 6,461,964 

รถตู้  0 0 0 0 880,340 0 880,340 

รวม 973,721 8,569,421 1,464,161 4,074,864 25,168,420 1,414,075 41,664,664 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  5-133 

ตารางที่ 5.4-12 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2560                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 5,169,648 0 0 0 0 5,169,648 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 968,976 0 0 968,976 

รถแท๊กซี่ 0 0 898,664 1,414,150 0 0 2,312,815 

รถยนต์ขนำดเล็ก 1,147,832 4,858,455 238,121 2,321,688 3,594,380 1,667,971 13,828,448 

รถประจ ำทำง  0 0 240,504 0 1,417,088 0 1,657,593 

รถกระบะ  0 0 0 0 15,884,935 0 15,884,935 

รถบรรทุก  0 0 218,089 0 7,164,125 0 7,382,214 

รถตู้  0 0 0 0 1,021,905 0 1,021,905 

รวม 1,147,832 10,028,103 1,595,375 4,704,814 29,082,433 1,667,971 48,226,532 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

ตารางที่ 5.4-13 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2565                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 5,617,162 0 0 0 0 5,617,162 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 1,068,849 0 0 1,068,849 

รถแท๊กซี่ 0 0 1,032,150 1,616,599 0 0 2,648,749 

รถยนต์ขนำดเล็ก 1,364,487 5,769,619 284,069 2,773,447 4,295,242 1,983,891 16,470,755 

รถประจ ำทำง  0 0 252,231 0 1,478,538 0 1,730,769 

รถกระบะ  0 0 0 0 18,797,022 0 18,797,022 

รถบรรทุก  0 0 252,622 0 8,298,516 0 8,551,138 

รถตู้  0 0 0 0 1,189,695 0 1,189,695 

รวม 1,364,487 11,386,781 1,821,070 5,458,895 34,059,013 1,983,891 56,074,139 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

 

 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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ตารางที่ 5.4-14 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2570                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 6,056,638 0 0 0 0 6,056,638 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 1,157,360 0 0 1,157,360 

รถแท๊กซี่ 0 0 1,120,924 1,755,306 0 0 2,876,230 

รถยนต์ขนำดเล็ก 1,534,153 6,486,969 319,398 3,118,376 4,829,435 2,230,580 18,518,911 

รถประจ ำทำง  0 0 259,774 0 1,519,311 0 1,779,084 

รถกระบะ  0 0 0 0 21,148,192 0 21,148,192 

รถบรรทุก  0 0 285,480 0 9,377,898 0 9,663,378 

รถตู้  0 0 0 0 1,341,182 0 1,341,182 

รวม 1,534,153 12,543,606 1,985,573 6,031,041 38,216,018 2,230,580 62,540,974 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

ตารางที่ 5.4-15 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2575                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 6,578,455 0 0 0 0 6,578,455 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 1,280,191 0 0 1,280,191 

รถแท๊กซี่ 0 0 1,257,047 1,959,832 0 0 3,216,879 

รถยนต์ขนำดเล็ก 1,748,960 7,387,548 365,407 3,572,301 5,534,247 2,544,294 21,152,758 

รถประจ ำทำง  0 0 271,676 0 1,581,583 0 1,853,258 

รถกระบะ  0 0 0 0 24,066,830 0 24,066,830 

รถบรรทุก  0 0 319,295 0 10,488,723 0 10,808,018 

รถตู้  0 0 0 0 1,515,725 0 1,515,725 

รวม 1,748,960 13,966,003 2,213,423 6,812,325 43,187,107 2,544,294 70,472,115 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

 

 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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ตารางที่ 5.4-16 ผลสรุปการค านวณปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM ปี พ.ศ. 2580                                
หน่วย : ลิตร/วัน 

ประเภท
ยานพาหนะ 

เบนซิน 
91/95 

แก๊ส 
โซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 รวม 

รถจักรยำนยนต์  0 7,171,869 0 0 0 0 7,171,869 

รถสำมล้อเครื่อง  0 0 0 1,427,608 0 0 1,427,608 

รถแท๊กซี่ 0 0 1,396,150 2,165,505 0 0 3,561,655 

รถยนต์ขนำดเล็ก 2,007,624 8,469,683 421,219 4,124,470 6,392,200 2,922,500 24,337,696 

รถประจ ำทำง  0 0 285,451 0 1,652,865 0 1,938,316 

รถกระบะ  0 0 0 0 27,502,003 0 27,502,003 

รถบรรทุก  0 0 353,651 0 11,617,294 0 11,970,945 

รถตู้  0 0 0 0 1,704,285 0 1,704,285 

รวม 2,007,624 15,641,551 2,456,468 7,717,584 48,868,646 2,922,500 79,614,375 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

ตารางที่ 5.4-17 ปริมาณการใช้เชื้อเพลิงจากแบบจ าลอง eBUM รายจังหวัด                                        
หน่วย : ลิตร/วัน 

ล าดับที่ จังหวัด เบนซิน 91/95 
แก๊สโซฮอล์

91/95 
CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 

1 กรุงเทพมหำนคร 480,707 4,030,114 753,538 2,061,441 10,420,241 699,319 
2 นนทบุรี 94,549 784,691 132,534 381,085 2,276,807 137,087 
3 สมุทรปรำกำร 62,557 521,631 87,744 254,373 1,523,726 90,712 
4 ปทุมธำนี 98,712 1,004,311 150,974 418,696 3,134,611 142,877 
5 นครปฐม 96,351 889,338 140,059 393,120 3,301,588 139,889 
6 สมุทรสำคร 50,105 425,078 73,727 203,695 1,443,631 72,731 
7 พระนครศรีอยุธยำ 35,372 384,816 49,172 141,135 1,336,474 51,187 
8 ฉะเชิงเทรำ 55,367 529,443 76,417 221,318 1,731,340 80,273 

รวม 973,721 8,569,422 1,464,165 4,074,863 25,168,418 1,414,075 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน 
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ตารางที่ 5.4-18 สถิติการจ าหน่ายเชื้อเพลิงที่สถานีบริการพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดปริมณฑล พ.ศ. 2556  
หน่วย : พันลิตร/ปี 

ล าดับท่ี จังหวัด 
เบนซิน 

91 
เบนซิน 

95 
แก๊ส

โซฮอล์ 91 
แก๊ส

โซฮอล์ 95 

แก๊ส
โซฮอล์ 
E20 

แก๊ส
โซฮอล์ 
E85 

ดีเซล
พ้ืนฐาน 

ดีเซลหมุน
เร็ว 

LPG* NGV** 

1 กรุงเทพมหำนคร 58,370 194,274 1,061,323 1,157,469 211,433 57,269 101,209 6,169,646 255,677 - 
2 สมุทรปรำกำร 11,697 11,127 104,145 74,789 31,973 6,716 18,656 575,590 108,762 - 
3 นนทบุร ี 1,028 12,131 91,952 77,054 38,850 7,353 3 327,058 80,716 - 
4 ปทุมธำน ี 1,225 8,576 87,217 66,531 33,752 4,869 0 440,885 79,405 - 
5 นครปฐม 1,219 8,570 49,807 38,971 19,462 4,216 0 275,587 53,187 - 
6 สมุทรสำคร 506 4,577 42,089 33,458 15,594 4,185 7,975 282,021 94,724 - 
7 พระนครศรอียุธยำ 936 7,389 59,482 40,285 24,439 3,031 3,970 390,922 41,270  - 
8 ฉะเชิงเทรำ 430 5,960 48,406 30,727 14,821 611 2,993 254,587 49,791  - 

รวม 75,411 252,604 1,544,421 1,519,284 390,323 88,250 134,806 8,716,297 763,532 2,856,516 

ท่ีมำ:  สถิติกรมธุรกิจกำรพลังงำน ปี พ.ศ. 2556   
หมำยเหตุ :  * หน่วย : พันกิโลกรัม  
 ** ตัวเลขรวมท้ังประเทศ หน่วย พันกิโลกรัม  

ตารางที่ 5.4-19 ค่าเฉลี่ยรายวันของการจ าหน่ายเชื้อเพลิงที่สถานีบริการพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล พ.ศ.2556 
หน่วย : ลิตร/วัน 

ล าดับที่ จังหวัด 
เบนซิน 
91/95 

แก๊สโซฮอล์ 
91/95 

CNG* LPG ดีเซล E20 & E85 

1 กรุงเทพมหำนคร 692,176 6,078,882 - 1,260,873 16,903,140 736,170 

2 สมุทรปรำกำร 62,533 490,230 - 536,358 1,576,959 105,996 

3 นนทบุรี 36,053 463,030 - 398,049 896,049 126,584 

4 ปทุมธำนี 26,851 421,228 - 391,588 1,207,905 105,811 

5 นครปฐม 26,817 243,229 - 262,294 755,033 64,873 

6 สมุทรสำคร 13,927 206,976 - 467,133 772,660 54,188 

7 พระนครศรีอยุธยำ 22,809 273,333 - 203,522 1,071,020 75,260 

8 ฉะเชิงเทรำ 17,507 216,804 - 245,547 697,499 42,280 

รวม 898,673 8,393,713 7,826,071 3,765,364 23,880,265 1,311,161 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
หมำยเหตุ : * หน่วย กิโลกรัม/วัน และเป็นตัวเลขกำรจ ำหน่ำยของทั้งประเทศ 

 

 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
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ตารางที่ 5.4-20 อัตราส่วนปริมาณการใช้เชื้อเพลิงระหว่างสถิติกรมธุรกิจการพลังงาน กับแบบจ าลอง eBUM 

ล าดับที่ จังหวัด 
เบนซิน 
91/95 

แก๊สโซฮอล์
91/95 

CNG LPG ดีเซล E20+E85 

1 กรุงเทพมหำนคร 1.44 1.51 - 0.61 1.62 1.05 

2 นนทบุรี 0.66 0.62 - 1.41 0.69 0.77 

3 สมุทรปรำกำร 0.58 0.89 - 1.56 0.59 1.40 

4 ปทุมธำนี 0.27 0.42 - 0.94 0.39 0.74 

5 นครปฐม 0.28 0.27 - 0.67 0.23 0.46 

6 สมุทรสำคร 0.28 0.49 - 2.29 0.54 0.75 

7 พระนครศรีอยุธยำ 0.64 0.71 - 1.44 0.80 1.47 

8 ฉะเชิงเทรำ 0.32 0.41 - 1.11 0.40 0.53 

รวม 0.92 0.98 5.35 0.92 0.95 0.93 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

5.4.5 การพัฒนาแบบจ าลองเพ่ือวิเคราะห์การปล่อยมลพิษ (Emission) 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรปรับปรุงพัฒนำแบบจ ำลอง eBUM ในส่วนของปริมำณกำรเดินทำงจำกพื้นที่ภำยนอก 
(External OD) และปรับปรุงค่ำพำรำมิเตอร์ของโครงข่ำยถนน เพื่อให้แบบจ ำลอง eBUM มีปริมำณจรำจรและระดับควำมเร็ว
เฉลี่ยใกล้เคียงกับสภำพปัจจุบันมำกที่สุด 

แนวทำงในกำรด ำเนินกำรเป็นไปตำมผังกำรท ำงำนที่แสดงในรูปที่ 5.4-38 โดยน ำเอำแบบจ ำลอง eBUM ปีฐำน พ.ศ. 
2556 ที่ผ่ำนกำรปรับเทียบแล้วมำด ำเนินกำรวิเครำะห์ปริมำณจรำจร ควำมเร็วเฉลี่ย และค ำนวณปริมำณกำรปล่อยมลพิษ  
บนโครงข่ำยถนนในแบบจ ำลองที่เกิดจำกปริมำณจรำจรซึ่งแบ่งออกเป็น 8 ประเภท ได้แก่ รถจักรยำนยนต์ (MC) รถสำมล้อเครื่อง 
(Samlor) รถแท็กซี่ (Taxi) รถยนต์ขนำดเล็ก (PC) รถประจ ำทำง (Bus) รถกระบะ (Pickup) รถบรรทุก (Truck) และรถตู้ (Van)  
ผลกำรค ำนวณปริมำณกำรปล่อยมลพิษและฝุ่นละออง รวม 5 ประเภท ได้แก่ ไฮโดรคำร์บอน (HC) คำร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
ไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) คำร์บอนไดออกไซด์ (CO2) และฝุ่นละอองขนำดเล็ก (PM) แสดงในรูปที่ 5.4-39 ถึงรูปที่ 5.4-43 
ตำมล ำดับ 

นอกจำกนี้  ที่ปรึกษำยังได้ท ำกำรวิเครำะห์ปริมำณมลพิษและสัดส่วนมลพิษแต่ละประเภท จ ำแนกตำมพื้นที่  
(รำยจังหวัด) และจ ำแนกตำมประเภทยำนพำหนะ แสดงในตารางที่ 5.4-21 และตารางที่ 5.4-22 ถึง ตารางที่ 5.4-28 ตำมล ำดับ 
ซึ่งจำกตำรำงดังกล่ำวจะเห็นว่ำกรุงเทพมหำนครมีปริมำณมลพิษทุกประเภทในสัดส่วนสูงที่สุด ร้อยละ 48.80 ของพื้นที่ศึกษำ
ทั้งหมด 8 จังหวัด ล ำดับรองลงมำ คือ จังหวัดปทุมธำน ีร้อยละ 10.80 และ จังหวัดนครปฐม ร้อยละ 10.50 ส่วนจังหวัดปริมณฑล
ที่มีสัดส่วนปริมำณมลพิษที่ปล่อยจำกภำคขนส่งน้อยที่สุด คือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ ร้อยละ 4.00 ดังแสดงในรูปที่ 5.4-44 
ส ำหรับยำนพำหนะที่ปลดปล่อย CO2 สูงสุด ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล และรถกระบะ 4 ล้อ โดยมีปริมำณกำรปลดปล่อย 15.6 
ล้ำนตัน/วัน และ 9.8 ล้ำนตัน/วัน ตำมล ำดับ  
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* ค่ำพำรำมิเตอร์ a และ b ของรถ 8 ประเภท  

รูปที่ 5.4-38 ขั้นตอนในการพัฒนาแบบจ าลอง eBUM เพ่ือวิเคราะห์การปล่อยมลพิษ 

แบบจ าลอง eBUM  
ปีฐาน พ.ศ. 2556 

ปริมาณจราจรต่อวัน (Daily 
Traffic) ราย Link 

แบบจ าลอง eBUM                
ส่วน Emission Analysis         
for Green Transport 

ปรับแก้แบบจ าลอง eBUM  

ในส่วนของ External Trip 

ค านวณการปล่อยมลพิษ            
รายถนน (Link Base) จากปริมาณ

ยานพาหนะ 8 ประเภท  
และความเร็วเฉลีย่ของถนน 

 
สถิติปริมาณจราจร  

กรมทางหลวง และ กทพ.  
ปี พ.ศ. 2556 

 ค่าพารามิเตอร์ a และ b  
ของสมการปล่อยมลพิษ  

จากยานพาหนะ 8 ประเภท* 

 ปริมาณก๊าซ HC  ปริมาณก๊าซ CO  ปริมาณก๊าซ NOX  ปริมาณก๊าซ CO2  ปริมาณฝุ่นละออง (PM) 
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รูปที่ 5.4-39 ปริมาณการปล่อยไฮโดรคาร์บอน (HC) จากแบบจ าลอง eBUM 

 

รูปที่ 5.4-40 ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) จากแบบจ าลอง eBUM 
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รูปที่ 5.4-41 ปริมาณการปล่อยก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) จากแบบจ าลอง eBUM 

 

รูปที่ 5.4-42 ปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดไซด์ (CO2) จากแบบจ าลอง eBUM 
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รูปที่ 5.4-43 ปริมาณการปล่อยฝุ่นละออง (PM) จากแบบจ าลอง eBUM 

ตารางที่ 5.4-21 ปริมาณมลพิษจากแบบจ าลองจ าแนกรายจังหวดั หน่วย : ตัน/วัน 
ล าดับที่ จังหวัด สัดส่วน HC CO NOX CO2 PM รวม 

1 กรุงเทพมหำนคร ปริมำณ 52.5 319.5 93.6 16,820.9 1,871.4 19,157.8 

ร้อยละ 51.20 46.40 48.40 48.10 55.70 48.80 

2 นนทบุรี ปริมำณ 8.3 61.0 17.8 3,201.1 248.1 3,536.2 

ร้อยละ 8.10 8.90 9.20 9.20 7.40 9.00 

3 สมุทรปรำกำร ปริมำณ 5.5 40.6 11.6 2,101.7 137.2 2,296.7 

ร้อยละ 5.30 5.90 6.00 6.00 4.10 5.80 

4 ปทุมธำนี ปริมำณ 10.9 84.7 21.3 3,796.5 341.0 4,254.4 

ร้อยละ 10.60 12.30 11.00 10.90 10.10 10.80 

5 นครปฐม ปริมำณ 10.7 72.6 20.1 3,725.0 310.4 4,138.8 

ร้อยละ 10.40 10.50 10.40 10.70 9.20 10.50 

6 สมุทรสำคร ปริมำณ 4.9 33.6 9.9 1,796.7 152.7 1,997.8 

ร้อยละ 4.70 4.90 5.10 5.10 4.50 5.10 

7 พระนครศรีอยุธยำ ปริมำณ 4.1 33.1 7.8 1,419.3 120.3 1,584.5 

ร้อยละ 4.00 4.80 4.00 4.10 3.60 4.00 

8 ฉะเชิงเทรำ ปริมำณ 5.8 43.8 11.4 2,079.4 178.5 2,318.9 

ร้อยละ 5.60 6.40 5.90 6.00 5.30 5.90 

รวม 
ปริมาณ 102.5 689.0 193.4 34,940.6 3,359.6 39,285.1 

ร้อยละ 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 
ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
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รูปที่ 5.4-44 สัดส่วนการปล่อยมลพิษประเภทต่างๆ จ าแนกรายจงัหวัด 
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ตารางที่ 5.4-22 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2555 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 11,960,000 118,485 57,983 15,798 1,048 

2 รถรับจ้ำง 890,347 1,991 15,935 3,410 - 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 7,968,392 23,123 35,912 5,289 3,616 

4 รถตู ้ 317,879 1,206 2,076 312 - 

5 รถจักรยำนยนต์ 2,515,079 329,134 8,690 39,452 - 

6 รถโดยสำร 2,586,069 22,033 24,666 1,693 2,424,889 

7 รถบรรทุก 1,353,989 4,372 11,126 930 866,691 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 398,075 10,573 1,734 10,362 - 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 27,990,000 510,918 158,122 77,245 3,296,245 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 10.22 0.19 0.06 0.03 1.20 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

ตารางที่ 5.4-23 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 15,560,000 154,235 75,550 20,479 1,364 

2 รถรับจ้ำง 1,099,311 2,464 19,671 4,222 - 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 9,823,816 28,642 44,273 6,539 4,453 

4 รถตู ้ 336,906 1,294 2,193 337 - 

5 รถจักรยำนยนต์ 3,500,286 461,146 12,298 54,357 - 

6 รถโดยสำร 2,630,683 22,251 25,124 1,739 2,438,963 

7 รถบรรทุก 1,434,277 4,638 11,880 995 914,778 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 550,094 14,339 2,394 13,868 - 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 34,935,372 689,009 193,382 102,537 3,359,559 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 12.75 0.25 0.07 0.04 1.23 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
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ตารางที่ 5.4-24 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2560 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 18,490,000 182,255 88,533 25,000 1,609 

2 รถรับจ้ำง 1,197,028 2,785 21,360 4,803 - 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 11,610,000 34,780 52,320 7,859 5,231 

4 รถตู ้ 391,827 1,523 2,543 400 - 

5 รถจักรยำนยนต์ 4,122,230 536,407 14,047 65,390 - 

6 รถโดยสำร 2,591,572 21,517 24,840 1,759 2,332,533 

7 รถบรรทุก 1,667,649 5,400 13,909 1,166 1,060,693 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 657,328 17,939 2,866 18,117 - 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 40,720,000 802,607 220,418 124,494 3,400,068 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 14.87 0.29 0.08 0.05 1.24 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

ตารางที่ 5.4-25 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2565 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 21,830,000 214,609 103,736 29,993 1,893 

2 รถรับจ้ำง 1,360,301 3,240 24,232 5,609 0 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 13,650,000 41,502 61,521 9,326 6,132 

4 รถตู ้ 454,573 1,773 2,947 467 1 

5 รถจักรยำนยนต์ 4,478,359 580,686 15,131 71,556 0 

6 รถโดยสำร 2,711,953 22,320 26,042 1,866 2,406,177 

7 รถบรรทุก 1,934,797 6,268 16,168 1,356 1,229,813 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 717,573 19,915 3,130 20,441 0 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 47,140,000 890,312 252,908 140,614 3,644,017 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 17.21 0.32 0.09 0.05 1.33 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
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ตารางที่ 5.4-26 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2570 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 24,550,000 241,241 116,613 33,718 2,128 

2 รถรับจ้ำง 1,477,000 3,520 26,308 6,093 0 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 15,350,000 46,678 69,217 10,491 6,900 

4 รถตู ้ 512,508 1,998 3,324 526 1 

5 รถจักรยำนยนต์ 4,834,286 625,927 16,276 77,470 0 

6 รถโดยสำร 2,796,616 22,911 26,881 1,938 2,462,513 

7 รถบรรทุก 2,181,810 7,067 18,222 1,528 1,387,314 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 776,117 21,687 3,386 22,411 0 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 52,490,000 971,029 280,227 154,175 3,858,857 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 19.16 0.35 0.10 0.06 1.41 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

ตารางที่ 5.4-27 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2575 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 28,000,000 274,040 131,631 39,202 2,416 

2 รถรับจ้ำง 1,648,698 4,034 29,304 7,011 0 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 17,470,000 54,100 78,756 12,076 7,818 

4 รถตู ้ 578,789 2,271 3,747 601 1 

5 รถจักรยำนยนต์ 5,278,483 678,648 17,461 85,632 0 

6 รถโดยสำร 2,932,418 23,801 28,243 2,062 2,542,340 

7 รถบรรทุก 2,463,462 7,986 20,656 1,733 1,563,824 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 854,563 24,504 3,732 25,908 0 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 59,230,000 1,069,384 313,531 174,226 4,116,399 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 21.62 0.39 0.11 0.06 1.50 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 
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ตารางที่ 5.4-28 ปริมาณมลพิษจ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2580 
หน่วย : ตัน/วัน 

ล าดับที่ ประเภทยานพาหนะ CO2 CO NOX HC PM 

1 รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 32,160,000 313,465 149,395 46,092 2,759 

2 รถรับจ้ำง 1,821,204 4,601 32,295 8,038 0 

3 รถกระบะ 4 ล้อ 19,960,000 63,290 89,981 14,004 8,885 

4 รถตู ้ 650,074 2,577 4,198 687 1 

5 รถจักรยำนยนต์ 5,791,894 738,386 18,755 95,418 0 

6 รถโดยสำร 3,090,561 24,819 29,837 2,210 2,631,706 

7 รถบรรทุก 2,766,320 8,978 23,336 1,960 1,751,890 

8 รถสำมล้อรับจ้ำง 947,490 28,083 4,143 30,611 0 

รวม (กิโลกรัม/วัน) 67,200,000 1,184,201 351,940 199,020 4,395,242 

รวมต่อปี (ล้านตัน) 24.53 0.43 0.13 0.07 1.60 

ท่ีมำ : ข้อมูลจำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

5.4.6 การพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM ใน Cube Cloud 

แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรของ สนข. ที่ได้ด ำเนินกำรพัฒนำขึ้นตั้งแต่โครงกำร UTDM, TDMCI–VI, TDMLI–II 
จนถึง TDL เป็นแบบจ ำลองที่พัฒนำขึ้นเพื่อใช้กับคอมพิวเตอร์ส่วนบุคคล (PC) โดยแบบจ ำลองจะทวีควำมซับซ้อนมำกขึ้นเพื่อให้
สำมำรถรองรับกับควำมต้องกำรในกำรวิเครำะห์ที่เพิ่มขึ้นท ำให้คอมพิวเตอร์ที่ใช้จะต้องมีประสิทธิภำพที่สูงขึ้นด้วย แม้ว่ำ
คอมพิวเตอร์จะมีประสิทธิภำพสูงขึ้นแต่ก็ยังไม่เพียงพอกับกำร run แบบจ ำลองเพื่อทดสอบกรณีศึกษำต่ำงๆ อย่ำงทันท่วงที (กำร 
run แบบจ ำลอง eBUM จำกโครงกำรTDL I กรณีต้องใช้เวลำประมำณ 8 ช่ัวโมง ภำยใต้คอมพิวเตอร์ที่ใช้ CPU Intel Core i7 2.7 MHz) 

นอกจำกน้ีกำรใช้งำนแบบจ ำลองเพื่อกำรวิเครำะห์สภำพกำรขนส่งและจรำจรในโครงกำรศึกษำของ สนข. หรือหน่วยงำน
อื่นๆ ภำยใต้กระทรวงคมนำคม ที่ปรึกษำมักจะปรับปรุงพำรำมิเตอร์ของแบบจ ำลองย่อยต่ำงๆ อำทิ แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำร
เดินทำง (Modal Split) เป็นต้น ท ำให้ไม่สำมำรถเปรียบเทียบผลกำรวิเครำะห์แบบจ ำลองระหว่ำงกำรศึกษำต่ำงๆ ได้โดยตรง 
อย่ำงไรก็ตำมด้วยควำมก้ำวหน้ำของเทคโนโลยี Cloud Computing ในปัจจุบันสำมำรถน ำมำประยุกต์ใช้เพื่อแก้ไขปัญหำดังกล่ำวได้ 

5.4.6.1 เทคโนโลยี Cloud Computing 

แนวควำมคิดของ Cloud Computing เป็นกำรเข้ำใช้บริกำรจำกระบบคอมพิวเตอร์บนเครือข่ำยอินเตอร์เน็ต 
ที่กระจำยกำรให้บริกำรอยู่ตำมพื้นที่ต่ำงๆ ผ่ำนตัวกลำงคือ บรำวเซอร์ (Browser) โดยที่ผู้ใช้บริกำรไม่จ ำเป็นต้องลงทุนในกำรจัดหำ
ทรัพยำกรโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนไอทีดังแสดงในรูปที ่5.4-45 
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รูปที ่5.4-45 แนวความคิดของ Cloud Computing 

ลักษณะเด่นของ Cloud Computing มีดังนี ้

 ไม่จ ำกัดสถำนที่ในกำรใช้งำนและอุปกรณ์ (Device and location independence) ถ้ำสำมำรถออนไลน์เข้ำ
อินเตอร์เน็ตได้ก็สำมำรถใช้งำน Cloud Computing ได้ 

 กำรให้บริกำรตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้ (Multi-tenancy) เนื่องจำกกลุ่มผู้ใช้งำนมีควำมต้องกำรกำรใช้งำนไม่เท่ำกัน
ท ำให้ประหยัดในกำรลงทุนเพื่อจัดซื้ออุปกรณ์ในกำรใช้งำน 

 คิดค่ำบริกำรตำมที่ใช้งำนจริงหรือที่เรียกว่ำ On Demand โดยผู้ใช้สำมำรถล็อกอิน (Login) เพื่อขอใช้บริกำรจำก
ระบบ Cloud Computingn ของผู้ให้บริกำรผ่ำนทำงอุปกรณ์หรือเครื่องมือเช่ือมต่อต่ำงๆ จึงนับว่ำเป็นกำรลดต้นทุนทั้งด้ำน
ฮำร์ดแวร์ ค่ำลิขสิทธิ์ของซอฟต์แวร์ และโครงสร้ำงพื้นฐำนต่ำงๆ ทำงด้ำนไอท ี

 เป็นระบบที่ท ำงำนต่อเนื่องได้ตลอดเวลำแม้เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่ำยจะขัดข้องไปบ้ำง 

 ถูกออกแบบให้รองรับกำรขยำยตัวของระบบได้ ง่ำย (Scalability) เพื่อรองรับปริมำณและควำมต้องกำร 
ของผู้ใช้ 

 มีระบบกำรรักษำควำมปลอดภัยเพื่อให้ผู้ใช้บริกำรสำมำรถมั่นใจในกำรใช้งำน 

 สำมำรถปรับปรุงระบบหรือซ่อมแซมได้ง่ำย (Maintainability) เพรำะใช้กำรจัดกำรจำกส่วนกลำงทั้งหมด
ส่วนประกอบของ Cloud Computing แสดงในรูปที ่5.4-46 และมีรำยละเอียดดังนี้ 
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รูปที่ 5.4-46 ส่วนประกอบของ Cloud Computing 

 Cloud Clients เป็นเครื่องมือส ำหรับเข้ำใช้งำน เช่น Web browser ที่ท ำงำนภำยใต้ Desktop computer, 
Notebook, โทรศัพท์มือถือ หรือ Tablet เป็นต้น 

 Application หรือ Software as a Service (SaaS) เป็นบริกำร Software ต่ำงๆ ที่เปิดให้ใช้งำนบน Cloud โดยที่
ผู้ใช้ไม่จ ำเป็นต้องลง Software ไว้บนเครื่องที่ใช้งำนตัวอย่ำงเช่น Google Apps, MicrosoftOffice 365 เป็นต้น 

 Platform หรือ Platform as a Service (PaaS) เป็นสภำวะแวดล้อมในกำรประมวลผล (Computing Platform) 
ซึ่งประกอบด้วย operating system (OS), programming language execution environment, ระบบฐำนข้อมูล และ web 
server ที่เปิดให้ผู้พัฒนำ Application ใช้งำนบน Cloud โดยที่ตัวอย่ำงเช่น AWS Elastic Beanstalk, Google App Engine, 
Windows Azure Cloud Services เป็นต้น 

 Infrastructure หรือ Infrastructure as a Service (IaaS) เป็นโครงสร้ำงพื้นฐำนท่ีรองรับ Cloud Computing โดยใช้
เทคโนโลยีเวอร์ชวลไลเซชั่น (Virtualization) โดยกำรลง Operating System Image และ Application Software ที่เกี่ยวข้องบน
โครงสร้ำงพื้นฐำนของระบบ Cloud ตัวอย่ำงเช่น Amazon EC2, Azure Services Platform, Google Compute Engine เป็นต้น 

5.4.6.2 Cube Cloud 

Cube Cloud เป็นบริกำรล่ำสุดที่พัฒนำขึ้นโดยบริษัท Citilabs วัตถุประสงค์เพื่อแก้ไขปัญหำด้ำนเวลำที่ใช้ในกำร run 
แบบจ ำลองและปัญหำกำรที่ไม่สำมำรถเปรียบเทียบผลกำรวิเครำะห์ดังกล่ำวข้ำงต้น 

Cube Cloud ถูกพัฒนำขึ้นบนบริกำร Amazon EC2 ซึ่งเป็นบริกำร IaaS ของบริษัท Amazon ภำยใต้แนวคิดที่ให้ผู้ใช้
สำมำรถเข้ำถึงและใช้งำนได้อย่ำงสะดวกทุกที่ทุกเวลำโดยแนวคิดในกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรบน Cube Cloud 
แสดงในรูปที่ 5.4-47 
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รูปที่ 5.4-47 แนวคิดในการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งและจราจรบน CubeCloud 

จำกรูปสำมำรถสรุปได้ว่ำ 

 ผู้พัฒนำแบบจ ำลองท ำกำรพัฒนำแบบจ ำลองด้วยโปรแกรม Cube บน Desktop Computer 

 น ำเข้ำ (Publish) แบบจ ำลองเข้ำสู่บริกำร Cube Cloud ดังแสดงในรูปที่ 5.4-48 

 ผู้ใช้สำมำรถวิเครำะห์แบบจ ำลองในรูปแบบต่ำงๆ จำกทุกแห่งที่มีบริกำร Internet และสำมำรถใช้อุปกรณ์ใดๆ ก็ได้
ตรำบใดก็ตำมที่มี Web Browser ดังแสดงในรูปที่ 5.4-49 ถึงรูปที่ 5.4-51 ตำมล ำดับ 

 

รูปที่ 5.4-48 การน าเข้าแบบจ าลองเข้าสู่บริการ Cube Cloud 
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รูปที่ 5.4-49 การวิเคราะห์แบบจ าลอง: การเลือก Scenario 

 

รูปที ่5.4-50 การวิเคราะห์แบบจ าลอง: การแสดงผลลัพธ์บนแผนที่ 
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รูปที่ 5.4-51 การวิเคราะห์แบบจ าลอง:การแสดงผลลัพธ์เป็นกราฟ 

ส ำหรับควำมเร็วในกำรวิเครำะห์นั้นจะขึ้นอยู่กับกำรเลือกใช้จ ำนวน Core ของ CPU ในระบบ Cube Cloud ถ้ำใช้มำก 
ก็จะเร็วมำกขึ้นตัวอย่ำงเช่นกำรรันแบบจ ำลอง 4 ขั้นตอนเมื่อใช้ CPU 64 Cores สำมำรถท ำให้เวลำในกำรรันลดลงได้ถึง 80% 
กำรรันแบบจ ำลองแจกแจงกำรเดินทำงทำงถนนเมื่อใช้ CPU 128 Cores สำมำรถท ำให้เวลำในกำรรันลดลงได้ถึง 93% หรือกำรรัน
แบบจ ำลองแบบ Activity-Based เมื่อใช้ CPU 512 Cores สำมำรถท ำให้เวลำในกำรรันลดลงได้ถึง 95% ดังแสดงในรูปที่ 5.4-52 

 

รูปที่ 5.4-52 เปรียบเทียบความเร็วในการรันแบบจ าลอง 

ในส่วนของกำรควบคุมกำรเข้ำใช้งำนของผู้ใช้สำมำรถก ำหนดกำรควบคุมระดับกำรเข้ำใช้งำนแบบจ ำลองใน  Cube 
Cloud ได้โดยง่ำยจำก Admin Control Panel ดังแสดงในรูปที ่5.4-53 

Cores Run Time

1 20:41

4 11:05

8 7:33

16 5:48

32 4:42

64 4:02

Cores Run Time

8 175:13

16 139:03

32 53:40

64 25:57

128 12:41

256 9:58

512 7:17

Cores Run Time

1 1:59

4 0:46

8 0:29

16 0:18

32 0:15

64 0:13

128 0:08

          4                                              Activity-Based
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รูปที่ 5.4-53 การควบคุมระดับการเข้าใช้งานแบบจ าลอง 

5.4.6.3 งบประมาณในการด าเนินการ 

ที่มำของงบประมำณในกำรด ำเนินกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรที่ผ่ำนมำเป็นงบประมำณรำชกำรปกติ
ส ำหรับกำรด ำเนินกำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อใช้กับบริกำร Cube Cloud ที่ปรึกษำจะขอเสนออีกแนวทำงหนึ่งในกำรด ำเนินกำร
จัดหำงบประมำณโดยเป็นกำรด ำเนินกำรตำมแนวคิดที่ว่ำผู้ใช้งำนรับผิดชอบตำมสัดส่วนที่ใช้งำนจริงผู้ใช้งำนในที่นี้อำจหมำยถึง
หน่วยงำนรำชกำรอื่นหรืออำจรวมถึงที่ปรึกษำด้วยสำมำรถด ำเนินกำรได้ใน 2 รูปแบบ ดังนี ้

 จัดตั้งกองทุนพัฒนำแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจรซึ่งจะด ำเนินกำรในลักษณะเดียวกันกับกำรประมูล  
เลขทะเบียนสวยของขบ.ท่ีจะต้องมีกำรร่ำงกฎหมำยไว้รองรับโดยรำยละเอียดกฎหมำยกำรประมูลเลขทะเบียนสวยถูกบรรจุไว้ใน
มำตรำ 10/1 และ 10/2 ของพระรำชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับท่ี 12) พ.ศ. 2546 

 ผู้ใช้จ่ำยค่ำใช้จ่ำยโดยตรงกับบริษัท Citilabs 

5.4.6.4 แผนทดสอบการใช้งาน Cube Cloud 

บริษัท Citilabs ได้เสนอให้ สนข. ทดลองใช้ Cube Cloud ระยะเวลำ 1 ปี ระหว่ำงมกรำคม – ธันวำคม พ.ศ. 2557 
จ ำนวน 1,000 Core-Hours เพื่อให้ สนข. สำมำรถประเมินประสิทธิภำพของ Cube Cloud ส ำหรับกำรประยุกต์ใช้ใน 
กำรวิเครำะห์โครงกำรด้ำนกำรขนส่งและจรำจร สนข. จึงมีด ำริว่ำ นอกเหนือจำก สนข. แล้ว จะแบ่ง Core-Hours ดังกล่ำว  
ให้หน่วยงำนอ่ืนๆ ภำยใต้กระทรวงคมนำคม อำทิ กรมทำงหลวง กรมทำงหลวงชนบท กำรทำงพิเศษ เป็นต้น มหำวิทยำลัยที่มีกำร
เรียนกำรสอน ด้ำนกำรขนส่งและจรำจร มำร่วมกำรทดสอบในครั้งนี้ด้วย ดังนี้ 

 สนข. 600 Core-Hours 

 หน่วยงำนอ่ืนภำยใต้ คค. 200 Core-Hours 

 มหำวิทยำลัย 200 Core-Hours 
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โดยช่วงเวลำในกำรทดสอบแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ดังนี ้

 ช่วงแรก ระหว่ำงมกรำคม – เมษำยน พ.ศ. 2557 ขั้นแรก สนข. จะด ำเนินกำร Upload แบบจ ำลอง NAM 
เข้ำสู่ Cube Cloud (ดังกล่ำวต่อไปในหัวข้อ 5.4.6.5) ขั้นที่สอง ท ำกำรตรวจสอบควำมเรียบร้อยของ
แบบจ ำลอง NAM ใน Cube Cloud ขั้นที่สำม จัดประชุมหำรือและฝึกอบรมกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง NAM 
ใน Cube Cloud ให้กับตัวแทนของหน่วยงำนต่ำงๆ ดังกล่ำว ข้ันท่ีสี่ น ำ feedback ที่ได้จำกกำรด ำเนินกำรใน
ข้อที่สำมมำปรับปรุงแบบจ ำลอง NAM ใน Cube Cloud เพื่อเป็นกำรเตรียมควำมพร้อมส ำหรับกำรทดสอบ
ในช่วงที่สอง 

 ช่วงที่สอง ระหว่ำงตุลำคม – พฤศจิกำยน พ.ศ. 2557 จะเปิดให้หน่วยงำนต่ำงๆ เข้ำทดสอบกำรใช้งำนโดย
อิสระในระหว่ำงนั้น สนข. จะท ำกำรตรวจสอบกำรใช้งำน (Utilization Monitor) ของหน่วยงำนเหล่ำนั้น 

เมื่อด ำเนินกำรทดสอบแล้วเสร็จ สนข. จะท ำกำรประเมินผลกำรใช้งำนจำกข้อมูลที่ได้จำกกำรทดสอบในช่วงที่สอง  
เพื่อก ำหนดเป็นควำมต้องกำรใช้งำนพ้ืนฐำนรำยปี แล้วจึงก ำหนดเป็นแผนด ำเนินกำรต่อไป 

5.4.6.5 การน าเข้าแบบจ าลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud 

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรน ำเข้ำแบบจ ำลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud โดยมีขั้นตอนในกำรด ำเนินกำรหลักๆ 3 ขั้นตอน 
ดังนี ้

 ลงทะเบียนสร้ำง account ในระบบ Cube Cloud 

 Login เข้ำสู่ระบบ Cube Cloud 

 Export และ Upload แบบจ ำลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud 

ขั้นตอนทั้ง 3 แสดงในรูปที่ 5.4-54 ถึงรูปที่ 5.4-56 โดยแบบจ ำลอง NAM ในระบบ Cube Cloud แสดงในรูปที ่ 
5.4-57 ถึงรูปที่ 5.4-60 ตำมล ำดับ 

 
รูปที่ 5.4-54 การลงทะเบียนสร้าง account ในระบบ Cube Cloud 
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รูปที่ 5.4-55 การ Login เข้าสู่ระบบ Cube Cloud 

 

รูปที่ 5.4-56 การ Export และ Upload แบบจ าลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud 
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รูปที่ 5.4-57 การ Export และ Upload แบบจ าลอง NAM สู่ระบบ Cube Cloud (ต่อ) 

 
รูปที่ 5.4-58 แบบจ าลอง NAM ระหว่างการรอการอนุมัติเข้าสู่ระบบ Cube Cloud 
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รูปที่ 5.4-59 แบบจ าลอง NAM ที่ได้รับการอนุมัติเข้าสู่ระบบ Cube Cloud 

 
รูปที่ 5.4-60 แบบจ าลอง NAM ใน Cube Cloud 
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กำรพัฒนำและกำรทดสอบกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง NAM บน Cube Cloud ที่ได้ด ำเนินกำร แสดงให้เห็นถึงศักยภำพ
ของระบบ Cube Cloud สำมำรถกล่ำวได้ว่ำกำรด ำเนินกำรในครั้งนี้ประสบควำมส ำเร็จ โดยมีข้อดีดังต่อไปนี้ 

 ไม่จ ำกัดสถำนที่ในกำรใช้งำนและอุปกรณ์ (Device and location independence) ถ้ำสำมำรถออนไลน์เข้ำ
อินเตอร์เน็ตได้ก็สำมำรถใช้งำนระบบได้ 

 กำรให้บริกำรตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้ (Multi-tenancy) เนื่องจำกกลุ่มผู้ใช้งำนมีควำมต้องกำรกำรใช้งำนไม่เท่ำกัน
ท ำให้ประหยัดในกำรลงทุนเพื่อจัดซื้ออุปกรณ์ในกำรใช้งำน 

 เป็นระบบที่ท ำงำนต่อเนื่องได้ตลอดเวลำแม้เครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่ำยบำงตัวจะขัดข้อง 

 ถูกออกแบบให้รองรับกำรขยำยตัวของระบบได้ ง่ำย (Scalability) เพื่อรองรับปริมำณและควำมต้องกำร 
ของผู้ใช้ 

 มีระบบกำรรักษำควำมปลอดภัยเพื่อให้ผู้ใช้สำมำรถมั่นใจในกำรใช้งำน 

 สำมำรถปรับปรุงระบบหรือซ่อมแซมได้ง่ำย (Maintainability) เพรำะใช้กำรจัดกำรจำกส่วนกลำงทั้งหมด 

 แม้ว่ำจะมีอุปสรรคบ้ำง ส่วนใหญ่เป็นเพียงข้อจ ำกัดของแบบจ ำลอง NAM เช่น แบบจ ำลอง NAM ไม่ได้มีกำรพัฒนำ
โครงข่ำยคมนำคมขนส่งเป็น Geo-database ท ำให้ระบบ Cube Cloud ไม่สำมำรถแสดงผลลัพธ์ในรูปแบบ graphic ได้ เป็นต้น 
อย่ำงไรก็ตำมแบบจ ำลอง NAM บน Cube Cloud ซึ่งเป็นระบบที่ถูกออกแบบมำเพื่อกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองของผู้ใช้เป็น
มำตรฐำนเดียวกัน และสำมำรถปรับเปลี่ยนประสิทธิภำพกำร run แบบจ ำลองให้เหมำะสมกับควำมต้องกำรของผู้ใช้ได้ โดยไม่ได้
ถูกออกแบบมำให้แทนท่ีโปรแกรม Cube บน Desktop แต่อย่ำงใด 

เพื่อให้กำรด ำเนินกำรพัฒนำแบบจ ำลอง NAM บน Cube Cloud ในขั้นต่อไปประสบควำมส ำเร็จมำกยิ่งขึ้น ที่ปรึกษำมี
ข้อเสนอแนะดังต่อไปนี้ 

 พัฒนำโครงข่ำยคมนำคมของแบบจ ำลอง NAM ให้เป็น Geo-database เพื่อให้ระบบ Cube Cloud สำมำรถแสดง
ผลลัพธ์จำกแบบจ ำลองในรูปแบบ graphic ได้ ทั้งในส่วนของแผนที่และกรำฟรูปแบบต่ำงๆ 

 พัฒนำแบบจ ำลอง NAM ให้สำมำรถรองรับกำร run บน CPU แบบหลำย Core ได้เพื่อให้ระบบ Cube Cloud 
สำมำรถลดเวลำในกำร run แบบจ ำลองได้อย่ำงมีประสิทธิภำพมำกขึ้น 

 ควรจัดให้มีกำรอบรมกำรใช้งำนแบบจ ำลอง NAM เต็มรูปแบบให้กับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง เป็นระยะๆ 

5.5 การจัดท ารายงานเฉพาะเรื่อง (Working Papers) ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่ง
และจราจร  

ที่ปรึกษำได้จัดท ำรำยงำนเฉพำะเรื่อง (Working Papers) ที่เกี่ยวข้องกับกำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจร  
ทั้งระดับประเทศ (National Model: NAM) และระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (Extended Bangkok Urban Model: 
eBUM) (ท่ีครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล และพื้นท่ีข้ำงเคียง 2 จังหวัด) เพื่อเสริมกำรใช้งำนแบบจ ำลอง โดยกำร
สำมำรถประยุกต์ใช้แบบจ ำลองฯ ในกำรทดสอบและประเมินผลนโยบำยและโครงกำรคมนำคมขนส่งต่ำงๆ ได้อย่ำงเหมำะสม  
มีประสิทธิภำพ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อ สนข. และแก่หน่วยงำนด้ำนคมนำคมขนส่งอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งในกำรศึกษำครั้งน้ี ท่ีปรึกษำ
ได้ด ำเนินกำรพัฒนำและประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร จ ำนวน 5 เรื่อง ได้แก่  
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(1) รายงานการวิเคราะห์ข้อมูลการขนส่งและจราจรที่ส ารวจในโครงการ เป็นรำยงำนที่รวบรวมผลกำรวิเครำะห์
ข้อมูลกำรขนส่งและจรำจรที่ส ำรวจในโครงกำรทั้งในส่วนของข้อมูลที่ใช้ในกำรปรับปรุงแบบจ ำลอง NAM และแบบจ ำลอง eBUM 

(2) รายงานการพัฒนาแบบจ าลองการใช้ที่ดิน (Land Use Model) ซึ่งเป็นรำยงำนที่รวบรวมผลกำรด ำเนินกำร
พัฒนำแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดิน (Land Use Model) ในแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ในทุกขั้นตอน 
รวมถึงผลกำรตรวจสอบควำมแม่นย ำ ตลอดจนแนวทำงกำรน ำไปประยุกต์ใช้ 

(3) รายงานการพัฒนาการโอนย้ายแบบจ าลองแจกแจงการเดินทางจากแบบจ าลอง eBUM ไปใช้ในโปรแกรม
วิเคราะห์แบบจ าลอง TRANUS เป็นรำยงำนที่รวบรวมผลกำรด ำเนินกำรพัฒนำกำรโอนย้ำยแบบจ ำลองแจกแจงกำรเดินทำง 
จำกแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ไปใช้ในโปรแกรมวิเครำะห์แบบจ ำลอง TRANUS โดยแสดงข้ันตอน
กำรพัฒนำ ผลกำรตรวจสอบควำมแม่นย ำ ตลอดจนแนวทำงกำรน ำไปประยุกต์ใช้ 

(4) รายงานการประยุกต์ใช้ MATSim ในการวางแผนจัดการสถานการณ์ฉุกเฉินในนิคมอุตสาหกรรมในจังหวัด
พระนครศรีอยุธยาเป็นรำยงำนที่รวบรวมผลกำรด ำเนิน กำรพัฒนำกำรประยุกต์ใช้ MATSim ในกำรวำงแผนจัดกำรสถำนกำรณ์
ฉุกเฉินในนิคมอุตสำหกรรมในจังหวัดพระนครศรีอยุธยำในทุกขั้นตอน โดยแสดงขั้นตอนกำรพัฒนำผลกำรตรวจสอบควำมแม่นย ำ 
ตลอดจนแนวทำงกำรน ำไปประยุกต์ใช้ 

(5) รายงานการพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM ใน Cube Cloud เป็นรำยงำนที่รวบรวมผล 
กำรด ำเนินกำรและประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง NAM ใน Cube Cloud โดยแสดงขั้นตอนกำรพัฒนำในทุกขั้นตอน บทสรุปและ
ข้อเสนอแนะ 

5.6 การบ ารุงรักษาสิทธิการใช้ชุด Software ส าหรับโปรแกรม Cube ของ สนข. ให้เป็นปัจจุบัน  

ที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรบ ำรุงรักษำสทิธิกำรใช้ชุด Software (User Licenses) ส ำหรับโปรแกรม CUBE ที่ สนข. มีใช้อยู่
ส ำหรับกำรพัฒนำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรทั้งในส่วนของแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) และแบบจ ำลองระดับ
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ให้เป็นปัจจุบันเรียบร้อยแล้ว กำรบ ำรุงรักษำสิทธิดังกล่ำวมีระยะเวลำ 2 ปี (ตุลำคม พ.ศ. 
2555 – ตุลำคม พ.ศ. 2557) โดยมีรำยละเอียดชุดโปรแกรม CUBE ที่ท ำกำรบ ำรุงรักษำสิทธิกำรใช้งำนดังน้ี 

(1) Cube Base จ ำนวน 19 ชุด 

(2) Cube Voyager จ ำนวน 19 ชุด 

(3) Cube Analyst จ ำนวน 19 ชุด 

(4) Cube Cargo จ ำนวน  2 ชุด 

(5) Cube Avenue จ ำนวน  1 ชุด 

(6) Cube Dynasim จ ำนวน  4 ชุด 

(7) Cube Land จ ำนวน  1 ชุด 

(8) TRIPS จ ำนวน 19 ชุด 
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5.7 สรุปผลการด าเนินงาน 

กำรด ำเนินงำนในส่วนของกำรปรับปรุงและบ ำรงุรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับกรุงเทพมหำนครและ
ปริมณฑล (eBUM) สรุปได้ดังนี้ 

 มีกำรพัฒนำแบบจ ำลองโดยขยำยขอบเขตเพิ่มเติมออกไปอีก 2 จังหวัดข้ำงเคียง ได้แก่ จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ
และจังหวัดฉะเชิงเทรำ รวมเป็น 8 จังหวัด และแบ่งพื้นที่ย่อยศึกษำ (Traffic Zone) เพิ่มเติมจำก 1,657 พ้ืนที่ เป็น 1,771 พื้นที่ 

 น ำผลกำรส ำรวจข้อมูลสภำพกำรเดินทำงและค่ำพำรำมิเตอร์ต่ำงๆ มำปรับปรุงแบบจ ำลองปีฐำนในปี พ.ศ. 2555 
และปี พ.ศ. 2556  

 ข้อมูลด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-Economic Planning Data) ที่น ำเข้ำแบบจ ำลอง ได้รับกำรปรับปรุงโดยใช้
ข้อมูลส ำมะโนประชำกรและเคหะ พ.ศ. 2553 ท่ีส ำนักงำนสถิติแห่งชำติได้จัดท ำแล้วเสร็จเป็นฐำนข้อมูลในกำรปรับปรุง 

 กำรปรับเทียบแบบจ ำลองปีฐำนมีควำมละเอียดเพิ่มมำกขึ้นทั้งในส่วนของกำรเดินทำงด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล และ
ระบบขนส่งสำธำรณะ ซึ่งแบบจ ำลองปีฐำนดังกล่ำวได้น ำไปใช้ส ำหรับกำรคำดกำรณ์ในปีอนำคต (พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 
2570 พ.ศ. 2575 และ พ.ศ. 2580) ด้วย 

 แบบจ ำลองที่ได้สำมำรถน ำไปประยุกต์ใช้ทดสอบโครงกำรต่ำงๆ และกำรพัฒนำนวัตกรรมเพื่อเสริมกำรใช้งำน
แบบจ ำลอง อำทิ กำรพัฒนำแบบจ ำลองกำรใช้ที่ดิน (Land Use Model) กำรพัฒนำกำรโอนย้ำยแบบจ ำลองแจกแจงกำรเดินทำง
จำก eBUM ไปใช้ในโปรแกรม TRANUS กำรประยุกต์ใช้ MATSim ในกำรวำงแผนจัดกำรสถำนกำรณ์ฉุกเฉินในนิคมอุตสำหกรรม
ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยำ กำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อวิเครำะห์กำรปล่อยมลพิษ (Emission) และกำรพัฒนำแบบจ ำลองเพื่อ
วิเครำะห์กำรใช้เชื้อเพลิง (Fuel Consumption) เป็นต้น 

 ได้มีกำรบ ำรุงรักษำสิทธิกำรใช้ชุด Software (User Licenses) ส ำหรับโปรแกรม CUBE ที่ สนข. มีใช้อยู่ส ำหรับ
กำรพัฒนำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรทั้งในส่วนของแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM) และแบบจ ำลองระดับ
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) ให้เป็นปัจจุบันเรียบร้อยแล้ว โดยกำรบ ำรุงรักษำสิทธิดังกล่ำวมีระยะเวลำ 2 ปี  
(ตุลำคม พ.ศ. 2555 – ตุลำคม พ.ศ. 2557) 

 



บทที่ 6บทที่ 6
งานประยุกตใชแบบจำลองดานการขนสงและจราจรงานประยุกตใชแบบจำลองดานการขนสงและจราจร

และงานเสริมสรางศักยภาพการพัฒนาบุคลากรและงานเสริมสรางศักยภาพการพัฒนาบุคลากร

บทที่ 6
งานประยุกตใชแบบจำลองดานการขนสงและจราจร

และงานเสริมสรางศักยภาพการพัฒนาบุคลากร
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บทท่ี  6 งานประยุกต์ใช้แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร และงานเสริมสร้าง
ศักยภาพการพัฒนาบุคลากร 

 6.1 บทน ำ 
6.2 งำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรขนสง่และจรำจร 
6.3 งำนเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกร 
6.4 สรุปผลกำรด ำเนินงำน 

6.1 บทน า 

แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรที่ผ่ำนกำรปรับเทียบและตรวจสอบควำมถูกต้องเรียบร้อยแล้วนอกจำกจะใช้ใน
กำรวิเครำะห์และจ ำลองสภำพกำรขนส่งและจรำจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่ต่ำงๆ ตำมลักษณะหรื อประเภทของแบบจ ำลองนั้นๆ  
แล้วยังสำมำรถน ำไปประยุกต์ใช้งำนในกำรทดสอบผลกระทบที่เกิดขึ้นจำกมำตรกำร โครงกำรต่ำงๆ ที่จะเกิดขึ้นตำมแนวคิด 
ข้อเสนอแนะหรือตำมแผนงำนโครงกำรในปีอนำคตต่ำงๆ ได้ด้วย ดังนั้น ในกำรศึกษำนี้จึงได้ก ำหนดให้มีงำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง
ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรขึ้นเพื่อน ำแบบจ ำลองที่ผ่ำนกำรปรับปรุงและพัฒนำเรียบร้อยแล้วมำ ใช้เป็นเครื่องมือในกำรทดสอบ
มำตรกำร โครงกำรต่ำงๆ ท้ังในระดับประเทศ และระดับกรุงเทพมหำนคร จ ำนวน 5 เรื่องด้วยกัน ได้แก่ 1) กำรทดสอบวิสัยทัศน์ 
พันธกิจ ในระบบกำรขนส่งสำธำรณะ 2) กำรทดสอบมำตรกำรจัดเก็บค่ำใช้ทำง (Road Pricing หรือ Congestion Charging)  
3) กำรทดสอบค่ำโดยสำรสำธำรณะระบบรำง 4) กำรทดสอบผลกระทบกำรขนส่งทำงถนนเมื่อเปิดเสรีประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน 
(AEC) และ 5) กำรทดสอบรถไฟควำมเร็วสูง ผลกำรทดสอบท้ัง 5 เรื่องนี้ได้มีกำรรวบรวมและจัดท ำเป็นเล่มรำยงำนกำรประยุกต์ใช้
แบบจ ำลองไว้ด้วยเพื่อให้ผู้ที่สนใจได้น ำไปศึกษำในรำยละเอียดได้ 

นอกเหนือจำกงำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลองดังกล่ำวข้ำงต้นแล้ว งำนในส่วนนี้ยังรวมถึงกำรเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำ
บุคลำกรด้วย ได้แก่ กำรฝึกอบรม กำรสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร กำรถ่ำยทอดเทคโนโลยี เป็นต้น ท้ังนี้เพื่อเพิ่มพูนควำมรู้ ประสบกำรณ์ 
และทักษะในกำรปฏิบัติงำนของบุคลำกรในองค์กร ซึ่งจะเป็นกำรเพิ่มประสิทธิภำพในกำรท ำงำนด้ำนต่ำงๆ ได้เป็นอย่ำงดี 

6.2 งานประยุกต์ใช้แบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 

6.2.1 การทดสอบวิสัยทัศน์ พันธกิจ ในระบบการขนส่งสาธารณะ 

กำรทดสอบวิสัยทัศน์ พันธกิจ ในระบบขนส่งสำธำรณะ เป็นส่วนหนึ่งของกำรน ำแบบจ ำลองจรำจรและขนส่งที่ได้
พัฒนำเรียบร้อยแล้วในโครงกำรมำประยุกต์ใช้ โดยในที่นี้เป็นกำรทดสอบเกี่ยวกับกำรพัฒนำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมของระบบขนส่ง
มวลชนรำงในปัจจุบันกับโครงข่ำยในปีอนำคตรวมทั้งกำรเช่ือมต่อกับระบบกำรเดินทำงในรูปแบบอื่นๆ อำทิ รถประจ ำทำง เรือ
โดยสำร ระบบ BRT และยังรวมถึงกำรน ำบัตรโดยสำรไปใช้ในกำรจ่ำยค่ำบริกำรตำมร้ำนค้ำต่ำงๆ ได้อีกด้วย 

ส ำหรับแผนงำนระบบของตั๋วต่อตั๋วร่วม (Program Management Services: PMS) มีรำยละเอียดดังนี้ 

(1) วำงแผนให้มีกำรจ่ำยค่ำผ่ำนทำงของระบบทำงด่วนในกรุงเทพมหำนครและปริมณฑลโดยใช้บัตรผ่ำนทำงระบบ
เดียวกันให้แล้วเสร็จภำยในปี พ.ศ. 2556 

(2) ขยำยระบบให้ครอบคลุมรถโดยสำรประจ ำทำง ขสมก. ระบบรถประจ ำทำง BRT และระบบขนส่งมวลชนรำง  
ในปัจจุบันให้แล้วเสร็จภำยในปี พ.ศ. 2557 
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(3) ขยำยระบบให้ครอบคลุมระบบรถไฟฟ้ำสำยสีม่วงเหนือและเรือโดยสำร รวมทั้งสำมำรถใช้บัตรซื้อสินค้ำและ
บริกำรในร้ำนค้ำต่ำงๆ ได้ให้แล้วเสร็จภำยในปี พ.ศ. 2558 

(4) ขยำยระบบให้ครอบคลุมระบบรำงสำยใหม่ท่ีจะเปิดใช้ รวมทั้งร้ำนค้ำปลีกอื่นๆ ให้แล้วเสร็จภำยในปี พ.ศ. 2559 

ส ำหรับแผนงำนของระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมดังกล่ำวข้ำงต้นแสดงในรูปที ่6.2-1 

 
รูปที ่6.2-1 แผนงานของระบบตัว๋ต่อต๋ัวร่วม PMS 

สมมติฐานในการทดสอบ 

ที่ปรึกษำได้ตั้งกรณีทดสอบระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมไวด้ังนี ้

(1) กรณีที่ 1: ทดสอบระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมส ำหรับระบบรถไฟฟ้ำ ระบบรถประจ ำทำงด่วนพิเศษ และรถประจ ำทำง  
ขสมก. โดยมีส่วนลด (Discount) ของค่ำแรกเข้ำ (Initial Fare) และท ำกำรทดสอบในปี พ.ศ. 2557 

(2) กรณีที่ 2: ทดสอบระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมส ำหรับระบบรถไฟฟ้ำ ระบบรถประจ ำทำงด่วนพิเศษ รถประจ ำทำง ขสมก. 
และเรือโดยสำร โดยมีส่วนลด (Discount) ของค่ำแรกเข้ำ (Initial Fare) และท ำกำรทดสอบในปี พ.ศ. 2558 

(3) กรณีที่ 3: ทดสอบระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมส ำหรับระบบขนส่งสำธำรณะทุกระบบ (ไม่รวมแท็กซี่ที่เป็น Paratransit) 
โดยมีส่วนลด (Discount) ของค่ำแรกเข้ำ (Initial Fare) และท ำกำรทดสอบในปี พ.ศ. 2559 

(4) ปีในกำรวิเครำะห์อื่นๆ ได้แก่ ปี พ.ศ. 2565 และ 2575 นั้นทดสอบเฉพำะกรณีที่ 3 เท่ำนั้น 

(5) ส ำหรับกรณีฐำนของโครงกำร คือ กรณีที่เก็บค่ำโดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำงท่ีรำคำ 15 บำท + 2.5 บำท/กม. 

ส ำหรับแผนกำรลงทุนรถไฟฟ้ำในอนำคตเป็นไปตำมแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนรำง M-MAP พ.ศ. 2553 

ผลลัพธ์ที่ได้ 

ผลจำกกำรน ำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมมำใช้ส่งผลให้ปริมำณผู้โดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำงโดยรวมเพิ่มขึ้นจำก 0.96 ล้ำนคน
ต่อวัน เป็น 0.97 ล้ำนคนต่อวัน ใน พ.ศ. 2557 คิดเป็นอัตรำเพิ่มร้อยละ 1.33 และเมื่อได้ขยำยระบบให้ครอบคลุมหมวดหมู่ของกำร
เดินทำงอื่นๆ ในปี พ.ศ. 2558 พบว่ำปริมำณผู้โดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำงโดยรวมเพิ่มขึ้นจำก 0.98 ล้ำนคนต่อวันในเป็น 0.99 
ล้ำนคนต่อวัน คิดเป็นอัตรำเพิ่มร้อยละ 1.36 
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ส ำหรับในกรณีที่ 3 เป็นกรณีที่ได้ปรับใช้ระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมครอบคลุมยิ่งขึ้น พบว่ำกำรเติบโตของปริมำณผู้โดยสำร
ระบบขนส่งมวลชนรำงโดยรวมเพิ่มจำก 1.09 ล้ำนคนต่อวัน เป็น 1.10 ล้ำนคนต่อวัน ในปี พ.ศ. 2559 คิดเป็นอัตรำเพิ่มร้อยละ 
1.41 และในปีท้ำยสุดของกำรวิเครำะห์คือ ปี พ.ศ. 2575 ปริมำณผู้โดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำงเพิ่มขึ้นจำก 4.67 ล้ำนคนต่อวัน 
เป็น 4.76 ล้ำนคนต่อวัน หรือเพิ่มในอัตรำร้อยละ 1.80 

ผลกำรวิเครำะห์ปริมำณผู้โดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำงดังกล่ำวข้ำงต้นสรุปแสดงในตารางที่ 6.2-1  

ตารางที่ 6.2-1 ปริมาณผู้โดยสารต่อวันของระบบขนส่งมวลชนราง พ.ศ. 2557-2575 

 
พ.ศ. 

 

ปริมาณผู้โดยสารระบบรางต่อวัน  
(คนต่อวัน) ผลต่าง  

(ร้อยละ) กรณี 1 
(กรณีฐาน) 

กรณีทดสอบ 
พันธกิจ 

2557 959,010 971,960 (กรณีท่ี 1) 1.33 
2558 979,825 993,290 (กรณีท่ี 2) 1.36 
2559 1,085,265 1,100,735 (กรณีท่ี 3) 1.41 
2565 3,861,835 3,931,350 (กรณีท่ี 4) 1.77 
2575 4,673,270 4,758,800 (กรณีท่ี 5) 1.80 

ท่ีมำ: กำรวิเครำะห์ของท่ีปรึกษำ 

กำรน ำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมมำใช้งำนจะท ำให้เกิดกำรเปลี่ยนรูปแบบของกำรเดินทำง โดยผู้เดินทำงหันมำใช้ระบบขนส่ง
มวลชนเพิ่มขึ้น โดยกำรเดินทำงส่วนหน่ึงเป็นกำรเดินทำงของยำนพำหนะส่วนบุคคล เมื่อปริมำณกำรใช้ยำนพำหนะส่วนบุคลลดลง
จะส่งผลให้ควำมเร็วเฉลีย่ในกำรเดินทำงบนโครงข่ำยดีขึ้น ตัวอย่ำงเช่น ใน พ.ศ. 2557 ควำมเร็วเฉลี่ยของกำรเดินทำงตลอดวันอยู่ที่ 
31.35 กม./ชม. จะเพิ่มขึ้นเป็น 31.38 กม./ชม. เมื่อน ำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมมำใช้งำน ในขณะที่ปี พ.ศ. 2558 ควำมเร็วเฉลี่ยของกำร
เดินทำงตลอดวันอยู่ท่ี 31.05 กม./ชม. จะเพิ่มเป็น 31.08 กม./ชม. เมื่อน ำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมมำใช้งำนครอบคลุมยิ่งข้ึน 

ในปีปลำยสุดของกำรวิเครำะห์คือ พ.ศ. 2575 ที่มีกำรน ำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมมำใช้อย่ำงเต็มรูปแบบ ค่ำควำมเร็วเฉลี่ย
ของกำรเดินทำงตลอดวันอยู่ท่ี 27.81 กม./ชม. จะเพิ่มขึ้นเป็น 27.84 กม./ชม. แสดงให้เห็นว่ำกำรน ำระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมมำใช้มีผล
ต่อกำรปรับปรุงประสิทธิภำพของโครงข่ำยถนนในทุกกรณีทดสอบและทุกปีวิเครำะห์ 

ส ำหรับผลกำรวิเครำะห์ค่ำควำมเร็วเฉลี่ยทั้งวัน (กม./ชม.) บนโครงข่ำยแสดงในตารางที่ 6.2-2  

ตารางที่ 6.2-2 ความเร็วเฉลี่ยทั้งวัน (กม./ชม.) บนโครงข่ายของยานพาหนะส่วนบุคคล พ.ศ. 2557-2575 
 

พ.ศ. 
 

ความเร็วเฉลี่ยต่อวัน (กม./ชม.) 
ผลต่าง  

(ร้อยละ) กรณีฐาน 
กรณีทดสอบ 

พันธกิจ 
2557 31.35 31.38 (กรณีท่ี 1) 0.10 
2558 31.05 31.08 (กรณีท่ี 2) 0.10 
2559 31.18 31.21 (กรณีท่ี 3) 0.10 
2565 29.45 29.48 (กรณีท่ี 4) 0.10 
2575 27.81 27.84 (กรณีท่ี 5) 0.11 

ท่ีมำ: กำรวิเครำะห์ของท่ีปรึกษำ 
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กำรทดสอบระบบตั๋วต่อตั๋วร่วมของระบบขนส่งมวลชนข้ำงต้นแสดงให้เห็นว่ำ แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรของ
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) สำมำรถน ำมำประยุกต์ใช้ในกำรทดสอบวิสัยทัศน์ พันธกิจในระบบกำรขนส่งสำธำรณะ 
ได้นอกจำกนั้นยังใช้ทดสอบมำตรกำรอื่นๆ เช่น กำรทดสอบมำตรกำรจัดเก็บค่ำใช้ทำง (Road Pricing หรือ Congestion Pricing) 
และทดสอบค่ำโดยสำรขนส่งสำธำรณะระบบรำงได้อีกดว้ย แสดงให้เห็นว่ำตัวแบบจ ำลองเองสำมำรถน ำไปประยุกต์ใช้งำนวิเครำะห์
ได้หลำยหลำกตำมควำมต้องกำรของผู้ใช้ 

ส ำหรับรำยละเอียดของกำรทดสอบดังกล่ำวได้มีกำรจัดท ำเป็นรำยงำนแยกไว้ต่ำงหำกในส่วนของรำยงำน 
กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองจรำจรและขนส่ง ในช่ือเรื่อง “รำยงำนกำรทดสอบวิสัยทศัน์ พันธกิจ ในระบบกำรขนส่งสำธำรณะ” 

6.2.2  การทดสอบมาตรการจัดเก็บค่าใช้ทาง (Road Pricing หรือ Congestion Charging) 

งำนที่เกี่ยวข้องกับกำรพัฒนำแบบจ ำลองจรำจรและขนส่งประกำรหนึ่งคือกำรน ำแบบจ ำลองจรำจรและขนส่งที่ได้พัฒนำ
เรียบร้อยแล้วไปประยุกต์ใช้ในงำนวิเครำะห์โครงกำรหรือมำตรกำรด้ำนจรำจรและขนส่ง โดยกรณีนี้คือ กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง
จรำจรและขนส่งในกำรวิเครำะห์มำตรกำรจัดเก็บค่ำใช้ทำง หรือที่เรียกว่ำ Road Pricing หรือ Congestion Charging 

Congestion Charging เป็นมำตรกำรในกำรเก็บเงินค่ำใช้เส้นทำงคมนำคมทำงถนน (และ/หรือระบบอื่นๆ) เข้ำสู่พื้นที่
ตัวเมืองช้ันในบำงส่วนหรือทั้งหมด ซึ่งพื้นที่ดังกล่ำวเป็นพื้นที่ที่ประสบกับปัญหำจรำจรติดขัดอย่ำงต่อเนื่อง ท ำให้เกิดควำมล่ำช้ำ 
ในกำรเดินทำง และก่อให้เกิดควำมเสียหำยในทำงเศรษฐกิจ โดยวัตถุประสงค์ของมำตรกำร Congestion Charging ก็คือ  
ลดจ ำนวนยำนพำหนะที่เดินทำงเข้ำสู่พื้นที่ดังกล่ำว เพื่อลดปัญหำสภำพจรำจรติดขัดอีกทั้งสำมำรถน ำรำยได้จำกค่ำผ่ำนเข้ ำพื้นที่ 
ไปใช้ในกิจกำรอื่นๆ ได้ด้วย 

กลุ่มเป้ำหมำยของมำตรกำรนี้ได้แก่ ผู้ใช้ยำนพำหนะส่วนบุคคล และ Paratransit (รถยนต์และรถรับจ้ำง) เป็นหลัก 
ไม่รวมถึงกำรเดินเท้ำ กำรใช้จักรยำน หรือระบบขนส่งสำธำรณะอื่นๆ เช่น รถประจ ำทำง และระบบรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชน 

สมมติฐานในการทดสอบ 

ในกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองจรำจรและขนส่ง ที่ปรึกษำได้เลือกใช้แบบจ ำลอง eBUM ปีฐำน พ.ศ. 2555 มำท ำกำร
ทดสอบพื้นที่เก็บค่ำ Congestion Charge โดยมีสมมติฐำนในกำรเก็บค่ำผ่ำนเข้ำพื้นที่ภำยในวงแหวนรัชดำภิเษกดังต่อไปนี้ 

(1) ผู้ใช้ยำนพำหนะส่วนบุคคลที่เดินทำงเข้ำพื้นที่วงแหวนรัชดำภิเษกต้องจ่ำยค่ำเข้ำพื้นที่ไม่ว่ำใช้เส้นทำงปกติหรือใช้
ระบบทำงด่วนพิเศษ 

(2) ทดสอบควำมอ่อนไหวของกำรเก็บค่ำเข้ำพ้ืนท่ีที่รำคำ 20 40 และ 60 บำทต่อคัน 

(3) เพิ่มเติมกรณีที่ผู้พ ำนักอำศัยภำยในพื้นทีว่งแหวนรัชดำภิเษกจะได้รับกำรยกเว้นกำรเก็บค่ำผ่ำนเขำ้พื้นทีด่ังกล่ำว 

ส ำหรับพ้ืนท่ี Congestion Charging ครอบคลุมพื้นท่ีดังแสดงในรูปที่ 6.2-2 
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รูปที่ 6.2-2 พ้ืนที่ทดสอบ Congestion Charging 

ผลลัพธ์ที่ได้ 

ผลลัพธ์ที่ได้จำกกำรศึกษำพบว่ำ กำรใช้มำตรกำร Congestion Charge จะลดจ ำนวนยำนพำหนะที่เข้ำสู่พื้นที่ช้ันใน 
โดยจ ำนวนยำนพำหนะที่ลดลงจะสัมพันธ์โดยตรงกับรำคำค่ำผ่ำนเข้ำพ้ืนท่ีทีจ่ัดเก็บ ยิ่งรำคำที่เก็บสูงขึ้น จ ำนวนยำนพำหนะที่เข้ำสู่
พื้นที่จะลดลงตำมล ำดับ ท่ีรำคำค่ำเข้ำพื้นท่ี 20 บำท จ ำนวนยำนพำหนะที่เข้ำสู่พื้นท่ีจะลดลงจำก 1.2 ล้ำน PCU ต่อวันเหลือเพียง 
930,764 PCU ต่อวัน และจะลดลงเหลือ 813,689 PCU ต่อวัน วันที่อัตรำค่ำเข้ำพื้นที่ 40 บำท และ 643,840 PCU ต่อวัน  
ทีอ่ัตรำค่ำเข้ำพื้นท่ี 60 บำท ตำมล ำดับ 

ส ำหรับกรณีทดสอบที่ผู้พ ำนักอำศัยในพ้ืนท่ีวงแหวนรัชดำภิเษกได้รับกำรยกเว้นจำกค่ำเข้ำพ้ืนท่ีนั้น จ ำนวนยำนพำหนะ
ที่เข้ำสู่พื้นที่วงแหวนรัชดำภิเษกมีจ ำนวนมำกกว่ำกรณีที่ไม่มีกำรยกเว้น เช่น ปริมำณจรำจรที่เข้ำสู่พื้นที่ที่ อัตรำค่ำเข้ำ 20 บำท  
มีจ ำนวน 1.1 ล้ำน PCU ต่อวัน และจะลดลงเหลือ 964,220 PCU ต่อวัน ที่อัตรำค่ำเข้ำพื้นที่ 40 บำท และ 762,950 PCU ต่อวัน 
ทีอ่ัตรำค่ำเข้ำพื้นท่ี 60 บำทตำมล ำดับ ผลลัพธ์ของทั้ง 2 กรณีแสดงดังตารางที่ 6.2-3 

ตารางที่ 6.2-3 ปริมาณจราจรในหน่วย PCU ต่อวันที่เข้าสู่พื้นที่และลงทางด่วนในวงแหวนรัชดาภิเษก พ.ศ. 2555 

กรณี ถนนปกติ ลงทางด่วน รวม 
ส่วนต่าง* 
(ร้อยละ) 

รายได้ 
(ล้านบาท/วัน) 

กรณีฐำน 1,065,462 137,612 1,203,074 - - 
20 บำท: ไม่มีข้อยกเว้น 853,915 76,849 930,764 -22.63 18.62 
20 บำท: ยกเว้นผู้พ ำนักอยู่ในพื้นท่ี 
วงแหวนรัชดำ 

1,011,890 91,065 1,102,955 -8.32 17.98 

40 บำท:ไม่มีข้อยกเว้น 766,485 47,204 813,689 -32.37 32.55 
40 บำท: ยกเว้นผู้พ ำนักอยู่ในพื้นท่ี 
วงแหวนรัชดำ 

908,285 55,935 964,220 -19.85 31.43 

60 บำท: ไม่มีข้อยกเว้น 618,833 25,007 643,840 -46.48 38.63 
60 บำท: ยกเว้นผู้พ ำนักอยู่ในพื้นท่ี 
วงแหวนรัชดำ 

733,317 29,633 762,950 -36.58 37.60 

ท่ีมำ: กำรวิเครำะห์ของท่ีปรึกษำ       
หมำยเหต:ุ * เปลี่ยนไปจำกกรณีฐำน 
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ผลจำกปริมำณจรำจรที่ลดลงจะท ำให้ควำมเร็วเฉลี่ยภำยในพื้นที่วงแหวนรัชดำภิเษกดีขึ้นทั้ง 2 กรณี โดยในกรณีที่เก็บค่ำ
เข้ำพื้นที่โดยไม่มีข้อยกเว้น ค่ำควำมเร็วเฉลี่ยในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้ำของพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลทั้งหมดจะเพิ่มขึ้น 
จำกกรณีฐำนที่ 22.89 กม./ชม. เป็น 23.15 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 20 บำท) 23.22 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 40 บำท) และ 23.36 
กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 60 บำท) ตำมล ำดับ ส ำหรับควำมเร็วเฉลี่ยภำยในพื้นที่วงแหวนรัชดำภิเษกช่วงเวลำเร่งด่วนเช้ำในปี พ.ศ. 2555 
เพิ่มขึ้นจำก 16.5 กม./ชม. เป็น 16.61 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 20 บำท) 16.73 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 40 บำท) และ 16.87 กม./ชม. 
(ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 60 บำท) ตำมล ำดับ 

ในกรณีที่ยกเว้นกำรเก็บค่ำเข้ำพื้นที่ส ำหรับผู้พ ำนักอยู่ในวงแหวนรัชดำภิเษก ควำมเร็วเฉลี่ยในช่ัวโมงเร่งด่วนเช้ำ 
ของพื้นที่กรุงเทพมหำนครและปริมณฑลทั้งหมดเป็น 23.08 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 20 บำท) 23.16 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 40 บำท) 
และ 23.30 กม./ชม. (ท่ีค่ำเข้ำพื้นท่ี 60 บำท) ตำมล ำดับ โดยที่ควำมเร็วเฉลี่ยภำยในพื้นที่วงแหวนรัชดำภิเษกช่วงเวลำเร่งด่วนเช้ำ
ในปี พ.ศ. 2555 เป็น 16.56 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 20 บำท) 16.67 กม./ชม. (ที่ค่ำเข้ำพื้นที่ 40 บำท) และ 16.82 กม./ชม.  
(ท่ีค่ำเข้ำพื้นท่ี 60 บำท) ตำมล ำดับ  ผลสรุปควำมเร็วเฉลี่ยดังกล่ำวแสดงในตารางที่ 6.2-4 

ตารางที่ 6.2-4 ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า (กม./ชม.) และร้อยละของการเปลี่ยนแปลง                   
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลและในวงแหวนรัชดาภิเษก พ.ศ. 2555 

กรณี 
ความเร็วเฉลี่ยในชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (กม./ชม.) และร้อยละที่เปลี่ยนแปลง 

กทม. และปริมณฑล ส่วนต่าง* (ร้อยละ) ในวงแหวนรชัดาภิเษก ส่วนต่าง* (ร้อยละ) 
กรณีฐำน 22.89 - 16.50 - 
20 บำท: ไม่มีข้อยกเว้น 23.15 1.12 16.61 0.71 
20 บำท: ยกเว้นผู้พ ำนักอยู่ในพื้นท่ี 
วงแหวนรัชดำ 

23.08 0.83 16.56 0.42 

40 บำท:ไม่มีข้อยกเว้น 23.22 1.43 16.73 1.42 
40 บำท: ยกเว้นผู้พ ำนักอยู่ในพื้นท่ี 
วงแหวนรัชดำ 

23.16 1.13 16.67 1.12 

60 บำท: ไม่มีข้อยกเว้น 23.36 2.04 16.87 2.27 
60 บำท: ยกเว้นผู้พ ำนักอยู่ในพื้นท่ี 
วงแหวนรัชดำ 

23.30 1.74 16.82 1.97 

ท่ีมำ: กำรวิเครำะห์ของท่ีปรึกษำ        
หมำยเหต:ุ * เปลี่ยนไปจำกกรณีฐำน 

จำกกรณีทดสอบข้ำงต้นจะเห็นได้ว่ำ แบบจ ำลองจรำจรและขนส่งที่ได้รับกำรปรับปรุงและพัฒนำแล้วสำมำรถน ำมำ
ประยุกต์ใช้ทดสอบนโยบำย/มำตรกำรด้ำนกำรขนส่งและจรำจรได้อย่ำงเป็นรูปธรรม  

ส ำหรับรำยละเอียดของกำรทดสอบมำตรกำรดังกล่ำวได้มีกำรจัดท ำเป็นเล่มรำยงำนเฉพำะไว้โดยรวมอยู่ในส่วนของ
รำยงำนกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนจรำจรและขนส่ง ในช่ือเรื่อง “รำยงำนกำรทดสอบมำตรกำรจัดเก็บค่ำใช้ทำง (Road 
Pricing หรือ Congestion Charging)” 
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6.2.3 การทดสอบค่าโดยสารสาธารณะระบบราง 

กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรจรำจรและขนส่งในล ำดับต่อมำคือ กำรน ำแบบจ ำลองจรำจรและขนส่งที่ได้
ปรับปรุงและพัฒนำเรียบร้อยแล้วมำใช้ในกำรทดสอบค่ำโดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำง 

ในปัจจุบันระบบขนส่งมวลชนรำงได้มีกำรพัฒนำโครงข่ำยใหค้รอบคลุมพื้นที่ช้ันในและชำนเมืองกรุงเทพมหำนคร อำทิ 
รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว รถไฟฟ้ำสำยสีน้ ำเงิน และรถไฟฟ้ำสำยสุวรรณภูมิ รถไฟฟ้ำที่ให้บริกำรเหล่ำนี้จัดเก็บค่ำโดยสำรตำมระยะทำง
เป็นเกณฑ์ที่อัตรำ 15 บำท + 2.50 บำทต่อกิโลเมตร ซึ่งอัตรำค่ำโดยสำรดังกล่ำวยังไม่ครอบคลุมผู้โดยสำรทุกกลุ่มเป้ำหมำย        
จึงเห็นว่ำสำมำรถน ำแบบจ ำลองจรำจรและขนส่งมำประยุกต์ใช้ในกำรทดสอบค่ำโดยสำรระบบรำงในอัตรำต่ำงๆ ได้ 

สมมติฐานในการทดสอบ 

ที่ปรึกษำได้ตั้งกรณีทดสอบค่ำโดยสำรระบบขนส่งมวลชนรำงในปีอนำคต พ.ศ. 2565 2575 และ 2585 ไวด้ังนี ้

(1) ทดสอบอัตรำค่ำโดยสำรตำมระยะทำงที่ 15 บำท + 2.50 บำท ต่อกิโลเมตร 

(2) ทดสอบระบบตั๋วร่วมของระบบรำง (Free Transfer) 

(3) ทดสอบอัตรำค่ำโดยสำรรำคำเดียวท่ี 20 บำท ตลอดเส้นทำง 

(4) ทดสอบอัตรำค่ำโดยสำรรำคำเดียวที่ 20 บำท ตลอดเส้นทำงเฉพำะเส้นทำงใหม่ ส่วนเส้นทำงที่ได้รับสัมปทำน
แล้วในปัจจุบันเก็บค่ำโดยสำรตำมอัตรำปกติ 

โดยแผนกำรลงทุนรถไฟฟ้ำในอนำคตเป็นไปตำมแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนรำง M-MAP พ.ศ. 2553 

ผลลัพธ์ที่ได้ 

ผลกำรวิเครำะห์จำกแบบจ ำลอง eBUM  ทั้ง 4 กรณี ในปี พ.ศ. 2565 พบว่ำปริมำณผู้โดยสำรต่อวันของระบบขนส่ง
มวลชนรำงอยู่ที่ 3.86 ล้ำนคนต่อวันส ำหรับกรณีที่ 1 ซึ่งเก็บค่ำโดยสำรตำมระยะทำงที่ 15 บำท + 2.50 บำท/กม. ส่วนกรณีที่ 2  
เมื่อใช้ค่ำโดยสำรตำมระยะทำงโดยไม่เก็บค่ำเปลี่ยนถ่ำยระหว่ำงระบบ ปริมำณผู้โดยสำรระบบรำงเพิ่มเป็น 3.92 ล้ำนคนต่อวัน 
และปริมำณผู้โดยสำรจะเพิ่มสูงสุดเป็น 4.63 ล้ำนคนต่อวัน ในกรณีที่ 3 เมื่อเก็บค่ำโดยสำรรำคำเดียว 20 บำท (ทุกระบบ) ในขณะ
ที่ปริมำณผู้โดยสำรของกรณีที่ 4 จะลดลงเหลือ 4.44 ล้ำนคนต่อวัน เนื่องจำกเก็บค่ำโดยสำร 20 บำท เฉพำะเส้นทำงใหม่เท่ำนั้น 

ผลกำรวิเครำะห์ส ำหรับปี พ.ศ. 2580 ก็เป็นไปในทิศทำงเดียวกันกับผลกำรวิเครำะห์ปี พ.ศ. 2565 กล่ำวคือ ปริมำณ
ผู้โดยสำรต่อวันของระบบขนส่งมวลชนรำงอยู่ที่ 5.27 ล้ำนคนต่อวัน ในกรณีที่เก็บค่ำโดยสำรตำมระบบทำงที่ 15 บำท + 2.50 
บำท/กม. (กรณีที่ 1) ปริมำณผู้โดยสำรระบบรำงโดยรวมเพิ่มเป็น 5.36 ล้ำนคนต่อวัน ในกรณีที่ 2 เมื่อไม่คิดค่ำเปลี่ยนถ่ำยระบบ 
ปริมำณผู้โดยสำรจะเพิ่มสูงสุดเป็น 6.40 ล้ำนคนต่อวัน ในกรณีที่ 3 เมื่อเก็บค่ำโดยสำรรำคำเดียว 20 บำท (ทุกระบบ) และปริมำณ
ผู้โดยสำรต่อวันในกรณีทดสอบที่ 4 จะลดลงเหลือ 6.08 ล้ำนคนต่อวัน เนื่องจำกเก็บค่ำโดยสำร 20 บำท ครอบคลุมเฉพำะเส้นทำง
ใหม่เท่ำนั้น 

ผลกำรวิเครำะห์ปริมำณผู้โดยสำรในปีอนำคตดังกล่ำวแสดงในตารางที่ 6.2-5 
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ตารางที่ 6.2-5 ปริมาณผู้โดยสารต่อวันของระบบขนส่งมวลชนราง พ.ศ. 2565-2580 

 
พ.ศ. 

 

ปริมาณผู้โดยสารระบบรางต่อวัน (คนต่อวัน) 

กรณี 1 
(กรณีฐาน) 

กรณี 2 ไม่เก็บ 
ค่าเปลี่ยนระบบ 

กรณี 3 เก็บ 20 บาท 
ทุกเส้นทาง 

กรณี 4 เก็บ 20 บาท 
เฉพาะสายใหม่ 

2565 3,861,830 3,919,767 4,634,200 4,441,115 

2575 4,673,275 4,752,715 5,664,000 5,383,610 

2580 5,267,160 5,356,700 6,399,600 6,078,300 
ที่มำ: กำรวิเครำะห์ของที่ปรึกษำ 

ปริมำณกำรเดินทำงส่วนใหญ่จะปรับเปลี่ยนมำใช้ระบบขนส่งสำธำรณะมำกขึ้นโดยปริมำณกำรเดินทำงใน พ.ศ. 2565 
มีสัดส่วนกำรเดินทำงของระบบขนส่งสำธำรณะเปรียบเทียบกับกำรเดินทำงโดยยำนพำหนะส่วนบุคคลอยู่ที่ร้อยละ 29.45 (กรณีที่ 
1) และเพิ่มเป็นร้อยละ 29.47 ในกรณีที่ 2 โดยร้อยละของกำรเดินทำงโดยระบบขนส่งสำธำรณะสูงสุดที่ร้อยละ 29.50  
ในกรณีที่ 3 ที่ค่ำโดยสำร 20 บำท ทุกเส้นทำง และจะลดลงเหลือร้อยละ 29.49 ในกรณีที่ 4 ที่ค่ำโดยสำร 20 บำท เฉพำะเส้นทำงใหม่ 

ส ำหรับอัตรำส่วนกำรเดินทำงของระบบขนส่งสำธำรณะเปรียบเทียบกับกำรเดินทำงโดยยำนพำหนะส่วนบุคคลใน พ.ศ. 
2580 มีสัดส่วนกำรเดินทำงของระบบขนส่งสำธำรณะอยู่ที่ร้อยละ 26.95 (กรณีที่ 1) และเพิ่มเป็นร้อยละ 26.97 ในกรณี 2 โดยใน
กรณีที่ 3 สัดส่วนของกำรเดินทำงโดยระบบขนส่งสำธำรณะจะสูงสุดที่ร้อยละ 27.00 จำกกำรเก็บค่ำโดยสำร 20 บำท  
ทุกเส้นทำง และจะลดลงเหลือร้อยละ 26.99 ในกรณีที่ 4 ที่เก็บค่ำโดยสำร 20 บำท เฉพำะเส้นทำงใหม่  

จำกผลกำรวิเครำะห์อัตรำส่วนกำรเดินทำงของผู้โดยสำรระบบขนส่งสำธำรณะต่อกำรเดินทำงโดยยำนพำหนะส่วน
บุคคลที่แสดงในตารางที่ 7.1-2 จะเห็นได้ว่ำรูปแบบกำรเพิ่มขึ้นและลดลงของสัดส่วนกำรเดินทำงด้วยระบบขนส่งสำธำรณะในปี
อนำคตทั้ง 2 ปี คือ ปี พ.ศ. 2565 และปี พ.ศ. 2580 เป็นไปในทิศทำงเดียวกัน 

ผลกำรวิเครำะห์ค่ำควำมเร็วเฉลี่ยทั้งวัน (กม./ชม.) บนโครงข่ำยในปีอนำคตแสดงในตารางที่ 6.2-6 

ตารางที่ 6.2-6 ค่าความเร็วเฉลี่ยทั้งวัน (กม./ชม.) บนโครงข่ายของยานพาหนะส่วนบุคคล พ.ศ. 2565-2580 
 

พ.ศ. 
 

ร้อยละของจ านวนผู้โดยสารระบบขนส่งสาธารณะ 

กรณี 1 
(กรณีฐาน) 

กรณี 2 ไม่เก็บ 
ค่าเปลี่ยนระบบ 

กรณี 3 เก็บ 20 บาท 
ทุกเส้นทาง 

กรณี 4 เก็บ 20 บาท 
เฉพาะสายใหม่ 

2565 29.45 29.47 29.50 29.49 
2575 27.81 27.83 27.86 27.85 
2580 26.95 26.97 27.00 26.99 

ท่ีมำ: กำรวิเครำะห์ของท่ีปรึกษำ 

ผลกำรน ำแบบจ ำลองจรำจรและขนส่งของกรุงเทพมหำนครและปริมณฑลมำประยุกต์ใช้ในกำรทดสอบค่ำโดยสำร
ระบบรำงข้ำงต้นแสดงให้เห็นว่ำ สำมำรถน ำแบบจ ำลองด้ำนจรำจรและขนส่งมำทดสอบนโยบำยเกี่ยวกับค่ำโดยสำรสำธำรณะ
ระบบรำงและสำมำรถน ำผลที่ได้ไปใช้ในกำรวำงแผนกลยุทธ์และในเชิงนโยบำยได้อย่ำงเป็นรูปธรรม 

ส ำหรับรำยละเอียดของกำรทดสอบค่ำโดยสำรดังกล่ำวได้มีกำรจัดท ำเป็นเล่มรำยงำนเฉพำะไว้โดยรวมอยู่ในส่วนของ
รำยงำนกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนจรำจรและขนส่ง ในช่ือเรื่อง “รำยงำนกำรทดสอบค่ำโดยสำรสำธำรณะระบบรำง” 
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6.2.4 การทดสอบผลกระทบการขนส่งทางถนนเมื่อเปิดเสรีประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 

ภำยในปี พ.ศ. 2558 ประชำคมอำเซียนมีแผนงำนพัฒนำภูมิภำคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ หรืออำเซียนให้มีควำมมั่นคง 
และเพิ่มศักยภำพในกำรแข่งขันในเวทีโลก โดยกำรรวมกลุ่มทำงเศรษฐกิจของประเทศสมำชิกอำเซียน 10 ประเทศ ประกอบด้วย 
ประเทศไทย อินโดนีเซีย มำเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ บรูไน กัมพูชำ ลำว เวียดนำม และพม่ำ ซึ่งกำรด ำเนินกำรนั้นน ำไปสู่กำรเปิด
เสรีทำงกำรค้ำ รวมทั้งกำรอนุญำตให้ยำนพำหนะที่จดทะเบียนในประเทศสมำชิกสำมำรถขนส่งสินค้ำหรือผู้โดยสำรผ่ำนประเทศ  
ในกลุ่มได้ ซึ่งส่งผลต่อปริมำณกำรเดินทำงที่เพิ่มขึ้นของโครงข่ำยจรำจรภำยในประเทศ และอำจส่งผลกระทบต่อกำรด ำเนินกิจกำรต่ำงๆ 
ดังนั้นที่ปรึกษำฯ จึงเสนอให้มีกำรศึกษำ วิเครำะห์ และคำดกำรณ์สภำพกำรจรำจรในปี อนำคต เพื่อตอบรับนโยบำยดังกล่ำว 
ให้สำมำรถวำงแนวทำงกำรก ำกับดูแล รวมถึงกำรก ำหนดมำตรกำรเพื่อรองรับ เพื่อกำรเตรียมควำมพร้อมและปรับตัวเข้ำสู่บริบท
กำรเปลี่ยนแปลงในภูมิภำคอำเซียน 

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรทดสอบใน 2 กรณีศึกษำ ดังนี ้

(1) กรณีฐำน พ.ศ. 2558 กรณีไม่มี AEC  

 กรณีนี้เป็นกำรวิเครำะห์สภำพกำรจรำจรใน ปี พ.ศ. 2558 กรณีที่ไม่เกิด AEC  

(2) กรณีทดสอบ พ.ศ. 2558 กรณีมี AEC  

 กรณีนี้เป็นกำรวิเครำะห์สภำพกำรจรำจรกรณีที่เกิด AEC ใน ปี พ.ศ. 2558 โดยมีสมมติฐำน คือ กำรขนส่งสินค้ำ
ผ่ำนด่ำนชำยแดนที่ส ำคัญ 9 ด่ำน มีกำรขนส่งสินค้ำน ำเข้ำ-ส่งออก เพิ่มขึ้น ดังแสดงในตารางที่ 6.2-7 

ตารางที่ 6.2-7 คาดการณ์การน าเข้า-ส่งออก สินค้ากรณี มี AEC 

ชื่อด่าน 
ด่าน 

เชียงของ 
ด่านแม่สาย 

ด่าน 
แม่สอด 

ด่าน
หนองคาย 

ด่าน
มุกดาหาร 

ด่านนครพนม 
ด่าน 

อรัญประเทศ 
ด่านสะเดา 

ด่านปาดัง 
เบซาร์ 

เส้นทำง
เช่ือมต่อ 

AH3 AH2 AH1 AH12 AH16 AH15 AH1 AH2 Asean 
Railway 

มูลค่ำกำร
น ำเข้ำ 
(ล้ำนบำท) 

8,800 80 1,530 5,000 35,000 4,600 6,300 166,000 52,000 

มูลค่ำกำร
น ำส่งออก
(ล้ำนบำท) 

8,600 17,000 36,000 65,000 16,000 4,000 48,000 263,000 320,000 

ที่มำ : กำรวิเครำะห์ของที่ปรึกษำ 

กรณีทดสอบดังกล่ำวมีกำรทดสอบ 3 กรณี ได้แก่ 

(1) ปริมำณรถบรรทุกที่ผ่ำนด่ำนชำยแดน 500 คันต่อวัน 

(2) ปริมำณรถบรรทุกที่ผ่ำนด่ำนชำยแดน 1,000 คันต่อวัน 

(3) ปริมำณรถบรรทุกที่ผ่ำนด่ำนชำยแดน 2,00 คันต่อวัน 
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ผลการวิเคราะห์โดยใช้แบบจ าลองระดับประเทศ 

ในกำรวิเครำะห์โดยใช้แบบจ ำลองระดับประเทศ ปี พ.ศ. 2558 พบว่ำ กรณีฐำน (กรณีไม่มี AEC) และกรณีที่มี AEC โดยท ำ
กำรทดสอบ 3 กรณี กล่ำวคือ กรณีที่ปริมำณรถบรรทุกผ่ำนด่ำนประเทศลำววันละ 500 คัน 1,000 คันและ 2,000 คัน ตำมล ำดับ  

พบว่ำ ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำที่ผ่ำนไปยังประเทศลำว โดยผ่ำนด่ำนส ำคัญ ได้แก่ ด่ำนหนองคำย และด่ำนมุกดำหำร 
ส ำหรับด่ำนหนองคำยกำรขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนส่วนใหญ่ กระจำยตำมจังหวัดต่ำงๆ และขนส่งมำยังกรุงเทพมหำนคร ส่วนด่ำน
มุกดำหำรกำรขนส่งสินค้ำส่วนใหญ่เป็นกำรขนส่งมำยังกรุงเทพมหำนคร ซึ่งเส้นแสดงควำมต้องกำรขนส่งสินค้ำ แสดงดังรูปที่ 6.2-3 

 
รูปที่ 6.2-3 การขนส่งสินค้าผ่านแดนไปยังประเทศลาว 

เส้นทำงหลักที่ใช้ในกำรขนส่งสินค้ำจำกด่ำนหนองคำย ได้แก่ เส้นทำง AH12 (ทำงหลวงหมำยเลข 2) ส่วนเส้นทำงที่ใช้
ขนส่งสินค้ำจำกด่ำนมุกดำหำร ได้แก่ AH16 (ทำงหลวงหมำยเลข 209) และ AH121 (ทำงหลวงหมำยเลข 212) แสดงดังรูปที่ 6.2-4 
ผลกระทบที่เกิดจำกกำรขนส่งสินค้ำในเส้นทำงดังกล่ำวส่งผลให้ควำมเร็วเฉลี่ยในกำรเดินทำงบนโครงข่ำยลดลงด้วย ดังแสดงใน
ตารางที่ 6.2-8 
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รูปที่ 6.2-4 เส้นทางขนส่งสนิค้า 

ตารางที่ 6.2-8 ผลการวิเคราะห์ 

ทั้งประเทศ 

PCU-KM PCU-HR ความเร็ว (กม./ชม.) 

ไม่มี 

โครงการ 

มี 

โครงการ 

เปลี่ยน 

แปลง 

ไม่มี 

โครงการ 

มี 

โครงการ 

เปลี่ยน 

แปลง 

ไม่มี 

โครงการ 

มี 

โครงการ 

เปลี่ยน 

แปลง 

กรณีที่ 1 304,154,266 306,416,339 0.74% 3,796,584 3,829,120 0.86% 80.11 80.02 -0.11% 

กรณีที่ 2 304,154,266 308,661,743 1.48% 3,796,584 3,861,998 1.72% 80.11 79.92 -0.24% 

กรณีที่ 3 304,154,266 313,059,983 2.93% 3,796,584 3,929,010 3.49% 80.11 79.68 -0.54% 

ที่มำ : กำรวิเครำะห์ของที่ปรึกษำ 

จำกกำรวิเครำะห์พบว่ำ เมื่อมี AEC จะท ำให้กำรค้ำตำมแนวชำยแดนเพิ่มขึ้น ท ำให้ปริมำณรถบรรทุกที่ใช้ในกำรขนส่งสินค้ำ
มำกขึ้น ซึ่งในกำรศึกษำกรณีที่แนวด่ำนชำยแดนประเทศลำว มีนโยบำยให้รถบรรทุกขนส่งสินค้ำผ่ำนแดนได้ 500, 1,000 และ 2,000 คัน
ต่อวัน ตำมล ำดับ ท ำให้ปริมำณ PCK-KM เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.74, 1.48 และ 2.93 ตำมล ำดับ ปริมำณ PCU-HR เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.86, 1.72 
และ 3.49 ตำมล ำดับ ส่งผลให้ควำมเร็วในกำรเดินทำงบนโครงข่ำยโดยรวม (กม./ชม.)  ลดลงจำก 75.16 เป็น 75.10, 75.00 และ 74.88 
คิดเป็นลดลงร้อยละ 0.11, 0.24 และ 0.54 ตำมล ำดับ 

เมื่อพิจำรณำปริมำณจรำจรต่อควำมจุตำมแนวเส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำ พบว่ำ เส้นทำงที่มีผลกระทบมำกที่สุด  ได้แก่ 
เส้นทำง AH12 ช่วงระหว่ำงจังหวัดอุดรธำนี ถึงจังหวัดขอนแก่น ซึ่งท ำให้ปริมำณจรำจรต่อควำมจุเพิ่มขึ้น มำกถึงร้อยละ 15 ส่วน
เส้นทำง AH121 กำรเพิ่มขึ้นของรถบรรทุกขนส่งสินค้ำผ่ำนแดน มีผลกระทบท ำให้ปริมำณจรำจรต่อควำมจุเพิ่มขึ้น ร้อยละ 3.78 

 

 

 

AH16
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6.2.5 การทดสอบรถไฟความเร็วสูง 

กำรพัฒนำรถไฟควำมเร็วสูงนับเป็นโครงกำรที่ก ำลังได้รับควำมสนใจจำกทุกภำคส่วนในปัจจุบัน เนื่องจำกเป็นหนึ่ง  
ในนโยบำยส ำคัญของรัฐบำลปัจจุบันโดยอยู่ในส่วนของนโยบำยโครงสร้ำงพื้นฐำนกำรพัฒนำระบบรำงเพื่อขนส่งมวลชนและ  
กำรบริหำรจัดกำรระบบขนส่งสินค้ำและบริกำร โดยโครงกำรที่เกี่ยวกับกำรพัฒนำระบบรถไฟควำมเร็วสูง ได้แก่  

(1) ศึกษำและพัฒนำรถไฟควำมเร็วสูงสำยกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ กรุงเทพฯ-หัวหิน และ
เส้นทำงอื่นเพื่อเตรียมกำรเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้ำน 

(2) ศึกษำและพัฒนำขยำยเส้นทำงรถไฟสำยแอร์พอร์ต เรลลิงค์ ต่อจำกท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิไปชลบุรีและพัทยำ 

ทั้งนี้ กำรวิเครำะห์ปริมำณผู้โดยสำรของระบบรถไฟควำมเร็วสูง ได้มีกำรด ำเนินกำรในเบื้องต้นไว้ในกำรศึกษำพัฒนำ
แผนแม่บทระบบรำงและรถไฟควำมเร็วสูงท่ีศึกษำโดย สนข. เมื่อ พ.ศ. 2553  

รูปที่ 6.2-5 แสดงแผนกำรพัฒนำระบบรถไฟควำมเร็วสูงที่ได้จำกศึกษำดังกล่ำว อย่ำงไรก็ตำม กำรวิเครำะห์ปริมำณ
ผู้โดยสำรในกำรศึกษำดังกล่ำวนั้น ใช้กำรประมำณกำรเปลี่ยนรูปแบบกำรเดินทำงมำใช้ระบบรถไฟควำมเร็วสูงตำมควำมอ่อนไหว
ต่อค่ำใช้จ่ำยและเวลำในกำรเดินทำง ไม่ได้มีกำรปรับปรุงแบบจ ำลองในกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงให้สำมำรถผนวกระบบ  
กำรขนส่งรูปแบบใหม่ คือ ระบบรถไฟควำมเร็วสูง เข้ำไปในกำรวิเครำะห์ด้วยแบบจ ำลอง Logit 

ดังนั้น กำรพัฒนำแบบจ ำลองโดยเฉพำะในส่วนของกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำงน่ำจะช่วยให้กำรวิเครำะห์และ
คำดกำรณ์ปริมำณผู้โดยสำรของระบบรถไฟควำมเร็วสูงมีควำมถูกต้องยิ่งข้ึน 
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ท่ีมำ: กำรศึกษำแผนแม่บทเพื่อพัฒนำระบบรำงและรถไฟควำมเร็วสูง สนข. 2553 

รูปที่ 6.2-5 การพัฒนาระบบรถไฟด่วน/รถไฟความเร็วสูงตามแผนแม่บทฯ 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์  ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  6-14 

ที่ปรึกษำได้ท ำกำรทดสอบใน 2 กรณีศึกษำ ดังนี ้

(1) กรณีฐำน กรณไีม่มโีครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง  

 กรณีนี้เป็นกำรวิเครำะห์สภำพกำรจรำจรในปีต่ำงๆ กรณีที่ไม่มีโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง  

(2) กรณีทดสอบ กรณีมีโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง 

 กรณีนี้เป็นกำรวิเครำะห์สภำพกำรจรำจรในปีต่ำงๆ กรณีมีโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง ดังแสดงในตารางที่ 6.2-9 

ตารางที่ 6.2-9 โครงการรถไฟความเร็วสูง 

ชื่อสายทาง ปีท่ีเปิดให้บริการ จ านวนสถานี รายชื่อสถานี 

สำยเหนือ พ.ศ. 2562 กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 12 1. สถำนี บำงซื่อ 
2. สถำนี อยุธยำ 
3. สถำนี ลพบุรี 
4. สถำนี บ้ำนตำคลี 
5. สถำนี นครสวรรค์ 
6. สถำนี ตะพำนหิน 
7. สถำนี พิษณุโลก 
8. สถำนี บ้ำนดำรำ 
9. สถำนี อุตรดิตถ์ 
10. สถำนี เด่นชัย 
11. สถำนี ล ำปำง 
12. สถำนี เชียงใหม่ 

สำยตะวันออกเฉียงเหนือ พ.ศ. 2562 กรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ 
พ.ศ. 2564 นครรำชสีมำ-หนองคำย 

11 1. สถำนี บำงซื่อ 
2. สถำนี อยุธยำ 
3. สถำนี สระบุรี 
4. สถำนี ปำกช่อง 
5. สถำนี นครรำชสีมำ 
6. สถำนี บัวใหญ่ 
7. สถำนี บ้ำนไผ่ 
8. สถำนี ขอนแก่น 
9. สถำนี เขำสวนกวำง 
10. สถำนี อุดรธำนี 
11. สถำนี หนองคำย 

สำยตะวันออก พ.ศ. 2564 กรุงเทพฯ-ระยอง 8 1. สถำนี บำงซื่อ 
2. สถำนี มักกะสัน 
3. สถำนี ลำดกระบัง 
4. สถำนี ฉะเชิงเทรำ 
5. สถำนี ชลบุรี 
6. สถำนี ศรีรำชำ 
7. สถำนี พัทยำ 
8. สถำนี ระยอง 
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ชื่อสายทาง ปีท่ีเปิดให้บริการ จ านวนสถานี รายชื่อสถานี 

สำยใต้ 2562 กรุงเทพฯ-ปำดังเบซำร์ 16 1. สถำนี บำงซื่อ 
2. สถำนี นครปฐม 
3. สถำนี รำชบุรี 
4. สถำนี เพชรบุรี 
5. สถำนี หัวหิน 
6. สถำนี ประจวบคีรีขันธ์ 
7. สถำนี บำงสะพำน 
8. สถำนี ชุมพร  
9. สถำนี หลังสวน 
10. สถำนี ท่ำชนะ 
11. สถำนี สุรำษฎร์ธำนี 
12. สถำนี เวียงสระ 
13. สถำนี ทุ่งสง 
14. สถำนี พัทลุง 
15. สถำนี หำดใหญ่ 
16. สถำนี ปำดังเบซำร์ 

ที่มำ : กำรวิเครำะห์ของที่ปรึกษำ 

ผลการวิเคราะห์โดยใช้แบบจ าลองระดับประเทศ 

ในกำรวิเครำะห์ข้อมูลกำรศึกษำในกรณีมีโครงกำรรถไฟฟ้ำควำมเร็วสูง ปี พ.ศ. 2565 2570 2575 และ 2580 พบว่ำ 
ปริมำณผู้โดยสำรที่ปีต่ำงๆ แสดงดังตารางที่ 6.2-10 

ตารางที่ 6.2-10 ปริมาณผู้โดยสาร (คนเท่ียวต่อวัน) 

สายทาง เส้นทาง 
ปี พ.ศ. 

2565 2570 2575 2580 

สำยเหนือ กรุงเทพฯ - เชียงใหม่ 26,980 28,780 30,770 32,910 

สำยตะวันออกเฉียงเหนือ กรุงเทพฯ - หนองคำย 30,310 33,060 36,160 39,640 

สำยตะวันออก กรุงเทพฯ - ระยอง 27,570 33,380 40,750 52,910 

สำยใต้ กรุงเทพฯ - ปำดังเบซำร์ 28,890 31,650 34,730 38,210 

ที่มำ : กำรวิเครำะห์ของที่ปรึกษำ 

จำกกำรวิเครำะห์โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูง โดยให้บริกำร 4 เส้นทำง ได้แก่ สำยเหนือ สำยตะวันออกเฉียงเหนือ  
สำยตะวันออก และสำยใต้ อัตรำค่ำโดยสำร 1.6 บำทต่อกม. โดยยังไม่ได้ค ำนวณผลกระทบจำกกำรพัฒนำพื้นที่บริเวณสถำนี และ
กำรพัฒนำพ้ืนท่ีตำมแนวสำยทำง พบว่ำ ปริมำณผู้โดยสำรแต่ละเส้นทำงในปี พ.ศ. 2565 มีจ ำนวน 15,940 25,480 28,520 และ 
29,300 ตำมล ำดับ โดยมีอัตรำกำรเพิ่มขึ้นของผู้โดยสำร ร้อยละ 0.60 0.80 1.30 1.20 ส ำหรับสำยเหนือ สำยตะวันออกเฉียงเหนือ  
สำยตะวันออก และสำยใต้ ตำมล ำดับ และในปี พ.ศ. 2580 มีปริมำณผู้โดยสำร 17,960 29,590 36,790 และ 37,250 ตำมล ำดับ 
ดังแสดงในรูปที่ 6.2-6 
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จำกกำรเปรียบเทียบผลคำดกำรณ์ที่ได้กับกำรศึกษำโครงอื่น อำทิ โครงกำรศึกษำและออกแบบรถไฟควำมเร็วสูง  
สำยกรุงเทพฯ-นครรำชสีมำ และโครงกำรรถไฟฟ้ำเช่ือมท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ ส่วนต่อขยำยจำกท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ -
ชลบุรี-ระยอง พบว่ำ ปริมำณผู้โดยสำรที่มำใช้ระบบแตกต่ำงกันร้อยละ 9.11 และ 0.63 ตำมล ำดับ ดังตารางที่ 6.2-11 ทั้งนี้ 
เนื่องจำกกำรศึกษำโครงกำร TDLII ไม่ได้รวมผลกระทบอื่นๆ เช่น Induced Traffic และกำรพัฒนำพื้นทีต่ำมแนวสำยทำง เป็นต้น 

 

รูปที่ 6.2-6 ปริมาณผู้โดยสารรถไฟความเร็วสูงท่ีปีต่างๆ 

ตารางที่ 6.2-11 เปรียบเทียบปริมาณผู้โดยสาร 

สายทาง เส้นทาง TDL II การศึกษาโครงการ ความแตกต่าง 

สำยตะวันออกเฉียงเหนือ กรุงเทพฯ-หนองคำย 30,310 27,800 -9.03% 

สำยตะวันออก กรุงเทพฯ-ระยอง 27,570 28,700 3.94% 

ที่มำ : กำรวิเครำะห์ของที่ปรึกษำ 

6.3 งานเสริมสร้างศักยภาพการพัฒนาบุคลากร 

6.3.1 การจัดสัมมนาเชิงปฏิบัติการและการฝึกอบรม 

6.3.1.1 การสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังท่ี 1 

กำรสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร ครั้งที่ 1 เป็นกำรน ำเสนอผลกำรศึกษำของโครงกำรกำรพัฒนำและปรับปรุงแบบจ ำลอง
ระดับประเทศ (NAM และกำรปรับปรุงและพัฒนำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล 
(eBUM) ให้แก่เจ้ำหน้ำที่ของ สนข. และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง เพื่อเป็นกำรเสริมสร้ำงศักยภำพและพัฒนำบุคลำกรให้มีควำมรู้  
โดยมีรำยละเอียดของกำรจัดสัมมนำ ดังนี ้

(1) วัตถุประสงค์ของการจัดสัมมนา 

วัตถุประสงค์ของกำรจัดสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร ครั้งท่ี 1 มีดังต่อไปนี ้

1) เพื่อน ำเสนอผลกำรศึกษำของโครงกำรในส่วนของกำรศึกษำใน 2 ส่วน ประกอบด้วย 
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 กำรส ำรวจ รวบรวมปริมำณกำรขนส่งสินค้ำในประเทศ และน ำเข้ำ-ส่งออก ในภำพรวมที่สะท้อนสภำพ
กำรขนส่งสินค้ำในปัจจุบัน รวมทั้งกำรวิเครำะห์เส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำหลักภำยในประเทศ 

 กำรปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับประเทศ (NAM) และแบบจ ำลอง
ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

2) เพื่อเป็นเวทีส ำหรับกำรแลกเปลี่ยนควำมคิดเห็นร่วมกันระหว่ำงผู้เข้ำร่วมกำรสัมมนำในส่วนของ  
ผลกำรน ำเสนอควำมก้ำวหน้ำของโครงกำร 

(2) จ านวนผู้เข้าร่วมสัมมนาเชิงปฏิบัติการคร้ังท่ี 1 

ผู้เข้ำร่วมสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร จ ำนวน 50 ท่ำน ประกอบด้วย เจ้ำหน้ำท่ีของ สนข. และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง  

(3) ก าหนดการสัมมนา   

ด ำเนินกำรระหว่ำงวันที่ 18 - 19 กรกฎำคม พ.ศ. 2556 ณ ห้องแคริบเบียน โรงแรมเดอะไทด์ รีสอร์ท จังหวัดชลบุรี 

(4) ภาพบรรยากาศในการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังท่ี 1 

  
กล่าวเปิดการสัมมนา โดย นายสฤษฏ์พงษ์ บริบูรณ์สุข  ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศ 

การขนส่งและจราจร และนางสาวศุภรัตน์ สมแสน นกัวิชาการคอมพิวเตอร์ช านาญการ กล่าวรายงาน 

ช่วงที่ 1 วิทยำกรบรรยำยสำระส ำคัญที่เกี่ยวข้องกับภำพรวมของโครงกำร  

  
     น าเสนอสาระส าคัญเกี่ยวกับภาพรวมของโครงการ   

    โดย นายศุภชัย  ต้ังศรีวงศ์ ผู้จัดการโครงการ 
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ช่วงที่ 2  วิทยำกรบรรยำย เรื่อง ข้อมูลกำรเคลื่อนย้ำยสินคำ้ในโครงกำร TDL  

  
น าเสนอ ข้อมูลการเคลื่อนย้ายสนิค้าในโครงการ TDL   

โดย รศ.ดร.วันชัย รัตนวงษ์  ผู้เชี่ยวชาญด้านโลจิสติกส์  

ช่วงที่ 3 วิทยำกรบรรยำย เรื่อง กำรปรับปรุงและพัฒนำแบบจ ำลองระดับประเทศ (NAM)  

  
น าเสนอ การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM)  

โดย นายพงศ์ทวี  เลิศปัญญาวิทย์ รองผู้จัดการโครงการและผู้เชี่ยวชาญด้านแบบจ าลองการขนสง่ 

ช่วงที่ 4  วิทยำกรบรรยำย เรื่อง กำรปรับปรุงและพัฒนำแบบจ ำลองระดับกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล (eBUM) 

  
น าเสนอ การปรับปรุงและพัฒนาแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM)  

โดย ดร.กฤษดา ตังคะวชิรานนท์ ผู้เชี่ยวชาญด้านแบบจ าลองการขนส่ง  
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6.3.1.2 การสัมมนาเชิงปฏิบัติการคร้ังท่ี 2 

กำรสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร ครั้งท่ี 2 เป็นกำรน ำเสนอผลกำรศึกษำท่ีส ำคัญของโครงกำร ให้แก่เจ้ำหน้ำที่ของ สนข. และ
ผู้แทนจำกหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง เพื่อเป็นกำรเสริมสร้ำงศักยภำพและพัฒนำบุคลำกรตลอดจนเพิ่มพูนควำมรู้และประสบกำรณ์ 
พร้อมทั้งรับฟังข้อเสนอแนะและข้อคิดเห็นจำกผู้เข้ำร่วมสัมมนำ เพื่อน ำไปพิจำรณำประกอบกำรจัดท ำรำยงำนฉบับสมบูรณ์  
โดยมีรำยละเอียดของกำรจัดสัมมนำ ดังนี ้

(1) วัตถุประสงค์ของการจัดสัมมนา 

วัตถุประสงค์ของกำรจัดสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร ครั้งท่ี 2 มีดังต่อไปนี ้

1) เพื่อน ำเสนอผลกำรศึกษำที่ส ำคญัของโครงกำร ประกอบด้วย 

 ภำพรวมของกำรศึกษำโครงกำร 

 วีดิทัศน์ประชำสัมพันธ์โครงกำร / ผลผลิตที่ส ำคัญของโครงกำร 

 ปริมำณกำรเคลื่อนย้ำยสินค้ำ / ต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำในโครงกำร 

 กำรพัฒนำและประยุกต์ใช้แบบจ ำลองใน Cube Cloud 

2) เพื่อเป็นเวทีส ำหรับกำรแลกเปลี่ยนควำมคิดเห็นร่วมกันระหว่ำงผู้ เข้ำร่วมสัม มนำในส่วนของ 
ผลกำรศึกษำของโครงกำรและข้อมูลที่น ำเสนอ 

(2) จ านวนผู้เข้าร่วมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังท่ี 2 

ผู้เข้ำร่วมสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร จ ำนวน 75 ท่ำน ประกอบด้วย เจ้ำหน้ำที่ของ สนข. ผู้แทนหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง 
และสื่อมวลชน 

(3) ก าหนดการสัมมนา   

กำรสัมมนำจัดขึ้นในวันอังคำรที่ 25 กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2557 ระหว่ำงเวลำ 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องกมลทิพย์ 
โรงแรม เดอะสุโกศล กรุงเทพมหำนคร 

(4) ภาพบรรยากาศในการสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังท่ี 2 

 

  
กล่าวเปิดการสัมมนา โดยนายจฬุา  สุขมานพ ผู้อ านวยการส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
และนางวิไลรัตน์ ศิริโสภณศิลป ์ผู้อ านวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศการขนส่งและจราจร  กลา่วรายงาน 
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ช่วงที่ 1 วิทยากรบรรยายสาระส าคัญเกี่ยวกับโครงการ และน าเสนอภาพรวมของการศึกษาโครงการ  
และชมวีดิทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ / ผลผลิตท่ีส าคัญของโครงการ 

  
     น าเสนอภาพรวมของโครงการ โดย นายศุภชัย  ต้ังศรีวงศ์ ผู้จัดการโครงการ  

 
ช่วงที่ 2  วิทยากรบรรยาย เร่ือง ปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้า / ต้นทุนการขนส่งสินค้าในโครงการ 

  
น าเสนอ ข้อมูลปริมาณการเคลื่อนย้ายสินค้า / ต้นทุนการขนส่งสนิค้าในโครงการ TDL   

โดย รศ.ดร.วันชัย รัตนวงษ์  ผู้เชี่ยวชาญด้านโลจิสติกส์ 
  

ช่วงที่ 3 วิทยากรบรรยาย เร่ือง การพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลองใน Cube Cloud 

  
น าเสนอ หัวข้อการพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลองใน Cube Cloud  

โดย นายพงศ์ทวี  เลิศปัญญาวิทย์ รองผู้จัดการโครงการและผู้เชี่ยวชาญด้านแบบจ าลองการขนสง่  
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ช่วงที่ 4  รับฟังและแลกเปลี่ยนข้อคิดเห็น 

  

ผู้เข้าร่วมสัมมนาให้ข้อคิดเห็นต่อสรุปผลการศึกษาของโครงการ  
และประเด็นส าคัญต่อการพัฒนาและประยุกต์ใช้แบบจ าลอง    

  
ภาพบรรยากาศ การสัมมนาเชิงปฏิบัติการ คร้ังท่ี 2 

6.3.2 การถ่ายทอดเทคโนโลยีด้านการขนส่งและจราจรและระบบโลจิสติกส์ 

6.3.2.1 การถ่ายทอดเทคโนโลยีด้านการขนส่งและจราจรและระบบโลจิสติกส์ คร้ังท่ี 1  

ในส่วนของงำนเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกรได้จัดให้มีกำรฝึกอบรมทำงวิชำกำร  โดยกำรศึกษำดูงำน 
กำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีด้ำนกำรขนส่งและจรำจรและระบบโลจิสติกส์ ณ เมืองเชียงรุ้ง -สิบสองปันนำ ในช่วงระหว่ำงวันที่ 21-24 
กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2556 โดยมีบุคลำกรจำก สนข. และที่ปรึกษำรวมจ ำนวน 14 ท่ำน ทั้งนี้ ในกำรศึกษำดูงำนดังกล่ำวได้เยี่ยมชม
กิจกำรของท่ำเรือจิ่งหงหรือท่ำเรือเชียงรุ้ง กำรพินิจงำนที่ท่ำอำกำศยำนจิ่งหงทั้งในส่วนที่สร้ำงขึ้นใหม่เพื่อรองรับกำรเดินทำง
ภำยในประเทศที่เพิ่งเปิดใช้บริกำรได้ 6 เดือน และส่วนที่เป็นท่ำอำกำศยำนเก่ำที่ปรับเปลี่ยนบทบำทมำให้บริกำรเที่ยวบิน
ต่ำงประเทศ นอกจำกนี้ ยังได้ศึกษำสภำพเส้นทำง R3A ซึ่งเป็นทำงหลวงขนำด 2 ช่องจรำจรเช่ือมโยงกิจกรรมกำรขนส่งและ 
โลจิสติกส์สินค้ำของประเทศไทย ลำว และจีนตอนใต้ไปสู่คุนหมิง โดยเริ่มจำกสะพำนข้ำมแม่น้ ำโขง แห่งที่4 ที่อ ำเภอเชียงของ 
จังหวัดเชียงรำยซึ่งขณะนี้ได้มีกำรเปิดใช้งำนสะพำนเป็นที่เรียบร้อยแล้ว รวมถึงกำรศึกษำสภำพควำมเป็นอยู่และวัฒนธรรม 
ของชำวไทลื้อและยูนนำน สภำพเศรษฐกิจของเมือง และผลกระทบจำกกำรเปิดเสรีประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน (AEC) โดยภำพ
บรรยำกำศกำรศึกษำ ดูงำนในครั้งนี้แสดงดังในรูปที่ 6.3-1 

 
รูปที่ 6.3-1 ภาพบรรยากาศการศึกษาดูงานการขนส่งและจราจรและระบบโลจสิติกส์ ณ เมืองเชียงรุ้ง-สิบสองปันนา 
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6.3.2.3 การถ่ายทอดเทคโนโลยีด้านการขนส่งและจราจรและระบบโลจิสติกส์ คร้ังท่ี 2 

ส ำหรับกำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีฯ ครั้ งที่  2 นี้  ที่ปรึกษำได้ก ำหนดให้มีกำรพินิจงำนในประเทศแถบยุโรป  
คือ ประเทศสหรำชอำณำจักร ระหว่ำงวันที่ 9-17 สิงหำคม พ.ศ. 2556 แก่บุคลำกรของ สนข. และที่ปรึกษำรวมจ ำนวนทั้งสิ้น  
20 คน โดยเน้นกำรศึกษำงำนจำกหน่วยงำนภำครฐัและภำคเอกชนอย่ำงละ 1 หน่วยงำน ในประเทศท่ีมีกำรพัฒนำระบบขนส่งและ 
โลจิสติกส์ รวมไปถึงระบบฐำนข้อมูลและแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่ง 

ประโยชน์ท่ีได้รับจำกกำรศึกษำพินิจงำนในครั้งที่ 2 นี้ก็คือกำรเพิ่มพูนควำมรู้ ประสบกำรณ์ ให้แก่บุคลำกรของ สนข. 
และหน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง เนื่องจำกประเทศในสหรำชอำณำจักรเป็นประเทศที่มีกำรด ำเนินงำนด้ำนกำรขนส่งและจรำจร  
ด้วยระบบโลจิสติกส์ที่ประสบควำมส ำเร็จ ประกอบกับในขณะนี้รัฐบำลมีแผนกำรลงทุนโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนกำรคมนำคมขนส่ง  
2 ล้ำนล้ำนบำท เพื่อให้สอดคล้องกับยุทธศำสตร์กำรพัฒนำโครงสร้ำงพื้นฐำนด้ำนกำรคมนำคมของประเทศ พ.ศ. 2556 -2563 
นับว่ำเป็นประโยชน์อย่ำงยิ่งต่อกำรน ำแนวทำงกำรศึกษำพัฒนำที่ได้จำกกำรพินิจงำนในครั้งนี้ มำพิจำรณำประยุกต์ใช้ในโครงกำร
ศึกษำนี้ และโครงกำรศึกษำอ่ืนๆ ท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

กำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีฯ ครั้งท่ี 2 น้ี ก ำหนดให้มีกำรพินิจงำนจำก 3 หน่วยงำนดังแสดงใน รูปที่ 6.3-2 ถึงรูปที่ 6.3-4 
ตำมล ำดับ 

(1) ARUP Group เป็นหน่วยงำนเอกชนที่เป็นที่ปรึกษำด ำเนินกำรศึกษำวำงแผนงำนและออกแบบโครงกำร  
ขนำดใหญ่ด้ำนวิศวกรรมในหลำยๆ ประเทศท่ัวโลก โดยประเด็นที่น่ำสนใจจะเน้นที่งำนด้ำนระบบรำงและรถไฟ อำทิ 

1) กำรคำดกำรณ์รำยได้และปริมำณผู้โดยสำรและสินค้ำ (Revenue & Demand Forecasting) 

2) แผนยุทธศำสตร์กำรพัฒนำด้ำนรถไฟ (Rail Strategy) 

3) กำรเช่ือมต่อกันระหว่ำงระบบรำงและรถยนต์ (Wheel-Rail Interfaces) 

   

      
รูปที่ 6.3-2 ภาพบรรยากาศการพินิจงานที่ ARUP Group 
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(2) Chartered Institute of Logistics and Transport (CILT) เป็นหน่วยงำน/องค์กรภำครัฐที่ก ำกับดูแลงำน
ด้ำนกำรขนส่งและระบบโลจิสติกส์ โดยมีสมำชิกมำกกว่ำ 30 ประเทศทั่วโลก ด ำเนินงำนด้ำนวิชำกำรร่วมกับสถำบันต่ำงๆ รวมทั้ง 
มีระบบฐำนข้อมูลข่ำวสำร และโปรแกรมกำรเข้ำถึงข้อมูลจำกแหล่งต่ำงๆ ท่ีเกี่ยวข้องด้ำนกำรขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีควำมทันสมัย 
โดยประเด็นที่น่ำสนใจส ำหรับกำรศึกษำในครั้งนี้ ได้แก่ 

1) หลักกำรประเมินต้นทุนโลจิสติกส์ (Finding & Estimation of logistics Costs) 

2) แนวทำงในกำรลดต้นทุนโลจิสติกส์ (How to Reduce Logistics Costs) 

3) กำรศึกษำส ำรวจข้อมูลและกำรเก็บจ ำนวนตัวอย่ำงสินค้ำในประเทศอังกฤษ (Sampling & Data Collection 
of Freights in UK) 

4) หลักกำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบ ทำงบก น้ ำ รำง อำกำศ (Transportation: Modal Disciplines - 
Road, Rail, Air, Sea, Multimodal) 

   

   
รูปที่ 6.3-3 ภาพบรรยากาศการพินิจงานที่ Chartered Institute of Logistics and Transport (CILT) 

(3) Citilabs เป็นองค์กรผู้พัฒนำและตัวแทนจ ำหน่ำยโปรแกรมและซอฟต์แวร์ CUBE และ Application อื่นๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับกำรใช้งำนแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร โดยประเด็นท่ีน่ำสนใจส ำหรับกำรศึกษำในครั้งนี้จะเน้นกำรประยุกต์
กำรใช้งำนแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร ทั้งในระดับมหภำค (Macroscopic) ระดับกลำง (Mesoscopic) และระดับ
จุลภำค (Microscopic) โดยเฉพำะงำนด้ำนกำรขนส่งสินค้ำและโลจิสติกส์ กำรจัดกำรระบบฐำนข้อมูล รวมไปถึงนวัตกรรมต่ำงๆ  
ที่เป็นประโยชน์ 

      
รูปที ่6.3-4 ภาพบรรยากาศการพินิจงานที่ Citilabs 
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6.3.3 การพัฒนาองค์ความรู้ด้านการวิเคราะห์โดยใช้ฐานข้อมูลและแบบจ าลอง 

เพื่อเป็นกำรพัฒนำองค์ควำมรู้ด้ำนกำรวิเครำะห์โดยใช้ฐำนข้อมูลและแบบจ ำลอง ที่ปรึกษำฯ ได้ด ำเนินกำรพัฒนำ
หลักสูตรกำรวิเครำะห์ด้ำนกำรจรำจรและขนส่งโดยใช้ฐำนข้อมูลและแบบจ ำลองที่ปรับปรุงและพัฒนำขึ้นในกำรศึกษำครั้งนี้ และ
จัดท ำเอกสำรกำรเรียนรู้ด้วยตนเอง ตลอดจนสื่อกำรเรียนรู้ส ำหรับประกอบกำรอบรมและพัฒนำองค์ควำมรู้ โดยจัดท ำหน้ำเว็บ 
กำรเรียนรู้ดังกล่ำว เพื่อเผยแพร่ข้อมูลสู่สำธำรณชน และเป็นเอกสำรประกอบกำรเรียนรู้ด้วยตนเองจำกเว็บไซต์ของโครงกำรฯ  
ผ่ำนเว็บไซต์ของ สนข. (http://tdl.otp.go.th/) ดังรูปที่ 6.3-5 และรูปที่ 6.3-6 

 
รูปที ่6.3-5 หน้าแรกของเว็บไซต์โครงการ TDL เพ่ือเข้าถึงเอกสารการเรียนรู้ด้านการวิเคราะห์ฯ 

 
รูปที ่6.3-6 การจัดแบ่งเนื้อหาของเอกสารการเรียนรู้ด้วยตนเอง (4 ห้องเรียน) 
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ทั้งนี ้วัตถุประสงค์หลักของกำรจัดท ำเอกสำรและสื่อกำรเรียนรู้ดังกล่ำวมุ่งเน้นไปที่กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองเป็นหลัก 
โดยแบ่งกำรจัดท ำเนื้อหำกำรเรียนรู้ด้วยตนเองออกเป็น 4 ส่วนหรือ 4 ห้องเรียน ดังนี้ 

ห้องเรียนที่ 1: ความรู้และทฤษฎีพื้นฐานด้านการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 

เพื่อให้เจ้ำหน้ำที่ที่เกี่ยวข้องและผู้ที่สนใจได้ทรำบถึงหลักกำรและวิธีกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองที่ได้พัฒนำขึ้น อันจะ
ส่งผลไม่เพียงแต่กำรเสรมิสรำ้งควำมรู้ควำมเข้ำใจของเจ้ำหน้ำท่ีและผู้ที่สนใจต่อศักยภำพและควำม สำมำรถของแบบจ ำลองเท่ำนั้น 
แต่ยังช่วยกระตุ้นให้เกิดควำมคิดและแนวทำงกำรประยุกต์ใช้งำนแบบจ ำลองในรูปแบบหรือแนวทำงอื่นๆ ได้อีกมำกมำย ก่อให้เกิด
วิวัฒนำกำรที่ส ำคัญต่อกำรพัฒนำแบบจ ำลองในประเทศ ตลอดจนสร้ำงควำมคุ้มค่ำต่อกำรใช้ทรัพยำกรของภำครัฐในกำรพัฒนำ
แบบจ ำลองและน ำมำใช้ประโยชน์อย่ำงเต็มที่ 

ห้องเรียนที่ 2: หลักการวิเคราะห์และตรวจสอบแบบจ าลอง 

ในห้องเรียนนี้เป็นกำรน ำเสนอถึงเนื้อหำหลักกำรวิเครำะห์และตรวจสอบควำมสมเหตุสมผล (Reasonableness 
Checking) เพื่อให้สำมำรถตรวจสอบผลกำรวิเครำะห์ในเบื้องต้นได้ เนื่องจำกกำรที่จะน ำแบบจ ำลองไปประยุกต์ใช้งำนได้อย่ำงมี
ประสิทธิภำพนั้น จ ำเป็นอย่ำงยิ่งท่ีผู้ใช้จะต้องมีควำมรู้ควำมเข้ำใจในตรรกะกำรวิเครำะห์และกำรค ำนวณของแบบจ ำลองซึ่งมีควำม
ซับซ้อน กำรน ำข้อมูลที่ถูกต้องมีควำมเป็นเหตุเป็นผลมำใช้ในแบบจ ำลองมีส่วนส ำคัญอย่ำงยิ่งต่อผลกำรวิเครำะห์ ขณะเดียวกันผล
ที่ได้รับจะต้องสอดคล้องกับสภำพควำมเป็นจริงและสำมำรถอธิบำยได้อย่ำงน่ำเชื่อถือ  

ห้องเรียนที่ 3: ตัวอย่างการศึกษาการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง eBUM 

เป็นกำรคัดเลือกงำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง eBUM ที่ได้ด ำเนินกำรในโครงกำร มำจัดท ำเป็นเอกสำรและสื่อกำรเรียนรู้
ประกอบกำรสอน เพื่อน ำเสนอกระบวนกำรใช้งำนตั้งแต่กำรน ำเข้ำข้อมูลสู่แบบจ ำลอง จนกระทั่งกำรทดสอบแบบจ ำลองเพื่อน ำผล
ไปสู่กำรวิเครำะห์ และสรุปผล โดยในที่นี้ได้คัดเลือกกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง eBUM ในกำรทดสอบวิสัยทัศน์ พันธกิจ ในระบบ
กำรขนส่งสำธำรณะ กำรทดสอบมำตรกำรจัดเก็บค่ำใช้ทำง (Road Pricing หรือ Congestion Charging) และกำรทดสอบค่ำโดยสำร
ระบบขนส่งสำธำรณะระบบรำง มำเป็นตัวอย่ำงเอกสำรกำรเรียนรู้ส ำหรับห้องเรียนนี้ ดังแสดงในรูปที่ 6.3-7 

 

 

รูปที่ 6.3-7 ตัวอย่างรายงานการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง eBUM ที่ใช้เป็นเอกสารการเรียนรู้ส าหรับห้องเรียนที่ 3 
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ห้องเรียนที่ 4: ตัวอย่างการศึกษาการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM 

เป็นกำรคัดเลือกงำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง NAM ที่ได้ด ำเนินกำรในโครงกำรมำจัดท ำเป็นเอกสำรและสื่อกำรเรียนรู้
ประกอบกำรสอน โดยน ำเสนอกระบวนกำรใช้งำนตั้งแต่กำรน ำเข้ำข้อมูลสู่แบบจ ำลอง จนกระทั่งกำรทดสอบแบบจ ำลองเพื่อน ำผล
ไปสู่กำรวิเครำะห์และสรุปผล โดยในท่ีนี้ได้คัดเลือกกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง NAM ในกำรทดสอบผลกระทบกำรขนส่งทำงถนน
เมื่อเปิดเสรีประชำคมเศรษฐกิจอำเซียน (AEC) และกำรทดสอบรถไฟควำมเร็วสูง มำเป็นตัวอย่ำงเอกสำรกำรเรียนรู้ส ำหรับ
ห้องเรียนนี้ดังแสดงในรูปที่ 6.3-8 

 

                     

รูปที่ 6.3-8 ตัวอย่างรายงานการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM ที่ใช้เป็นเอกสารการเรียนรู้ส าหรับห้องเรียนที่ 4 

6.3.4 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

งำนสื่อสำรประชำสัมพันธ์เป็นสิ่งส ำคัญอย่ำงยิ่งที่จะสร้ำงกำรรับรู้และควำมเข้ำใจแก่สำธำรณชน อีกทั้งงำนสื่อสำร
ประชำสัมพันธ์ยังจะช่วยส่งเสริมภำพลักษณ์ที่ดีแก่โครงกำรและ สนข. ในฐำนะหน่วยงำนกลำงของกระทรวงคมนำคม ซึ่งมีหน้ำที่
ก ำหนดนโยบำยและแผนงำนด้ำนกำรขนส่งและจรำจรของประเทศ ดังนั้น ที่ปรึกษำจึงให้ควำมส ำคัญกับกำรสื่อสำรประชำสัมพันธ์
โครงกำรผ่ำนสื่อที่หลำกหลำยรูปแบบ เพื่อกระตุ้นให้เกิดควำมสนใจ กำรรับรู้และกำรตอบรับจำกสังคมโดยรวม ด้วยกำร
ประชำสัมพันธ์ผ่ำนสื่อสำธำรณะ โดยอำศัยสื่อมวลชนเป็นสื่อกลำงในกำรเผยแพร่ข้อมูลและสำระ ส ำคัญของโครงกำรไปสู่
สำธำรณชน นอกจำกนี้ ยังมีกำรประชำสัมพันธ์ด้วยแผ่นพับและสื่อวีดิทัศน์ รวมทั้งจัดท ำเว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำรเพื่อ ให้
เข้ำถึงข้อมูลและมีกำรตอบรับได้อย่ำงรวดเร็ว  
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6.3.4.1 การผลิตและเผยแพร่สื่อสิ่งพิมพ์ 

กำรผลิตสื่อประชำสัมพันธ์ช่วยให้เป็นเครื่องมือในกำรเผยแพร่ข้อมูล/ข่ำวสำร ส ำหรับตอบสนองต่อเป้ำหมำยในกำร
ประชำสัมพันธ์โครงกำรได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ โดยน ำแนวคิดในกำรสื่อสำรกำรตลำดมำประยุกต์ใช้ในกำรผลิตสื่อ กล่ำวคือ  
น ำเสนอเนื้อหำเชิงลึก ด้วยวิธีกำรที่ดึงดูดควำมสนใจจำกผู้รับสำรและช้ีให้เห็นถึงควำมส ำคัญ ควำมจ ำเป็น และประโยชน์ของ
โครงกำรในด้ำนต่ำงๆ อย่ำงชัดเจน โดยกำรจัดท ำแผ่นพับประชำสัมพันธ์โครงกำร จ ำนวน 1,000 ชุด เป็นสื่อสิ่งพิมพ์ท่ีมีภำพประกอบ 
อธิบำยรำยละเอียดต่ำงๆ เกี่ยวกับโครงกำร และผลผลิตในโครงกำรทีส่ำมำรถสร้ำงควำมเข้ำใจให้กับผู้อ่ำนได้ในเวลำอันรวดเร็ว 

6.3.4.2 วีดิทัศน์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

ได้มีกำรจัดเตรียมและรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับรำยละเอียดและผลกำรด ำเนินโครงกำรทั้งหมดเพื่อน ำไปเขียนบท (script) 
บันทึก ตัดต่อเสียง และผลิตเป็นวีดิทัศน์โครงกำร ภำษำไทย/ภำษำอังกฤษ ควำมยำวประมำณ 5-6 นำที จ ำนวน 1 เรื่อง เพื่อเป็น
กำรเผยแพร่ข้อมูล และน ำเสนอผลผลิตที่ส ำคัญของโครงกำร ในช่วงของกำรสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร ครั้งที่ 2 (วันอังคำรที่ 25 
กุมภำพันธ์ พ.ศ. 2557) 

6.3.4.3 เว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

กำรจัดท ำเว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำรได้ด ำเนินกำรแล้วเสร็จ โดยควำมเห็นชอบของ สนข. มีรำยละเอียดดังนี้ 

กำรจัดท ำเว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำร เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่ำวสำร ภำยใต้ช่ือ  http://tdl.otp.go.th ที่ปรึกษำ 
ได้ด ำเนินกำรออกแบบโครงสร้ำงของเนื้อหำ และรูปแบบของเว็บไซต์ประชำสัมพันธ์ให้เอื้อต่อกำรสื่อสำรสองทำงระหว่ำงโครงกำร
กับผู้ที่สนใจโครงกำร กำรประชำสัมพันธ์ข้อมูลและควำมเคลื่อนไหวของโครงกำรผ่ำนทำงเว็บไซต์จึงเป็นช่องทำงที่จ ำเป็นต่อ  
กำรด ำเนินงำนโครงกำร เพื่อน ำเสนอควำมเป็นมำของโครงกำร ควำมก้ำวหน้ำของกำรด ำเนินงำน ตลอดจนข้อมูลต่ำงๆ  
ของโครงกำร และข่ำวประชำสัมพันธ์ในสื่อต่ำงๆ โดยภำยในเว็บไซต์ประกอบด้วยเมนูต่ำงๆ ดังนี้ 

 หน้ำแรก : ของเว็บไซต์ที่เก็บไว้ท่ีช่ือหลักเรยีกว่ำ โฮมเพจ (Homepage) เป็นสำรบญัและค ำน ำ กำรเชื่อมโยงหรือ
กำรลิงค์ (link) ข้อมูล ประกอบด้วย ข้อมูลเกี่ยวกับโครงกำร รำยละเอียดของงำน ควำมก้ำวหน้ำของโครงกำร หน่วยงำนท่ี
เกี่ยวข้อง ข่ำวและกิจกรรม สอบถำมข้อมูลเพิม่เตมิ และจ ำนวนผู้เขำ้ชมเว็บไซต์ เป็นต้น ดังรำยละเอยีดแสดงในรูปที่ 6.3-9

 
รูปที่ 6.3-9 ตัวอย่าง “หน้าแรก” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 
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 ข้อมูลเกี่ยวกับโครงกำร : น ำเสนอควำมเป็นมำของโครงกำรตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน รวมถึงวัตถุประสงค์ของโครงกำร 
ซึ่งโครงกำรดังกล่ำวเป็นกำรพัฒนำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรให้เป็นเครื่องมือที่ช่วยในกำรตัดสินใจ รวมทั้งกำรก ำหนด
นโยบำยและแนวทำงพัฒนำด้ำนกำรขนส่งและจรำจรที่เหมำะสม โดยมีรำยละเอียดแสดงดังรูปที่ 6.3-10 

 
รูปที่ 6.3-10 ตัวอย่างหน้า “ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

 รำยละเอียดของงำน : แสดงขั้นตอนกำรด ำเนินงำนของกำรศึกษำพัฒนำปรับปรุง บ ำรุงรักษำฐำนข้อมูล ข้อสนเทศ
และแบบจ ำลอง เพื่อบูรณำกำรพัฒนำกำรขนส่งและจรำจร กำรขนส่งต่อเนื่องหลำยรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) ดังแสดง
รำยละเอียดในรูปที่ 6.3-11 
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รูปที่ 6.3-11 ตัวอย่างหน้า “รายละเอียดของงาน” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

 ควำมก้ำวหน้ำโครงกำร : น ำเสนอควำมก้ำวหน้ำและควำมเคลื่อนไหวของโครงกำร เพื่อให้ผู้ที่สนใจโครงกำร
สำมำรถรับทรำบควำมก้ำวหน้ำได้อย่ำงถูกต้องและรวดเร็วผลกำรด ำเนินงำน : โดยแบ่งกำรน ำเสนอออกเป็น 4 ส่วน ได้แก่  
งำนส ำรวจ ศึกษำ ทบทวน และวิเครำะห์ข้อมูลปัจจุบันงำนบ ำรุงรักษำระบบฐำนข้อมูล ข้อสนเทศด้ำนกำรขนส่งและจรำจรงำน
ปรับปรุงและบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรและ งำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรและงำน
เสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกร รำยละเอียดแสดงดังรูปที ่6.3-12 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  6-30 

 
รูปที ่6.3-12 ตัวอย่างหน้า “ความก้าวหน้าโครงการ” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

 หน่วยงำนที่เกี่ยวข้อง : เช่ือมโยงเว็บไซต์ของโครงกำรเข้ำกับเว็บไซต์ของหน่วยงำนต่ำงๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้  
ผู้เข้ำชมเว็บไซต์ได้รับควำมสะดวกในกำรค้นหำข้อมูล ดังแสดงรำยละเอียดในรูปที่ 6.3-13 

 
รูปที่ 6.3-13 ตัวอย่างหน้า “หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

 ข่ำวและกิจกรรม : น ำเสนอข่ำวสำรและกิจกรรมควำมเคลื่อนไหวในด้ำนต่ำงๆ ของโครงกำรทั้งในเรื่องของกำรเข้ำ
พบและขอค ำแนะน ำกับหน่วยงำนรำชกำรที่เกี่ยวข้อง กำรส ำรวจข้อมูลของโครงกำร กำรสัมภำษณ์ตัวแทนจำกส ำนัก กอง ศูนย์ 
กำรจัดสัมมนำเชิงปฏิบัติกำร และศึกษำดูงำนกำรถ่ำยทอดเทคโนโลยีด้ำนกำรขนส่งและจรำจรและระบบโลจิสติกส์ ที่เมืองเชียงรุ้ง 
สิบสองปันนำ เป็นต้น เพื่อให้ผู้ที่สนใจโครงกำรสำมำรถรับทรำบข่ำวสำรได้อย่ำงถูกต้องและครบถ้วน รำยละเอียดดังรูปที่ 6.3-14 
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รูปที่ 6.3-14 ตัวอย่างหน้า “ข่าวและกจิกรรม” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 

 สอบถำมข้อมูลเพิ่มเติม : เพื่อให้ผู้สนใจสอบถำมข้อมูลและให้ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม ดังแสดงรำยละเอียดในรูปที่ 6.3-15 

 
รูปที่ 6.3-15 ตัวอย่างหน้า “สอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม” ของเว็บไซต์ประชาสัมพันธ์โครงการ 
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สรุปกำรจัดท ำเว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำร เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่ำวสำร ภำยใต้ช่ือ http://tdl.otp.go.th 
ดังแสดงในรูปที่ 6.3-9 ถึงรูปที่ 6.3-15 ตั้งแต่เดือนตุลำคม พ.ศ. 2556 เป็นต้นมำ ได้มีกำรปรับปรุงเพิ่มเติมข้อมูลของโครงกำร 
ให้เป็นปัจจุบันอยู่เป็นระยะๆ เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่ำวสำร และประชำสัมพันธ์ของโครงกำรให้ผู้สนใจและสำธำรณชนทั่วไปได้รับทรำบ 
โดยมีสถิติผู้เข้ำชมเว็บไซต์โครงกำร จ ำนวน 8,463 คน (ข้อมูล ณ วันท่ี 7 มีนำคม พ.ศ. 2557) 

6.3.5 การฝึกอบรม 

หลังจำกที่ได้ท ำกำรพัฒนำ ปรับปรุง และบ ำรุงรักษำแบบจ ำลองกำรขนส่งและจรำจร ตลอดจนกำรบ ำรุงรักษำระบบ
ฐำนข้อมูล ข้อสนเทศด้ำนกำรจรำจรและขนส่งจนเป็นที่เรียบร้อยแล้วก็ได้จัดให้มีกำรฝึกอบรมแก่เจ้ำหน้ำที่ สนข. และหน่วยงำนอื่นๆ 
ที่เกี่ยวข้อง เกี่ยวกับกำรน ำฐำนข้อมูลและแบบจ ำลองไปประยุกต์ใช้ให้เกิดประโยชน์  เพื่อเป็นกำรเพิ่มศักยภำพกำรพัฒนำองค์
ควำมรู้ของบุคลำกรตำมวัตถุประสงค์ของโครงกำรโดยได้จัดให้มีกำรฝึกอบรมเรื่อง “กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองใน Cube Cloud” 
ณ ห้องประชุม 401 ช้ัน 4 อำคำรส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร ในวันพุธท่ี 5 มีนำคม พ.ศ. 2557 

 

  
ภาพบรรยากาศการฝึกอบรมเร่ือง “การประยุกต์ใช้แบบจ าลองใน Cube Cloud” 

6.4 สรุปผลการด าเนินงาน 

ผลกำรด ำเนินงำนในส่วนของกำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจร  และงำนเสริมสร้ำงศักยภำพ 
กำรพัฒนำบุคลำกรของกำรศึกษำครั้งน้ีถือได้ว่ำประสบผลส ำเร็จและเป็นไปตำมวัตถุประสงค์ที่มุ่งหวังไว้ทุกประกำร พอสรุปได้ดังนี้ 

6.4.1 งำนประยุกต์ใช้แบบจ ำลองด้ำนกำรขนส่งและจรำจรได้มีกำรน ำแบบจ ำลองที่ปรับปรุงและพัฒนำขึ้นในโครงกำรไปท ำ
กำรทดสอบมำตรกำร โครงกำรต่ำงๆ ครบรวม 5 เรื่องตำมที่ก ำหนด โดยได้มีกำรสรุปผลไว้ในรำยงำนเล่มนี้ ส่วนรำยละเอียดต่ำงๆ
ได้มีกำรจัดท ำเป็นเล่มรำยงำนรวมทั้ง 5 เรื่องไว้ด้วยกันเพื่อให้ผู้ที่สนใจสำมำรถน ำไปศึกษำในรำยละเอียดเพิ่มเติมได้ 

6.4.2 งำนเสริมสร้ำงศักยภำพกำรพัฒนำบุคลำกรก็ถือว่ำด ำเนินกำรได้ครบถ้วน และประสบผลส ำเร็จเช่นกัน ไม่ว่ำจะเป็น 
กำรจัดสัมมนำเชิงปฏิบัติกำรเพื่อน ำเสนอผลกำรด ำเนินโครงกำรและแลกเปลี่ยนควำมคิดเห็นกับผู้เข้ ำร่วมสัมมนำ รวม 2 ครั้ง  
กำรฝึกอบรม กำรถ่ำยทอดเทคโนโลยี ท้ังในประเทศและต่ำงประเทศ ตลอดจนกำรฝึกอบรมกำรใช้งำนระบบฐำนข้อมูลสำรสนเทศ
ด้ำนกำรขนส่งและจรำจรในลักษณะ On-the-Job Training ที่ท ำให้เจ้ำหน้ำที่ของ สนข. ได้รับควำมรู้ ควำมเข้ำใจ และเพิ่มทักษะ
ในกำรปฏิบัติงำนท่ีรับผิดชอบได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ 

6.4.3 งำนประชำสัมพันธ์โครงกำรที่ด ำเนินกำรเป็นระยะๆ ตลอดช่วงของกำรด ำเนินโครงกำรก็ได้รับควำมร่วมมือและ  
กำรอ ำนวยควำมสะดวกจำกเจ้ำหน้ำที่ของ สนข. เป็นอย่ำงดี ท ำให้ได้ผลกำรด ำเนินงำนเป็นที่น่ำพอใจ ไม่ว่ำจะเป็น กำรจัดท ำ 
วีดิทัศน์เผยแพร่ผลกำรศึกษำโครงกำร กำรจัดท ำแผ่นพับ กำรจัดท ำบอร์ดนิทรรศกำร กำรสัมภำษณ์ผู้บริหำร และกำรจัดท ำ
เว็บไซต์ประชำสัมพันธ์โครงกำร 

6.4.4 กำรจัดสัมมนำเชิงปฏิบัติกำรทั้ง 2 ครั้ง และกำรฝึกอบรมเพื่อเพิ่มศักยภำพกำรพัฒนำองค์ควำมรู้ของบุคลำกร          
ก็ได้ด ำเนินกำรให้เป็นไปตำมขอบเขตและวัตถุประสงค์ของกำรศึกษำครั้งน้ีเป็นที่เรียบร้อยแล้ว 



ภาคผนวก  กภาคผนวก  ก
การศึกษาและทบทวนนโยบายและการดำเนินงานของการศึกษาและทบทวนนโยบายและการดำเนินงานของ

หนวยงานดานการขนสงและจราจรในประเทศไทยหนวยงานดานการขนสงและจราจรในประเทศไทย

ภาคผนวก  ก
การศึกษาและทบทวนนโยบายและการดำเนินงานของ

หนวยงานดานการขนสงและจราจรในประเทศไทย
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ภาคผนวก  ก การศึกษาและทบทวนนโยบายและการด าเนินงานของหน่วยงาน 
ด้านการขนส่งและจราจรในประเทศไทย 

ก-1 สรุปการทบทวนนโยบายและแผนงานโครงการของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ก-2 สรุปการทบทวนรายงานผลการศึกษาต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

ก-1  สรุปการทบทวนนโยบายและแผนงานโครงการของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
กรอบแนวทางการศึกษา 
เพื่อเตรียมความพร้อม 
ของไทยส าหรับการเป็น
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
(ASEAN Economic 
Community: AEC)  
ในสาขาการขนส่งและ 
โลจสิติกส ์

 การศึกษากรอบความร่วมมือของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน สาขาการขนส่งและ 
โลจิสติกส์ โดยเฉพาะแผนงานการรวมกลุ่มสาขาโลจิสติกส์ (ASEAN Logistics Roadmap) 
ที่มีผลกระทบต่อผู้ประกอบการไทย และผู้ใช้บริการของไทยอย่างมีนัยส าคัญ เช่น RM30 
RM31 RM34 RM9 และ RM11 เป็นต้น 

 การศึกษากรอบความร่วมมือระหว่างประเทศด้านโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมและ 
ขนส่งต่างๆ ดังน้ี  
 โครงการทางหลวงอาเซียน (ASEAN Highway)  
 โครงข่ายทางหลวงเอเชีย (Asian Highway)  
 โครงข่ายเส้นทางเชื่อมโยงอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS)  
 โครงข่ายทางรถไฟเอเชีย (Trans-Asian Railway) 
 โครงข่ายทางรถไฟสิงคโปร์ – คุนหมิง (The Singapore-Kunming Rail Link: SKRL)  
 โครงข่ายท่าเรือในภูมิภาคภายใต้กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างบังกลาเทศ -

อินเดีย-พม่า-ศรีลังกา-ไทย (BIMST-EC)  
 โครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจอินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย (IMT-GT)  
 การรวมระบบการขนส่งทางทะเลในอาเซียน (An Integrated and Competitive 

Maritime Transport in ASEAN)  
 ความตกลงว่าด้วยการเดินเรือพาณิชย์ในลุ่มแม่น้ าโขงตอนบน  (Quadripartite 

Agreement on Commercial Navigation on Lanchang-Mekong River)  
 การพัฒนาตลาดการบินเดียวของอาเซียน (ASEAN Single Aviation Market: ASAM)   

สะพานเศรษฐกิจ (Land 
Bridge): โครงการพัฒนา
ท่าเรือทวายและ 
นิคมอุตสาหกรรมสาธารณรัฐ 
แห่งสหภาพเมียนมาร ์

 การศึกษาแผนการพัฒนาทางหลวงในอนาคต โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
สายบางใหญ่-นครปฐม-กาญจนบุรี ระยะทาง 97 กิโลเมตร แบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ ช่วงที่ 1 
บางใหญ่-นครปฐม ระยะทาง 47 กิโลเมตร และช่วงที่ 2 นครปฐม -กาญจนบุรี ระยะทาง 
50 กิโลเมตร และโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายกาญจนบุรี-ชายแดนไทย/พม่า 
บ้านพุน้ าร้อน) ระยะทาง 70 กิโลเมตร 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

 การศึกษาแผนปฏิบัติการก่อสร้างท่าเรือทวายและนิคมอุตสาหกรรม 3 ระยะ ช่วงเวลา 15 ปี 
 ระยะที่ 1 (ปี พ.ศ. 2554-2558) ท่าเรือด้านใต้ ถนนเช่ือมโยงทวาย-ชายแดนไทย/พม่า 

4 ช่องจราจร ด่านพรมแดน ถนนเช่ือมโยงสนามบินทวาย อ่างเก็บน้ าขนาด  93  
ล้านลูกบาศก์เมตร โรงไฟฟ้าถ่านหินขนาด 400 MW ถนนในเขตนิคมอุตสาหกรรมและ
ระบบระบายน้ า โรงบ าบัดน้ าประปา/น้ าเสีย ที่พักอาศัย พื้นที่ส่วนราชการแบบ
เบ็ดเสร็จ (One-Stop Service) และ Township 

 ระยะที่ 2 (ปี พ.ศ. 2556-2561) ถนนในเขตนิคมอุตสาหกรรมและระบบระบายน้ า
เพิ่มเติม ถนนเช่ือมโยงทวาย -ชายแดนไทย/พม่าขยายเป็น 8 ช่องจราจร  
สร้างศูนย์การค้าและสถานพักผ่อนหย่อนใจ ปรับปรุงร่องน้า 

 ระยะที ่3 (ปี พ.ศ. 2559-2563) ท่าเรือด้านเหนือ ถนนในเขตนิคมอุตสาหกรรมและ
ระบบระบายน้ าเพิ่มเติม รถไฟ สายส่งไฟฟ้า และท่อก๊าซและท่อน้ ามันเช่ือมโยงประเทศไทย 

แผนการบริหารราชการ
แผ่นดิน พ.ศ. 2555-2558 

มีนโยบายทีเ่กี่ยวข้องและสามารถน ามาประยุกต์ใช้กับโครงการ TDL II ทั้งหมด 3 ส่วน คือ 
นโยบายเร่งด่วนท่ีจะเริมด าเนินการในปีแรก 
 เช่ือมโยงโครงข่ายระบบขนส่งและระบบโลจิสติกส์ทั้งในและระหว่าง โดยเฉพาะจุด  

ที่เช่ือมต่อกับประเทศเพื่อนบ้านให้เพียงพอและต่อเนื่องกับระบบการขนส่งอื่นอย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมถึงเตรียมการเพื่อใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐานตามกรอบอาเซียน 

นโยบายปรับโครงสร้างเศรษฐกิจภาคอุตสาหกรรม 
 ลดสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ภาคอุตสาหกรรมต่อ GDP 
 พัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมแห่งใหม่ โดยพัฒนาพื้ นที่อุตสาหกรรมใหม่ในทุกภูมิภาค 

ที่เหมาะสมเพื่อรองรับการลงทุนด้านอุตสาหกรรมที่ไม่ก่อมลพิษ และพัฒนาเส้นทาง 
การขนส่งเช่ือมโยงระหว่างพื้นที่อุตสาหกรรมดังกล่าวกับท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังและท่าเรือ 
มาบตาพุด รวมทั้งการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจระหว่างฝั่งอันดามันและฝั่งอ่าวไทย 

นโยบายส่งเสริมและพัฒนาความสัมพันธ์กับประเทศเพื่อนบ้าน 
 ขยายการคมนาคมขนส่งภายใต้กรอบความร่วมมืออนุภูมิภาคเพื่อส่งเสริมความเป็น 

เพื่อนบ้านท่ีดีต่อกัน 
 ใช้ประโยชน์จากโครงข่ายคมนาคมขนส่งในภูมิภาคอาเซียนและอนุภูมิภาคให้เป็น

ประโยชน์ต่อการขยายฐานเศรษฐกิจทั้งการผลิตและการลงทุน โดยให้ความส าคัญ  
ในการพัฒนากลุ่มจังหวัดและกลุ่มจังหวัดที่อยู่ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจและเมืองชายแดน 
นโยบายต่างๆ เหล่านี้จะน ามาซึ่งการพัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมทั่วประเทศ และ  
จุดเช่ือมต่อกับประเทศในภูมิภาค รวมถึงการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่อุตสาหกรรมในพื้นที่ 
ที่เหมาะสมของประเทศอีกด้วย จึงมีผลต่อแบบจ าลอง NAM โดยตรง 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 
2555-2559) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ประกอบด้วยแนวทางการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
และระบบโลจิสติกส์ที่ส าคัญต่างๆ ดังน้ี 
 ผลักดันการพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ โดยปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่

การขนส่งในรูปแบบอื่นๆ ที่มีต้นทุนการขนส่งต่อหน่วยต่ าและมีการใช้พลังงานที่มี
ประสิทธิภาพ พัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานและระบบบริหารจัดการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบท่ีเชื่อมโยงการขนส่งทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศในลักษณะบูรณาการ 
ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ รวมทั้งสนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจภายใต้กรอบ
ความร่วมมือระดับภูมิภาค และพัฒนาระบบบริหารจัดการรวบรวมและกระจายสินค้าที่มี
ประสิทธิภาพ 

 ปรับปรุงการบริหารจัดการโลจิสติกส์ พัฒนาระบบและบริหารเครือข่ายธุรกิจขนส่งและ 
โลจิสติกส์ตลอดห่วงโซ่อุปทาน และยกระดับประสิทธิภาพของกระบวนการอ านวยความ
สะดวกทางด้านการค้า และการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน เช่น พัฒนาระบบ 
National Single Window ศูนย์กระจายสินค้า และด่านการค้าชายแดน เป็นต้น รวมทั้ง
เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการขนส่งและก าหนดบทบาทของท่าอากาศยานและ
ท่าเรือหลักของประเทศ เพื่อลดต้นทุนการขนส่งสินค้า และเพิ่มความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศในระยะยาว 

 พัฒนาระบบขนส่งทางรถไฟ โดยปรับปรุงทางรถไฟและจุดตัดระหว่างโครงข่ายรถไฟและ
โครงข่ายถนน ก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายหลัก และจัดหารถจักรและล้อเลื่อน 
รวมทั้งปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณให้มีความทันสมัย พัฒนาเส้นทางรถไฟความเร็วสูง
เช่ือมโยงสู่เมืองต่างๆ ในภูมิภาค และกลุ่มประเทศอาเซียน ตลอดจนให้ความส าคัญกับ 
การปรับโครงสร้างการบริหารจัดการของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

 ปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายขนส่งมวลชนที่มีอยู่ในปัจจุบันให้มีความทันสมัยครอบคลุมพื้นที่
บริการเพิ่มขึ้นและสอดคล้องกับการขยายตัวของเมืองและการใช้ประโยชน์ที่ดิน  
โดยก่อสร้างโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และเพิ่มประสิทธิภาพรถโดยสาร
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกที่จะ
สนับสนุนให้เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางจากรถยนต์ส่วนบุคคลเป็นระบบขนส่ง
สาธารณะอย่างเป็นรูปธรรม การปรับปรุงประสิทธิภาพการให้บริการรถโดยสารสาธารณะ 
ในภูมิภาค รวมทั้งการปรับโครงสร้างการบริหารจัดการระบบขนส่งสาธารณะทั้งระบบ 

นอกจากนี้ ยังมีการสร้างความเช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาค เพื่อความมั่นคงทางเศรษฐกิจ
และสังคม ตามกรอบความร่วมมือต่างๆ ดังน้ี 
 การพัฒนาความเช่ือมโยงด้านการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ภายใต้กรอบความร่วมมือ  

ในอนุภูมิภาคในภูมิภาคอาเซียน โดยพัฒนาบริการขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพ
และได้มาตรฐานสากล ปรับปรุงกฎระเบียบการขนส่ งคนและสินค้าที่เกี่ยวข้อง และ
เช่ือมโยงการพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวพื้นที่ชายแดน เขตเศรษฐกิจชายแดน ตลอดจน
เชื่อมโยงระบบการผลิตกับพื้นที่ตอนในของประเทศ 
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 การพัฒนาฐานลงทุนโดยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันในระดับอนุภูมิภาคและ
ภูมิภาค โดยพัฒนาพื้นที่ในภูมิภาคต่างๆ ของประเทศให้เช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน
และภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และพัฒนาเขตเศรษฐกิจชายแดนและเมืองชายแดน
ให้มีบทบาทเป็นประตูเช่ือมโยงเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบ้าน 

จากท่ีกล่าวมาทั้งหมดนั้นจะเห็นว่าแผนพัฒนาฯ นี้ มีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทั้งทางด้าน
การคมนาคมทางบก ทางน้ า ทางอากาศ และทางราง แล้วยังเน้นการพัฒนาโครงข่ายการ
คมนาคมเพื่อรองรับ AEC นอกจากน้ี ยังส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์อีกด้วย ซึ่งจะเป็น
ส่วนที่น ามาใช้ในการปรับปรุงแบบจ าลอง NAM และประยุกต์ใช้กับการทดสอบแนวทางการ
ขนส่งสินค้าและคน เมื่อประเทศไทยเข้าสู่ AEC 

ทิศทางการพัฒนาภาค 
ในระยะแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 11 
(พ.ศ. 2555-2559) 

แต่ละภาคของประเทศมีกรอบการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ โดยมีโครงการต่างๆ 
ดังนี ้
 ภาคเหนือ 

 โครงการพัฒนาโครงข่ายระบบโลจิสติกส์แบบบูรณาการและเช่ือมโยงอย่างมี
ประสิทธิภาพ ได้แก่ เส้นทางรถไฟทางคู่ หรือรถไฟความเร็วสูง กทม. -เชียงใหม่  
ขยายเส้นทางรถไฟสายเด่นชัย-เชียงราย ถนนอุโมงค์สายเชียงใหม่ -แม่ฮ่องสอน 
เที่ยวบินขนส่งสินค้า (Air-Cargo Flight) 

 โครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษแม่สอดตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันตก -
ตะวันออก 

 โครงการยกระดับจุดผ่อนปรนชายแดนช่องภูดู่ จังหวัดอุตรดิตถ์ เป็นจุดผ่านแดนถาวร 
 โครงการพัฒนาโครงข่ายถนนเช่ือมชายแดนไทย-เมียนม่าร์ (West Gate) จังหวัด

แม่ฮ่องสอน 
 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

 โครงการก าหนดพื้นที่เพาะปลูกพืชตามศักยภาพของพื้นที่ 
 โครงการเสริมสร้างศักยภาพของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมเพื่อเตรียมความ

พร้อมในการเปิดเสรีอาเซียน 
 ภาคกลาง 

 โครงการเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายการขนส่งสินค้าบริเวณเขตเศรษฐกิจชายแดน 
ด้านตะวันออก 

 โครงการก่อสร้างเส้นทางรถขนส่งสินค้าเช่ือมโยงกับประเทศกัมพูชา 
 ภาคใต้ 

 โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษ (Motorways) สายชายแดนสะเดา-หาดใหญ่ 
 โครงการรถไฟทางคู่เชื่อมชายแดนไทย-มาเลเซีย 
 โครงการพัฒนาท่าเรือแห่งใหม่ 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

จะเห็นว่าแต่ละภาคของประเทศไทยได้มีการพัฒนาโครงข่ายทั้งทางถนน ทางน้ า และ  
ทางรถไฟ เพื่อเพิ่มศักยภาพการขนส่งคนและสินค้าภายในประเทศกลุ่ม AEC รวมถึง 
การก าหนดพื้นที่ส าหรับเกษตรกรรมอย่างเหมาะสมในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ดังนั้น  
แผนโครงการต่างๆ ที่จะเกิดขึ้นจะเป็นส่วนหนึ่งที่ใช้พิจารณาในแบบจ าลอง NAM 

วิสัยทัศน์ประเทศไทยสู่ปี 2570 เอกสารวิสัยทัศน์ประเทศไทยสู่ปี 2570 จัดท าขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อร่วมกันก าหนดทิศทาง 
และแนวทางการพัฒนาของประเทศในระยะเวลาอีก 20 ปีข้างหน้า รวมทั้งเสนอแนะแนว
ทางการผลักดันประเด็นการพัฒนาซึ่งจะเป็นยุทธศาสตร์หลักในการพัฒนาประเทศให้เกิด
ผลสัมฤทธิ์เป็นรูปธรรมในระยะต่อไป โดยสาระส าคัญซึ่งเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II  
มีดังนี ้
 แนวโน้มสภาวะแวดล้อมของการพัฒนาโลกในระยะ 20 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2550-2570) 

และผลกระทบต่อเศรษฐกิจไทย 
 การวิเคราะห์ปัจจัยและแนวโน้มการเปลี่ยนแปลง ทั้งที่เป็นปัจจัยภายนอกและปัจจัย

ภายในประเทศที่มีความส าคัญต่อการก าหนดทิศทางการพัฒนาเศรษฐกิจของโลกและ  
ของประเทศไทยในอีก 20 ปีข้างหน้า (พ.ศ. 2550-2570) เช่น การรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจ 
และการพัฒนาพ้ืนท่ีเมือง ชนบท และพื้นท่ีเศรษฐกิจ เป็นต้น 

 การวิเคราะห์สถานภาพปัจจุบันและภาพอนาคตของเศรษฐกิจไทยในระยะ 20 ปีข้างหน้า 
น าเสนอบทวิเคราะห์การพัฒนาเศรษฐกิจในช่วงที่ผ่านมาและสถานการณ์ปัจจุบัน 
ในหลากหลายมิติครอบคลุม 6 ด้าน ดังน้ี 
 เศรษฐกิจมหภาค 
 ภาคการผลิต ตลอดจนการค้า การลงทุน 
 การรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค 
 เมือง ชนบท และพื้นที่เศรษฐกิจ 
 พลังงาน 
 โครงสร้างพื้นฐานและโลจิสติกส์ 

 การน าเสนอวิสัยทัศน์และภาพอนาคตเศรษฐกิจไทยในระยะ 20 ปีข้างหน้า รวมทั้งประเด็น
ยุทธศาสตร์ส าคัญที่จ าเป็นต้องได้รับการขับเคลื่อนอย่างเป็นขั้นตอนเพื่อมุ่งสู่อนาคตที่พึง
ปรารถนาในแต่ละด้านของการพัฒนาประเทศ โดยที่เป็นผลมาจากการวิเคราะห์ปัจจัยหลัก
ทั้งภายในและภายนอกประเทศ บนพ้ืนฐานของศักยภาพของเศรษฐกิจไทยในปัจจุบัน 

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจสิติกส์ของประเทศไทย 
พ.ศ. 2550-2554 

ในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554  
ได้ท าการศึกษา รวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์สถานภาพปัจจุบันของระบบโลจิสติกส์ไทย 
ในด้านต่างๆ ซึ่งมีความเกี่ยงข้องกับโครงการ TDL II ได้แก่ 
 การศึกษา รวบรวมข้อมูลภาพรวมระบบการขนส่งและระบบการอ านวยความสะดวกทาง

การค้า และสภาพปัญหาของระบบโลจิสติกส์ เช่น ปัญหาคอขวดของโครงข่ายถนนในพื้นที่
โดยรอบประตูการค้าหลักและในระบบการขนส่งสินค้าทางรถไฟ และปัญหาประสิทธิภาพ
ของช่องทางการค้า เป็นต้น 
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 การประเมินผลกระทบของปัจจัยภายนอกท่ีเปลี่ยนแปลง อันได้แก่ แนวโน้มการค้าระหว่าง
ประเทศ สถานการณ์เศรษฐกิจและธุรกิจของภูมิภาค และวิกฤตราคาน้ ามันโลก ซึ่งส่งผล
กระทบต่อการก าหนดทิศทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยอย่างมีนัยส าคัญ 

 การศึกษาสถานะระบบโลจิสติกส์ในสินค้าหลัก 5 ประเภท ได้แก่ ข้าว น้ าตาล แป้งมัน
ส าปะหลัง ยางพารา และเหล็ก โดยในการศึกษานี้รวมถึง ภาพรวมการผลิตและส่งออก
สินค้าหลักของประเทศ ห่วงโซ่มูลค่าของสินค้า (Value Chain) รูปแบบการขนส่งและ 
ผู้รับภาระต้นทุนการขนส่ง และสภาพปัญหาด้านโลจิสติกส์ 

 ประเด็นยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550-2554)  
อันได้แก่ 
 การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ในภาคการผลิต (Business Logistics 

Improvement) 
 การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่งและโลจิสติกส์ (Transport and Logistics Network 

Optimization) 
 การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส์(Logistics Service Internationalization) 
 การปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกทางการค้า (Trade Facilitation Enhancement) 
 การพัฒนาก าลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ (Capacity Building) 

(ร่าง) แผนยุทธศาสตร ์
การพัฒนาระบบโลจสิติกส ์
ของประเทศไทย  
พ.ศ. 2555-2559 

ได้มีการก าหนดประเด็นยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ที่มีความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II ดังนี ้
 การปรับปรุงคุณภาพของบริการขนส่งบนโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยสะดวก 

ด้านการขนส่ง 
 การเพิ่มประสิทธิภาพของบริการดา้นการอ านวยความสะดวกทางการค้าและโลจิสติกส ์
 การพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานทางการค้าและโลจิสติกส์ภายในประเทศและเช่ือมไปสู่

ตลาดคู่ค้าส าคัญ 
อย่างไรก็ตาม ร่างประเด็นยุทธศาสตร์ดังกล่าวยังขาดความชัดเจนท้ังด้านเป้าหมายการพัฒนา 
กลุ่มเป้าหมาย ระยะเวลาด าเนินงาน และหน่วยงานรับผิดชอบหลัก รวมทั้งไม่มีการจัดล าดับ
ความส าคัญแผนงาน/โครงการ ซึ่งควรมีการปรับปรุงให้มีความชัดเจนมากยิ่งข้ึน เช่น 
 ระบุเป้าหมายที่ชัดเจนของการพัฒนาระบบขนส่งทางรางและทางน้ า 
 โครงสร้างราคาในการขนส่งทางรางและทางน้ าให้สามารถแข่งขันกับการขนส่งทางถนน 

และจูงใจให้ผู้ประกอบการเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางรางและทางน้ ามากขึ้น 
 ผลักดันให้มีการตรวจสินค้าผ่านแดนเพียงครั้งเดียว 
 ปรับปรุงคุณภาพเส้นทางการค้าทางถนนเช่ือมโยงจากฝั่งไทยไปยังประเทศเพื่อนบ้าน 
 สนับสนุนการพัฒนาการให้บริการการขนส่งด้วยรถบรรทุกบนเส้นทางการค้าหลัก 

ทั้งภายในประเทศและประเทศเพื่อนบ้าน 
 เร่งเจรจาความตกลงระหว่างประเทศด้านการขนส่งทางถนน เพื่อลดต้นทุนการขนส่ง  

จากการเปลี่ยนถ่ายสินค้า 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

รายงานความก้าวหน้าการ
ขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การ
พัฒนาระบบโลจิสติกส ์
ของประเทศไทย  
ประจ าป ี2554 

รายงานความก้าวหน้าการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย
ประจ าปี 2554 มีการรายงานความก้าวหน้าการด าเนินงานประเด็นยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับ
โครงการ TDL II อันได้แก่ ยุทธศาสตร์การเพิ่มประสิทธิภาพ ระบบขนส่งและโลจิสติกส์  
ซึ่งประกอบไปด้วยแผนงานและโครงการต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
 แผนการลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานของการรถไฟแห่งประเทศไทยระยะเร่งด่วน พ .ศ. 

2553-2557 (เพิ่มเติม) วงเงินลงทุนรวม 176,808.28 ล้านบาท สามารถซึ่งมีแผนงานหรือ
โครงการที่มีความพร้อมและสามารถด าเนินการได้ทันที จ านวน 11 รายการ วงเงินลงทุน
รวม 87,529 ล้านบาท โดยมีความคืบหน้า ณ ธันวาคม 2554 ในโครงการส าคัญ เช่น 
 โครงการปรับปรุงทางระยะที่ 5 และ 6  
 โครงการก่อสร้างทางคู่สายฉะเชิงเทรา-คลองสิบ-แก่งคอย  
 โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า 13 คัน (20 ตัน/เพลา)  
 โครงการปรับปรุงทางรถไฟที่ไม่ปลอดภัย 5 เส้นทาง ได้แก่ (1) ฉะเชิงเทรา- 

ศรีราชา-แหลมฉบัง (ทางคู่) (2) พิษณุโลก-เชียงใหม่ (3) หนองปลาดุก-หัวหิน (4)  
คลองไผ่-อุบลราชธานี และ (5) มาบกะเบา-คลองไผ่  

 โครงการติดตั้งเครื่องกั้นถนนเสมอระดับและปรับปรุงเครื่องกั้น  
 แนวทางการลดต้นทุนและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันด้านการขนส่งสินค้าทางถนน

ของไทย 
 โครงการรถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ และกรุงเทพฯ-ระยอง 

รายงานการค้าชายแดนไทย
กับประเทศเพื่อนบ้าน พ.ศ. 
2544-2553 และภาวะการค้า
ชายแดน และรายงานการคา้
ชายแดนไทยกับประเทศ 
เพื่อนบ้าน ป ีพ.ศ. 2554 

รายงานเรื่องการค้าชายแดนไทยกับประเทศเพื่อนบ้านทั้ง 2 ฉบับนี้จัดท าขึ้นเพื่อน าเสนอและ
วิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นของสถานการณ์การค้าชายแดนระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 
ตลอดจนน าเสนอแนวทางการพัฒนาการค้าชายแดนในระยะต่อไป เพื่อน าไปใช้เป็นข้อมูล
พื้นฐานส าหรับโครงการ TDL II โดยมีการศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลที่ส่วนที่เกี่ยวข้องกับ
โครงการ TDL II ดังนี ้
 การศึกษาและรวบรวมข้อมูลทั่วไปของด่านชายแดน ได้แก่ ลักษณะทางกายภาพ  

จุดผ่านแดนของไทย และด่านศุลกากรของไทย 
 การศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลสถานการณ์การค้าชายแดน อันได้แก่ มูลค่าการค้าชายแดน

รวมระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้านในช่วงปี พ.ศ. 2544-2554 และแนวโน้มการเพิ่ม
สูงขึ้น มูลค่าการค้าชายแดนรายประเทศและแนวโน้มการเพิ่มสูงขึ้น และมูลค่าการค้า
ชายแดนไทยกับประเทศเพื่อนบ้านผ่านจุดผ่านแดน-ด่านศุลกากรที่ส าคัญ 

 การศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลปัญหาและอุปสรรคการค้าชายแดน ปัจจัยขับเคลื่อนการค้า
ชายแดนที่ส าคัญในอนาคต และประเด็นท้าทายการพัฒนาการค้าชายแดนในช่วง
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 2555-2559) รวมถึงข้อเสนอแนะ
แนวทางการพัฒนาการค้าชายแดนกับประเทศเพื่อนบ้าน 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

ยุทธศาสตร์และแผนปฏิบัติการ
การพัฒนาแนวพ้ืนท่ีพัฒนา
เศรษฐกิจรายภาค 

เป็นแผนการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง 6 ประเทศ คือ ไทย 
พม่า ลาว จีน (ยูนนานและกวางสี) เวียดนาม และกัมพูชา ได้ก าหนดแนวพื้นที่พัฒนา
เศรษฐกิจ 3 แนวพื้นที่ คือ แนวตะวันออก-ตะวันตก (EWEC) แนวเหนือ-ใต้ (NSEC) และ 
แนวตอนใต้ (SEC) โดยมีการพัฒนาดังนี ้
การพัฒนาแนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) 
 ยกระดับการคมนาคมขนส่งให้มีความเท่าเทียมกันและให้รถสองประเทศ คือ ไทย-

เวียดนามวิ่งถึงกันได้เป็นปกติ ให้มีการขจัดปัญหารถพวงมาลัยซ้าย-ขวา 
 ให้จังหวัดต่างๆ ที่ตั้งอยู่บนเส้นทาง EWEC ให้ความร่วมมือในการพัฒนา โดยเฉพาะไทย 

ซึ่งถือได้ว่ามีการพัฒนาแล้ว และเวียดนามกับลาวควรจะตั้งงบประมาณเพื่อสนับสนุนนัก
ลงทุนที่จะเข้าไปลงทุนในเวียดนามด้วย 

 ควรปรับปรุงนโยบายเพื่อส่งเสริมการน าเข้า-ส่งออกสินค้า รวมทั้งการท่องเที่ยวให้มีความ
รวดเร็ว ให้ทุกด่านตามเส้นทาง EWEC ท าจุดบริการให้เป็นมาตรฐาน 

 การปรับเวลาท าการของด่านชายแดน ระหว่างจังหวัดมุกดาหาร–สะหวันนะเขต–ด่านลาว
ควรมีการปรับเวลาท าการ (เปิด–ปิด) ให้ตรงกันเป็นมาตรฐานเดียวกัน 

การพัฒนาแนวเหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor: EWEC) 
 ควรเร่งผลักดันให้ CBTA มีผลบังคับได้จริง ระเบียบและพิธีการศุลกากรควรมีการผ่อนปรน

และเป็นมาตรฐานเดียวกันมากขึ้น 
 ควรมีการเพิ่มกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี NSEC และขยายไปสู่พื้นท่ีห่างไกลโดยรอบ 
 ADB และ Development Partners ควรให้การสนับสนุนในเรื่องการเพิ่มขีดความ 

สามารถในด้านโลจิสติกส์ 
 ควรพัฒนาท่าเรือที่ไฮฟอง ปรับปรุงเส้นทางฮานอย-ลาวไค และการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจ

พิเศษข้ามพรมแดนระหว่างจีน-เวียดนาม (Cross Border Economic Zone: CBEZ) 
 เร่งการด าเนินการจัดตั้ง GMS Freight and Transport Association (FRETA)  

เพื่อส่งเสริมการด าเนินงานด้านโลจิสติกส์ 
การพัฒนาแนวตอนใต้ (Southern Economic Corridor: SEC) 
 โครงการพัฒนาถนนสายหลักและสายรอง 
 เร่งอ านวยความสะดวกการค้าและการขนส่งข้ามพรมแดน 
 เช่ือมโยงเส้นทางช่วงที่ขาดหายไป (Missing links) และพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก

ด้านโลจิสติกส์ เช่น การจัดตั้งศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า (Inland Clearance Depot) และ
การใช้ระบบอิเล็กทรอนิกส์ในการด าเนินงานศุลกากร 

 มีการศึกษาเชิงลึกเรื่องเวลาและต้นทุนการขนส่งตามแนว SEC เพื่อน าเสนอ EFC 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

แผนปฏิบัตริาชการกระทรวง
คมนาคม พ.ศ. 2555-2558 

เป็นแผนที่จัดท าให้สอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาลซึ่งอยู่ในหน้าที่รับผิดชอบของกระทรวง
คมนาคม ดังนี ้
 การเช่ือมโยงโครงข่ายระบบขนส่งภายในประเทศและพัฒนาจุดเช่ือมต่อประเทศเพื่อนบ้าน 

 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขง จ.นครพนม 
 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าโขงที่ อ.เชียงของ จ.เชียงราย 
 โครงการศึกษาและออกแบบเพื่อเตรียมการก่อสร้างทางรถไฟ สายเด่นชัย -เชียงราย-

เชียงของ 
 โครงการจ้างที่ปรึกษาส ารวจออกแบบรายละเอียดของโครงการก่อสร้างทางรถไฟ

สายบัวใหญ่-ร้อยเอ็ด-มุกดาหาร-นครพนม 
 โครงการด าเนินงานตามแผนยุทธศาสตร์ Seamless ASEAN Sky 
 แผนการก่อสร้างสถานีขนส่งผู้โดยสารที่ จ.ปราจีนบุรี, อ.หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธ์,  

อ.เด่นชัย จ.แพร่, จ.สระบุรี แห่งที่ 2, จ.มหาสารคาม แห่งที่ 2, จ.เพชรบุรี, พัทยา  
จ.ชลบุรี, จ.ประจวบคีรีขันธ์, จ.พังงา และ จ.สุราษฎร์ธานี แห่งที่ 2 

 โครงการระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์  (GIS)  เพื่อพัฒนาระบบการขนส่งด้วย 
รถโดยสาร 

 แผนงานโครงข่ายเส้นทางและเงื่อนไขการเดินรถ 
 โครงการพัฒนาระบบการขนส่งผู้โดยสารสาธารณะและการขนส่งต่อเนื่อง 
 โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น 4 ช่องจราจร (ระยะที่ 2) 
 โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก 
 โครงการระบบรถไฟเชื่อมท่าอากาศสุวรรณภูมิส่วนต่อขยายช่วงพญาไท-ดอนเมือง 
 โครงการศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงต่อจากสุวรรณภูมิ-ชลบุรี-พัทยา 
 โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ 

 การพัฒนาระบบโลจสิติกส์การขนส่ง 
 งานก่อสร้างท่าเทียบเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด 
 งานก่อสร้างท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 จ.เชียงราย 
 ก่อสร้างท่าเรือที่จังหวัดชุมพร 
 ก่อสร้างสถานีขนส่งสินค้าทางล าน้ าเพื่อการประหยัดพลังงาน จ.อ่างทอง 
 โครงการก่อสร้างศูนย์เปลี่ยนถ่ายรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จ.เชียงราย 
 โครงการก่อสร้างศูนย์การขนส่งชายแดน จ.นครพนม 
 โครงการก่อสร้างทางหลวงสนับสนุนการขนส่งแบบต่อเนื่อง 
 โครงการก่อสร้างสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) แห่งที่ 2 
 โครงการก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายชายฝั่งทะเลตะวันออก ช่วงฉะเชิงเทรา - 

ศรีราชา-แหลมฉบัง กับช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย, สายชุมทางถนนจิระ-
ขอนแก่น, สายประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร, สายลพบุรี-ปากน้ าโพ, สายมาบกะเบา-ชุมทาง
ถนนจิระ และสายนครปฐม-หนองปลาดุก-หัวหิน 



รายงานฉบับสมบูรณ์     ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ก-10 

แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

 โครงการก่อสร้างท่าเทียบเรือน้ าลกึปากบารา จ.สตูล และสงขลา แห่งที่ 2 จ.สงขลา 
 งานพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานท่าเรือกรุงเทพฯ ท่าเรือแหลมฉบัง และการพัฒนา 

และบริหารจัดการท่าเรือเชียงแสน 
 การพัฒนาการให้บริการระบบขนส่งเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต 

 โครงการพัฒนาคุณภาพการให้บริการรถเมล์ฟรี 
 โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการท่องเที่ยว 
 โครงการก่อสร้ างถนนสายเ ช่ือม จ๓ -วงแหวนตะวันตก (ตอนที่  1)  อ . เมือง  

จ.เชียงราย 
 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณถนนนนทบุรี 
 โครงการก่อสร้างถนนเช่ือมต่อถนนราชพฤกษ์-ถนนกาญจนาภิเษก (แนวตะวันออก-

ตะวันตก) 
 โครงการก่อสร้างถนนเช่ือมต่อถนนราชพฤกษ์-ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต้) 
 โครงการก่อสร้างทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
 โครงการออกแบบรายละเอียดเพื่อเตรยีมการก่อสร้างทางรถไฟเช่ือมโยงการขนส่งสินค้า

ระหว่างท่าเรือฝั่งอ่าวไทยและฝั่งทะเลอันดามัน (จะนะ-หาดใหญ่-ปากบารา) 
 โครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลสายสีแดง 

สายสีม่วง สายสีน้ าเงิน สายสีเขียว สายสีชมพู สายสีส้ม สายสีเหลือง 
 การบริหารจัดการระบบขนส่งและจราจรอยา่งมีประสิทธิภาพ 

 โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูลและสารสนเทศทางภูมิศาสตร์เพื่อการบริหารทรัพย์สิน 
ระยะที่ 2 

 โครงการศึกษาประเมินศักยภาพและการเตรียมความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและ
บริการระบบขนส่งของไทยส าหรับการเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 

 โครงการศึกษาพัฒนาห่วงโซ่คุณค่าในเส้นทางการขนส่งโลจิสติกส์ในแนวระเบียง
เศรษฐกิจ เหนือ-ใต้ ตะวันออก-ตะวันตก ระหว่างประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน 

 โครงการศึกษาเพื่อก าหนดนโยบายราคาและคุณภาพบริการระหว่างรูปแบบการขนส่ง
ของไทย รองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 

 โครงการเงินอุดหนุนบริการสาธารณะ (PSO) 
 โครงการพัฒนารถโดยสารประจ าทางเชิงสังคม (PSO) 
 การศึกษามาตรการส่งเสริมสนับสนุนแนวทางการลดผลกระทบต่อผู้ ประกอบการ 

ด้านการขนส่งเพื่อเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันเมื่อเข้าสู่ AEC 
 โครงการศึกษาการพัฒนาระบบการขนส่งทางล าน้ าและชายฝั่งเพื่อเช่ือมโยงการขนส่ง

ระหว่างประเทศ 
 ศึกษาส ารวจการจัดท าฐานข้อมูลเพื่อพัฒนาเครือข่ายด้านการขนส่งและจราจรในเขต

พื้นที่กลุ่มยุทธศาสตร์ชายแดนจังหวัดภาคเหนือตอนบน 2 (เชียงราย พะเยา แพร่ และ
น่าน) และภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

 โครงการศึกษาและออกแบบระบบรถไฟทางคู่ ช่วงนครสวรรค์-ตะพานหิน, ช่วงหัวหิน-
ประจวบคีรีขันธ์, ช่วงขอนแก่น-หนองคาย และชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 

 โครงการศึกษาและออกแบบทางรถไฟสายใหม่เพื่อการท่องเที่ยวเส้นทางสุราษฎร์ธานี-
พังงา-ภูเก็ต 

 โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่, กรุงเทพฯ-
นครราชสีมา-หนองคาย, สายกรุงเทพฯ-หัวหิน-สุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ 

 การศึกษาพัฒนาระบบการเช่ือมต่อการเดินทางบริเวณศูนย์คมนาคมพหลโยธิน 
 การศึกษาการเช่ือมต่อการเดินทางของผู้โดยสารจากระบบขนส่งมวลชน เขตพื้นที่

จังหวัดปทุมธาน ี
 ศึกษาจัดท าแผนแม่บทการขับเคลื่อนการพัฒนาสะพานเศรษฐกิจ เพื่อเป็นฐาน 

การพัฒนาอย่างยั่งยืนในพื้นที่ภาคใต ้
 โครงการศึกษาและออกแบบทางรถไฟสายใหม่ เส้นทางอุบลราชธาน-ีช่องเม็ก 

แผนงานอ่ืนๆ ของกระทรวง
คมนาคม 

กระทรวงคมนาคมมีหน่วยงานหลายส่วนที่ท าหน้าที่บริหารจัดการด้านการขนส่งและ 
โลจิสติกส์ของประเทศ ซึ่งต้องเป็นไปตามแผนปฏิบัติราชการของกระทรวงคมนาคม 
 ทางบก อยู่ในความดูแลของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย กรมทางหลวง กรมทางหลวง

ชนบท กรมการขนส่งทางบก องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ บริษัท ขนส่ง จ ากัด 
 ทางน้ า อยู่ในความดูแลของกรมเจ้าท่า การท่าเรือแห่งประเทศไทย  
 ทางราง อยู่ในความดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่ง

ประเทศไทย 
 ทางอากาศ อยู่ในความดูแลของกรมการบินพลเรือน บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย 

จ ากัด บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 
บริษัท ไทย-อะมาดิอุส เซาท์อีสต์เอเชีย 

โดยแผนงานของแต่ละหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II ได้ปรากฏอยู่ในแผนปฏิบัติ
ราชการของกระทรวงคมนาคมแล้ว 

แผนแม่บทการพัฒนา
อุตสาหกรรมไทย  
พ.ศ. 2555-2574 

จากแผนแม่บทดังกล่าวได้มีวิสัยทัศน์ “มุ่งสู่อุตสาหกรรมสร้างสรรค์ที่สมดุลและยั่งยืน” ดังนี ้
 ระยะที่  1 เป็นการสร้างความพร้อมโดยการปรับ แก้ไขกฎระเบียบ ปัญหาคอขวด 

เพื่ออ านวยความสะดวก และลดอุปสรรคการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับ เช่น จัดเขต
พื้นที่ เป็นต้น 

 ระยะที่ 2 พัฒนาและส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการผลิตและการจัดการ
เครือข่ายการผลิตและบริการในกลุ่มอาเซียน 

และแผนยุทธศาสตร์ที่สามารถน ามาปรับใช้กับโครงการได้ดังนี้ 
 ยกระดับคลัสเตอร์ (Cluster) อุสาหกรรมและขยายเครือข่ายการผลิตสู่ต่างประเทศ  

โดยมีการเชื่อมโยงฐานการผลิตและบริการในภูมิภาคอาเซียน (AEC)  
 ยกระดับโครงสร้างสนับสนุนอุตสาหกรรมเพื่อการบริหารจัดการอุตสาหกรรมอย่างบูรณาการ 

โดยก าหนดแนวทางการจัดสรรทรัพยากรที่ดินรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรม 



รายงานฉบับสมบูรณ์     ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ก-12 

แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

ดังนั้น แผนแม่บทนี้มีการจัดการเขตพื้นที่อุตสาหกรรม และมีการจัดการเช่ือมโยงฐานผลิต  
ในภูมิภาคอาเซียน ซึ่งส่วนนี้อาจน ามาปรับใช้ในแบบจ าลอง NAM และทดสอบแนวทางการ
ขนส่งสินค้าและคน เมื่อประเทศไทยเข้าสู่ AEC 

แผนพัฒนาการท่องเที่ยว
แห่งชาติ พ.ศ. 2555-2559 

ส าหรับแผนพัฒนาการท่องเที่ยวแห่งชาติได้ก าหนดยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
และสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อการท่องเที่ยว ซึ่งมีรายละเอียดต่อไปนี้ 
 พัฒนาและปรับปรุงระบบโลจิสติกส์ เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว โดยบูรณาการการขนส่ง

ทุกรูปแบบให้มีการเช่ือมโยง เช่ือมต่อระหว่างศูนย์กลางขนส่งประเภทต่างๆ ในจังหวัด
เดียวกันและจังหวัดใกล้เคียง รวมถึงพัฒนาระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ และพัฒนา
เส้นทางคมนาคมทางบก ทางอากาศ และท่าเรือเชื่อมโยงกับแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ 

 พัฒนาและปรับปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อการท่องเที่ยว โดยสร้างและพัฒนาระบบ
อ านวยความสะดวกที่จุดผ่านแดน 

 สร้างโครงข่ายเส้นทางคมนาคมและระบบเช่ือมโยงการเดินทางท่องเที่ยวกับประเทศ  
เพื่อนบ้านและในภูมิภาค 

การพัฒนาและปรับปรุงดั งกล่าวจะท าให้โครงข่ายคมนาคมภายในประเทศเองและ 
การคมนาคมของประเทศกับประเทศเพื่อนบ้านมีความเช่ือมต่อกัน รองรับปริมาณการขนส่ง
ได้มากขึ้น และเพิ่มความสามารถในการผ่านแดนอีกด้วย ซึ่งส่วนนี้จะน าไปปรับใช้กับ
แบบจ าลอง NAM ได้ 

การค้าระหว่างประเทศ:
แนวโน้มและมาตรการ  
ภายใต้โครงการจดัท าแผน
แม่บทกระทรวงพาณิชย์  
พ.ศ. 2555-2564 

มีการส่งเสริมและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางการค้า (New Trade Infrastructure)  
ได้รวมถึงบริการโลจิสติกส์ ดังนี้ 
 การเป็นเจ้าภาพร่วมในการดูแลและบูรณาการนโยบายที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างพื้นฐาน  

ทางการค้า 
 การส่งเสริมการพัฒนาธุรกิจบริการที่เป็นโครงสร้างพื้นฐานทางการค้าต่างๆ เช่น บริการ  

โลจิสติกส์ เป็นต้น 
 การส่งเสริมและพัฒนาระบบโลจิสติกส์ทางการค้าเพื่อลดต้นทุนการประกอบธุรกิจ รวมทั้ง

การส่งเสริมและพัฒนาคลังสินค้า โซโล และห้องเย็น 
ซึ่งการพัฒนาดังกล่าวอาจเป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้ต้นทุนโลจิสติกส์ของสินค้าต่างๆ เปลี่ยนแปลง
ในอนาคต จึงอาจส่งผลต่อการทดสอบนโยบายการขนส่งสินค้าและคนในส่วนของการ
ประยุกต์ใช้แบบจ าลอง NAM 

โครงการพัฒนาความร่วมมือ 
ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง  
6 ประเทศ 

เป็นโครงการศึกษาเพื่อพัฒนาประเทศในลุ่มแม่น้ าโขง 6 ประเทศ ได้แก่ กัมพูชา พม่า  
สปป.ลาว เวียดนาม ไทย และจีนตอนใต้ (ยูนนาน) โดยแบ่งการศึกษาออกเป็น 3 ระยะ คือ 
ระยะที่ 1 ก าหนดขอบเขตโครงการแต่ละสาขาและโครงการความร่วมมือที่มีโอกาสและ
ศักยภาพการพัฒนา ระยะที่ 2 ก าหนดขอบเขตและแผนการด าเนินงาน ข้อเสนอทางเทคนิค 
และจัดล าดับของโครงการ และระยะที่ 3 จัดท าวิสัยทัศน์การพัฒนาความร่วมมือ 
ทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงจนถึงปี พ.ศ. 2563 (ก าลังด าเนินการ) ซึ่งจาก
การศึกษาดังกล่าวสามารถสรุปเป็นโครงการที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

 โครงข่ายเชื่อมโยงทางถนน 
 เส้นทางกรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-พนมเปญ-โฮจิมินห์ซิตี้-วังเตา 
 เส้นทางเ ช่ือมโยงตามแนวตะวันตก -ตะวันออก ( ไทย -สปป.ลาว -เวียดนาม)  

มี 3 เส้นทาง คือ 1) นครพนม-ท่าแขก-ค าเกิด (ทางหมายเลข 8) –วินห์ 2) นครพนม-
ท่าแขก (ทางหมายเลข 12) –ฮอนลา และ 3) มุกดาหาร-สะหวันนะเขต (ทางหมายเลข 
9) –ดองฮา-ดานัง 

 เส้นทางเชื่อมโยงไทย-พม่า-จีน (แม่สาย-ท่าข้ีเหล็ก-เชียงตุง-ต้าหลั่ว-เชียงรุ่ง) 
 เส้นทางเชื่อมโยงไทย-สปป.สาว-จีน (เชียงของ-หลวงน้ าทา-บ่อเต็น-เชียงรุ่ง) 

 โครงข่ายทางน้ า ควรมีการศึกษาปรับปรุงเส้นทางคมนาคมทางแม่น้ าโขงจากจีนตอนใต้   
ลงมายังประเทศไทย 

การศึกษายุทธศาสตร ์
การเช่ือมโยงเศรษฐกิจและ 
โลจสิติกส์ภายใตร้ะเบียง
เศรษฐกจิตะวันออก-ตะวันตก 
(EWEC) กรณี ศึกษาเส้นทาง
หมายเลข 12 

การเช่ือมโยงเศรษฐกิจและโลจิสติกส์ภายใต้ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก -ตะวันตก (EWEC) 
เป็นการเช่ือมโยงเส้นทางขนส่งหลักของแต่ละประเทศที่อยู่ซีกตะวันออก ได้แก่ เวียดนาม 
และ สปป.ลาว ผ่านประเทศ ไทยไปสู่ประเทศทางตะวันตก คือ ประเทศสาธารณรัฐ 
แห่งสหภาพเมียนม่าร์ เป็นการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางถนน และสะพานข้ามแม่น ้าโขง 
ไปสู่จุดที่เป็น Missing Link ที่จะเช่ือมโยงไปในแต่ละประเทศ โดยมีเนื้อหาที่มีส่วนเกี่ยวข้อง
กับโครงการ TDL II เช่น 
 แนวเส้นทางหลักของการพัฒนา EWEC ซึ่งประกอบไปด้วยเส้นทางหลัก 3 เส้นทาง คือ  

 เส้นทางหมายเลข 8 เป็นเส้นทางจากนครเวียงจันทน์ ของ สปป. ลาว ผ่านเมีองหลักซาว 
จนไปถึงด่านเกาแจวของเวียดนาม ระยะทางประมาณ 250 กิโลเมตร 

 เส้นทางหมายเลข 9 จากจังหวัดมุกดาหาร (ไทย) -สะหวันนะเขต (ลาว)-ดองฮา 
(เวียดนาม)  

 เส้นทางหมายเลฃ 12 จากจังหวัดนครพนม (ไทย)-ท่าแขก แขวงค าม่วน (สปป.ลาว และ
เมืองวินห์ จังหวัดเงฮาน (เวียดนาม) 

 ข้อมูลทั่วไปไปและการเปรียบเทียบทางเลือกของการใช้เส้นทางหมายเลข 9 และหมายเลข 12 
 ข้อมูลทั่วไปสะพานข้ามแม่น้ าโขงแห่งที่ 3 (นครพนม-ค าม่วน) จุดเช่ือมต่อเส้นทาง

หมายเลข 12 สู่ประเทศไทย  
กรณีศึกษา: การบูรณาการ 
โลจสิติกส์อาเซียนกับ
ยุทธศาสตร์โลจิสติกส ์
ของประเทศไทย 

การบูรณาการโลจิสติกส์ของอาเซียนกับยุทธศาสตร์โลติสติกส์ของประเทศไทยในเรื่องที่
เกี่ยวข้องกับ TDL II มีดังนี้ 
 เรื่องของการอ านวยความสะดวกทางการค้าและพิธีการศุลกากร และการอ านวยความ

สะดวกด้านโลจิสติกส์ 
 การพัฒนาการใช้ระบบคลังสินค้าอัตโนมัติ (ASRS) และการสืบค้นแบบไร้สายตามแผน

ของอาเซียนต้องเกิดขึ้นอย่างเป็นรูปธรรม 
 ประเทศไทยควรจัดตั้งหน่วยงานกลางที่มีหน้าที่ในการดูแลความปลอดภัยในการขนส่งสินค้า 
 กระทรวงพาณิชย์ได้ก าหนดกลยุทธ์ให้มีโครงข่ายการกระจายสินค้าและศูนย์กลาง

กระจายสินค้า และอ านวยความสะดวกด้านมาตรฐานสินค้า เอกสาร และพิธีการทางภาษี 
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แผนงาน/โครงการ ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

 เรื่องการขยายขีดความสามารถของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในอาเซียน 
 ควรเร่งให้เกิดโครงการพัฒนาเครือข่ายข้อมูลโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
 ควรเร่งส่งเสริมโครงการความร่วมมือระหว่างผู้ประกอบการในรูปแบบเครือข่าย

วิสาหกิจทั้งในด้านการร่วมลงทุนและร่วมให้บริการ เพื่อเป็นการสร้างเครือข่ายให้กับ
ผู้ประกอบการ SME ในด้านโลจิสติกส์ 

 เรื่องโครงสร้างพื้นฐานส าหรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและการลงทุน 
 ประเทศไทยควรพัฒนาเส้นทางขนส่งเชื่อมโยงท่าเรือกับเส้นทางคมนาคมขนส่งหลักของ

ประเทศและภูมิภาค และมุ่งเน้นการพัฒนาระบบรางให้เกิดการเช่ือมโยงกับประเทศใน
ภูมิภาคอินโดจีน โดยใช้ท่าเรือหลักของประเทศไทยเป็นประตูเช่ือมโยงไปยังส่วนต่างๆ 
ของประเทศ และการเชื่อมโยงกับประเทศจีนตอนใต้ ควรผ่านทางเรือทะเล รถไฟ และ
รถบรรทุกหรือเรือล่องแม่น้ าโขง 

 ประเทศไทยควรใช้ประโยชน์จากเส้นทาง EWEC และ NSEC ในก าหนดและพัฒนา
เครือข่ายเส้นทางการขนส่งโลจิสติกส์และด าเนินการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานที่จ าเป็น
ตามความต้องการ เพื่อการเช่ือมโยงภายในระหว่างวิธีการขนส่งแต่ละรูปแบบ และ
เพื่อให้เกิดความเชื่อมโยงระหว่างการขนส่งทางทะเลกับทางบกตามแผนยุทธศาสตร์ของ
อาเซียนและควรใช้ ท่าเรือแหลมฉบังเป็นท่าเรือหลักในการ เช่ือมต่อระหว่างประตู      
โลจิสติกส์ของกลุ่มอาเซียน และเช่ือมต่อกับกลุ่มอื่นๆ 

การศึกษาเพื่อพัฒนา
โครงข่ายโลจสิติกสเ์พื่อรองรับ
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ
เหนือ-ใต ้และเส้นทางระเบียง
เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก 

การศึกษาเพื่อพัฒนาโครงข่ายโลจิสติกส์เพื่อรองรับเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจเหนือ -ใต้และ
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตกเป็นงานวิจัยที่ถูกท าขึ้นเพื่อวิเคราะห์ และ
น าเสนอระบบโครงข่ายโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพเพื่อน าไปสู่การวิเคราะห์ความต้องการ
รูปแบบของระบบขนส่งในอนาคตที่ตอบสนองต่อการขนส่งสินค้าและบริการ ตามแนว
ยุทธศาสตร์ โดยมีเนื้อหาที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II ดังนี ้
 การศึกษาสถานภาพปัจจุบันของโครงข่ายระบบโลจิสติกส์ ตามเส้นทางโครงการแนว

ระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้
 การศึกษาสถานภาพปัจจุบันของโครงข่ายระบบโลจิสติกส์ ตามเส้นทางโครงการแนว

ระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก 
 การศึกษาเส้นทางการไหลของสินค้าหลัก 3 กรณีศึกษา ได้แก่ ข้าว ยางพารา และมันส าปะหลัง 
 วิธีการ Optimization มาวิเคราะห์ข้อจ ากัด เพื่อให้ได้โครงข่ายโลจิสติกส์ที่เหมาะสม 

แผนแม่บทระบบสถติิประเทศ
ไทย พ.ศ. 2554-2558 ของ 
ส านักงานสถิติแห่งชาติ (สสช.) 

 แนวทางการจัดกลุ่มและระบบสถิติเพื่อใช้เป็นฐานข้อมูลสารสนเทศท่ีส าคัญในการขับเคลื่อน 
และพัฒนาประเทศ  

 จัดท าแผนพัฒนาสถิติสาขาการขนส่งและโลจสิติกส์ พ.ศ. 2555-2558 
 น าไปวิเคราะห์ปัจจัยและตัวแปรด้านการขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อให้หน่วยงานต่างๆ  

ที่เกี่ยวข้องน าไปประยุกต์ใช้เป็นตัวช้ีวัด อาทิ ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า/
เดินทาง ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า/เดินทาง ความเร็วเฉลี่ยบนถนนสายหลัก จ านวน
ผู้โดยสารที่ใช้บริการ ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่ง ปริมาณความต้องการขนส่งในรอบปี เป็นต้น 
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ก-2 สรุปการทบทวนรายงานผลการศึกษาต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 

โครงการศึกษาส ารวจข้อมูล
ด้านการขนส่งและจราจร 
เพื่อจัดท าแผนแมบ่ทในเมือง
ภูมิภาคต่างๆ ของ สนข. 

ในการศึกษาด้านการขนส่งและจราจรเพื่อจัดท าแผนแม่บทในเมืองภูมิภาคต่างๆ ของ
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ส าหรับ
ท าการศึกษาสภาพการจราจรบริเวณพื้นที่ศึกษาที่มีสภาพการจราจรหนาแน่นและเสนอแนะ
แนวทางการจัดระบบจราจร (Traffic Management) เพื่อช่วยบรรเทาปัญหาจราจร ซึ่ง
สามารถน ามาปรับใช้กับโครงการ TDL II ดังนี ้
 พื้นที่ศึกษา เนื่องจากในการศึกษาได้เลือกโครงข่ายถนนท่ีเชื่อมต่อการเดินทางเข้า-ออก กับ

พื้นที่ที่เป็นแหล่งของกิจกรรมที่มีปริมาณการจราจรหนาแน่น เช่น เส้นทางคมนาคม
ระหว่างพื้นที่ส าคัญทางเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวท้ังทางบก หรือทางน้ า หรือทางอากาศ 
และเส้นทางคมนาคมที่เช่ือมโยงระหว่างสถานีขนส่งรถโดยสาร ท่าอากาศยาน ท่าเรือ 
รวมถึงชุมชนที่เช่ือมต่อจากเขตเมืองและระหว่างชุมชนในจังหวัดส่วนนี้ท าให้สามารถน า
ข้อมูลในพื้นที่ย่อยของแต่ละภูมิภาคมาเพิ่มโครงข่ายเส้นทางคมนาคมทั้งทางบก น้ า 
อากาศ และรถไฟในแบบจ าลอง NAM ซึ่งจะท าให้แบบจ าลองมีโครงข่ายท่ีละเอียดมากขึ้น 

 การส ารวจเก็บข้อมูล ได้แก่ ส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-block Count) 
ส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Intersection Turning Movement Count) และ
บางโครงการมีการส ารวจข้อมูลจราจรเพิ่มเติม เช่น ส ารวจข้อมูลการเดินทางของครัวเรือน 
(Household Interview Survey) สัมภาษณ์การเดินทางริมถนน (Roadside Interview 
Survey) ส ารวจความล่าช้าจากการหยุด (Delay) ความยาวแถวคอย (Queue Length) 
และจังหวะสัญญาณไฟจราจรที่ทางแยก (Traffic Signal Phasing) ส ารวจความเร็วและ
เวลาเฉลี่ยในการเดินทาง (Average Speed and Travel Time Survey) บนถนนสาย
ส าคัญ ส ารวจความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางบนช่วงถนน โดยใช้วิธี Floating Car Method
และส ารวจจุดอันตราย (Black Spot Survey) ซึ่งข้อมูลส่วนน้ีเป็นข้อมูลทุติยภูมิที่สามารถ
น าไปปรับปรุงพัฒนาแบบจ าลอง NAM 

 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน มีการประเมินการใช้ที่ดินในปัจจุบัน แล้วคาดการณ์การขยายตัวของ
พื้นที่ชุมชนท าให้ทราบลักษณะการขยายตัวของแต่ละภูมิภาคจึงน าข้อมูลส่วนนี้มา
ประกอบการพิจารณาในแบบจ าลอง NAM 

 การพัฒนาแบบจ าลอง น าแผนพัฒนาต่างๆ ท่ีได้จากการศึกษาแต่ละภูมิภาคหรือจังหวัดมา
ใช้คาดการณ์การเปลี่ยนแปลงในอนาคตส าหรับแบบจ าลอง NAM ได้ 

การประเมินศักยภาพ
แบบจ าลองด้านการขนส่ง  
และจราจรแต่ละระดับ 
ของส านักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร 
(สนข., ปี พ.ศ. 2554) 

การประเมินศักยภาพแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจรแต่ละระดับของ สนข. ในปัจจุบัน
ได้อ้างอิงแนวความคิดในการพัฒนาแบบจ าลองตามแผนพัฒนา 6 ปี ส าหรับปี พ.ศ. 2555-
2560 ซึ่งได้ก าหนดรูปแบบการเก็บข้อมูลและการพัฒนาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 
ดังนี ้
 ข้อมูลปฐมภูมิ 

 สัมภาษณ์ริมถนน (Roadside Interview) ทั้งผู้เดินทางและสินค้า 
 ส ารวจโครงข่ายถนนท่ีมีอยู่ เพื่อส่งเสริมกับข้อมูลถนนของกรมทางหลวง 



รายงานฉบับสมบูรณ์     ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ก-16 

รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
 การส ารวจข้อมูลใหม่ เนื่องจากความต้องการเพื่อให้ได้ผลลัพธ์ที่ถูกต้องยิ่งขึ้นส าหรับ

ข้อมูลที่ไม่มีการส ารวจมาเป็นเวลานานจึงควรมีการส ารวจตามบ้าน (Home Interview 
Survey) การส ารวจรถบรรทุกขนส่งสินค้า การส ารวจเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง 
การส ารวจเวลาในการเดินทาง และส ารวจปริมาณผู้โดยสาร 

 ข้อมูลทุติยภูมิ 
- การพัฒนาและบูรณาการโครงข่ายการขนส่งและข้อมูลที่เกี่ยวข้องจากระบบ GPS 

และระบบ GIS เพื่อสนับสนุนแผนยุทธศาสตร์ 
 การพัฒนาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 
- การพัฒนาแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) และระดับกรุงเทพมหานครและ

ปริมณฑล (eBUM) 
- การพัฒนาแบบจ าลองส าหรับแผนการอพยพในกรณีฉุกเฉิน 

โดยวิธีการเก็บข้อมูลเหล่านี้จะใช้ประกอบพิจารณาการเลือกเก็บข้อมูลในโครงการ TDL II 
รวมถึงการวางแผนการเก็บข้อมูลให้รัดกุม ครอบคลุม และครบถ้วนท่ีสุดเท่าท่ีจะท าได้ 

โครงการพัฒนาระบบ
ฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และ
แบบจ าลอง เพื่อบูรณาการ
พัฒนาการขนส่งและจราจร 
การขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ และระบบ 
โลจสิติกส์ (TDML)  
(สนข., ปี พ.ศ. 2551) 

เป็นการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร เพื่อใช้
เป็นข้อมูลและเครื่องมือในการก าหนดนโยบาย วางแผน วิเคราะห์ ประเมินผลแผนงาน
โครงการและมาตรการต่างๆ ด้านการขนส่งและจราจรในภาพรวมอย่างเป็นระบบเพื่อรองรับ
การพัฒนาการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ ซึ่งมีการด าเนินการคล้ายกับโครงการ TDL II  
จึงสามารถน าวิธีการหรือผลการด าเนินงานมาประยุกต์ใช้กับโครงการฯ ดังนี้ 
 น าข้อมูลและสถิติที่มีการรวบรวมไว้แล้วมาปรับปรุงให้เป็นปัจจุบัน สามาถจัดท าฐานข้อมูล

ใหม่โดยอ้างอิงจากฐานข้อมูลเดิมได้ โดยแบ่งข้อมูลออกเป็น 3 ส่วน คือ 
- ข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้า ได้แก่ ปริมาณความต้องการในการขนส่งสินค้า (Demand) 

7 กลุ่ม ข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า (Commodity Flow) กรณีศึกษา 52 รายการ 
ข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้าจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง (OD Report) จ าแนกเป็น 
4 กลุ่มตามรูปแบบการขนส่ง และข้อมูลจุดเช่ือมโยงการขนส่งโลจิสติกส์ (Logistics 
Nodes) เน้นข้อมูลพื้นฐานและปริมาณการขนส่งสินค้าแบ่งออกเป็น 30 กลุ่ม 

- ข้อมูลการส ารวจ 12 สินค้า ได้แก่ ข้าว ยางพารา มันส าปะหลัง น้ าตาลทราย 
ปูนซีเมนต์ ปุ๋ย น้ ามันปิโตรเลียม เหล็กรีดร้อน รถยนต์และอุปกรณ์สว่นประกอบ ผลไม้
สด อาหารแปรรูป และกุ้งแช่แข็ง เพื่อปรับปรุงแบบจ าลองระดับประเทศ (National 
Model, NAM) 

- ข้อมูลจากการส ารวจเพิ่มเติมเพื่อใช้ในการปรับปรุงแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ได้แก่ ข้อมูลการส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ( Intersection 
Count) จ านวน 3 จุด ข้อมูลการส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block 
Count) จ านวน 14 จุด ข้อมูลการสัมภาษณ์การเดินทางริมถนน (Roadside 
Interview Survey) จ านวน 2 จุด ข้อมูลการสัมภาษณ์การเลือกรูปแบบการเดินทาง 
(Mode Split Interview Survey) จ านวน 8 จุด 
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
 ส ารวจและจัดท าแบบจ าลองการขนส่งระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (Provincial 

Transport Model, PTM) และแบบจ าลองสภาพการจราจร (Traffic Simulation 
Model) ที่จังหวัดพิษณุโลก สามารถน าข้อมูลจากการส ารวจและแบบจ าลองมาเป็นข้อมูล
ทุติยภูมิส าหรับพัฒนาแบบจ าลอง NAM 

 ปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ได้แก่ แบบจ าลอง
ระดับประเทศ (NAM) แบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) และ
แบบจ าลองการขนส่งระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (PTM) 

 ปรับปรุงโครงข่ายแบบจ าลองบนระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) จากโครงการดังกล่าว
ให้มีความทันสมัยทันกาล และเป็นฐานในการปรับปรุงให้ท างานได้ง่ายขึ้น มีข้อมูล
ครบถ้วนและมีรายละเอียดมากขึ้น โดย 

 การปรับปรุงข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพื่อการเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบ MIS 
และ Logistics:  
- กับระบบ MIS: เดิมมีการปรับปรุงข้อมูลบนระบบ GIS ที่ได้ด าเนินการในโครงการ 

TDMC V และ TDMC VI รวมทั้งเช่ือมโยงกับระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real 
Time โดยในโครงการ TDML เช่ือมข้อมูล MIS 13 กลุ่มข้อมูล ใช้เป็นฐานในการ
ปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบันแต่ต้องจัดให้เข้ากับกลุ่มข้อมูลใหม่ 6 กลุ่มหลัก  
ในโครงการ TDL II 

- กับ Logistics: มีการปรับปรุงข้อมูลบนระบบ GIS ที่ได้ด าเนินการในโครงการ TDMC 
VI ให้สอดคล้องกับฐานข้อมูล Logistics โดยสามารถใช้งานร่วมกันกับตารางข้อมูล
ของช้ันข้อมูลโครงข่าย Logistics รวมทั้งท าการปรับแก้ช้ันข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวกับ
ต าแหน่งส าคัญที่ใช้ร่วมกับเส้นทางการขนส่ง เช่น ต าแหน่งคลังสินค้า ต าแหน่งท่าเรือ 
ต าแหน่งโรงงานผลิตสินค้า ต าแหน่งคลังน้ ามัน ต าแหน่งบริษัทฯ เป็นต้น ท าให้มี
ฐานข้อมูลด้าน Logistics ส าหรับแบบจ าลอง NAM 

 ประยุกต์ใช้ระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร  
จ านวน 5 เรื่อง 

โครงการพัฒนาระบบ
ฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และ
แบบจ าลอง เพื่อบูรณาการ
พัฒนาการขนส่งและจราจร 
การขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ และ ระบบ 
โลจสิติกส์ (TDML II)  
(สนข., ปี พ.ศ. 2552) 

โครงการนี้มีการด าเนินการที่แตกต่างจากโครงการ TDML ดังนี ้
 รวบรวมข้อมูลการขนส่ง: ปรับปรุงข้อมูลสถิติต่างๆ ในฐานข้อมูลให้เป็นปัจจุบัน โดยได้เก็บ

รวบรวมทั้งข้อมูลปฐมภูมิและข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงานต่างๆ ของภาครัฐและเอกชนที่
เกี่ยวข้อง ซึ่งข้อมูลสถิติการขนส่งสินค้าทั้งหมดประกอบด้วยข้อมูลทั้งหมด 4 ประเภทเดิม
โดยมีการจัดท าข้อมูลส ารวจสินค้าประเภท (Commodity Flow) จากข้อมูลปฐมภูมิ
กรณีศึกษาจ านวน 40 รายการ ได้แก่ เส้นใยสังเคราะห์ ปลาแช่แข็ง ถ่ัวเหลือง เหล็กรีดเย็น 
หม้อแปลงไฟฟ้า ฯลฯ ซึ่งรายละเอียดข้อมูลประกอบด้วย ต้นทาง-ปลายทาง ยานพาหนะ 
ปริมาณการขนส่ง (ตัน) ระยะทาง (กม.) ระยะเวลา (ชม.) น้ าหนักบรรทุก (ตัน/คัน) และ
ค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าท าให้มีฐานข้อมูลทุติยภูมิของสินค้าครอบคลุมมากขึ้น 
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
 ส ารวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงแบบจ าลอง ดังนี้ 
- แบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ได้ส ารวจข้อมูลสัมภาษณ์ 

ที่บ้าน (Home Interview Survey) ส ารวจเพื่อปรับปรุงแบบจ าลองการเลือกรูปแบบ
การเดินทาง (Mode Split Interview Survey) ส ารวจปริมาณจราจร (Traffic 
Volume Count) และสัมภาษณ์ริมถนน (Roadside Interview Survey) 

- แบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ส าหรับสินค้า 40 ประเภท 
- จัดท าแบบจ าลองการขนส่งระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (Provincial Transport 

Model) ของเมืองหนองคาย ซึ่งสามารถน าไปปรับใช้กับแบบจ าลอง NAM ให้มี
รายละเอียดมากขึ้นได้ 

 ปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร ประกอบด้วย 
5 ส่วนหลักเดิมให้เป็นปัจจุบัน 

 ปรับปรุงระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) : โครงการ TDML II มีการพัฒนาระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) โดยการแสดงข้อมูลที่เกี่ยวกับการขนส่งและจราจรผ่านระบบ
อินเตอร์เน็ต เช่น การขนส่งสินค้า ปริมาณการเดินทาง เป็นต้น และปรับปรุงและบ ารุง
ข้อมูล GIS เพื่อการเชื่อมโยงข้อมูลระบบ MIS และ Logistics ให้ดีขึ้น พร้อมทั้งพัฒนาการ
เชื่อมโยงข้อมูลจากระบบ MIS มาแสดงผลในระบบ GIS ให้ละเอียดยิ่งขึ้นเช่น ปริมาณการ
เดินทางบนทางด่วน ปริมาณผู้โดยสารขนส่งสาธารณะ ปริมาณการขนส่งสินค้า เป็นต้น 

 ปรับปรุงข้อมูลระบบ GIS เพื่อการเช่ือมโยงข้อมูล Logistics โดยปรับปรุงข้อมูลบนระบบ 
GIS ให้สอดคล้องกับฐานข้อมูล Logistics โดยสามารถใช้งานร่วมกันกับตารางข้อมูลของ
ช้ันข้อมูลโครงข่าย Logistics รวมทั้งท าการปรับแก้ช้ันข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวกับต าแหน่ง
ส าคัญที่ใช้ร่วมกับเส้นทางการขนส่ง เช่น ต าแหน่งคลังสินค้า ต าแหน่งท่าเรือ ต าแหน่ง
โรงงานผลิตสินค้า ต าแหน่งคลังน้ ามัน ต าแหน่งบริษัท และได้น าฐานข้อมูลที่ได้จากการ
ส ารวจเส้นทางการขนส่งส่งสินค้า 40 สินค้า 

 ปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนสง่และจราจร ท้ัง 3 ระดับที่มีอยู่เดิมให้เปน็
ปัจจุบันและมีความถูกต้องมากขึ้น จากข้อมูลที่ได้ส ารวจเพิ่มเติม 

การประยุกต์ใช้ระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร : 
โครงการ TDML II ได้ท าการประยุกต์ใช้ระบบฐานข้อมูล และแบบจ าลองที่พัฒนาขึ้นในการ
วิเคราะห์และประเมินแผนงานหรือโครงการด้านคมนาคมและขนส่ง 7 เรื่อง 
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง 
บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล 
ข้อสนเทศและแบบจ าลอง  
เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่ง
และจราจร การขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ และระบบ 
โลจสิติกส์ (TDL) (สนข.,  
ปี พ.ศ. 2553-2554) 

โครงการ TDL ได้ท าการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูลในแบบจ าลองระดับประเทศ 
(NAM) แบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) และแบบจ าลองการขนส่ง
ระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (PTM) โดยได้ด าเนินการ ดังน้ี 
 รวบรวมข้อมูล ส ารวจข้อมูล ปรับปรุงข้อมูล และการศึกษาการขนส่งสินค้าและสภาพ

เคลื่อนย้ายสินค้าประกอบด้วย 
- การวิเคราะห์และประมวลผลกิจกรรมการเคลื่อนย้ายของสินค้า(Commodity Flow) 

วงจรการไหลเวียนของสินค้าคงคลัง (Inventory) เคลื่อนย้าย (Product Movement) 
ขนส่งสินค้าและกระจายสินค้า (Transportation & Distribution) การเปลี่ยน
รูปแบบการขนส่งสินค้า (Modal Shift) การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multi-
modal Transportation) ภายใต้การขนส่งทางถนน ทางระบบราง ทางล าน้ า/ชายฝั่ง 
ทางอากาศ โดยใช้วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลทั้งข้อมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ 

- การส ารวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) มีการเก็บข้อมูล 3 
รูปแบบ คือ 1) การสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview Survey) เป็นการส ารวจ
ข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่งสินค้าบริเวณเส้น Screen Line  
ทั่วประเทศซึ่งมีการสอบถามจุดต้นทาง-จุดปลายทางของการเดินทาง ข้อมูลส่วนตัว
ของผู้เดินทาง วัตถุประสงค์ของการเดินทาง จ านวนผู้โดยสาร ประเภทและปริมาณ
ของสินค้า (กรณีที่เป็นรถบรรทุกสินค้า) 2) การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน 
(Midblock Count) เป็นการส ารวจปริมาณจราจร (Mid-Block Count) บริเวณเส้น 
Screen Line ทั่วประเทศ และ 3) การส ารวจและรวบรวมข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า
เป็นการเก็บตัวอย่างโดยใช้แบบสอบถามและการลงพื้นที่ส ารวจผู้ประกอบการขนส่ง
สินค้า 52 ประเภท โดยสอบถามถึงปริมาณและเส้นทางของการขนส่งสินค้า รูปแบบ
การขนส่งปัจจัยการเลือกรูปแบบ และต้นทุนของการขนส่งสินค้า ซึ่งเน้นไปที่การ
น าเข้า-ส่งออกสินค้าเท่าน้ัน 

- การส ารวจข้อมูลเพื่อปรับปรุงแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
(eBUM) มีการเก็บข้อมูล 2 รูปแบบ คือ 1) การสัมภาษณ์การขนส่งสินค้าริมทาง 
(Roadside Interview Survey) ส ารวจข้อมูลเกี่ยวกับการเดินทางและการขนส่ง
สินค้าในพื้นที่ศึกษาเพื่อน าไปปรับปรุงแบบจ าลองด้านการขนส่งสินค้า และ 2) การ
ส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Midblock Count) :แบ่งเป็นการส ารวจปริมาณ
จราจรตามแนว Screen line (East-West) ของคลองแสนแสบและคลองผดุงกรุงเกษม 

- การส ารวจข้อมูลเพื่อการพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวมที่
จังหวัดมุกดาหาร (PTM) โดยเก็บข้อมูลละเอียดกว่า 2 แบบจ าลองแรก คือ มีการ
ส ารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ( Intersection Count) 15 จุด การส ารวจ
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Midblock Count) 15 จุด การส ารวจปริมาณจราจรเข้า
และออกด่านมุกดาหาร (Border Crossing Traffic Count) การสัมภาษณ์ครัวเรือน 
(Home Interview Survey) จ านวน 60 พื้นที่ย่อย เพื่อสนับสนุนการจัดท า Activity-
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
Based Model การสัมภาษณ์ริมทาง (Roadside Interview Survey) 40 จุด การ
ส ารวจระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร (Traffic Signal Control System) 15 ทาง
แยก การส ารวจความยาวแถวคอย (Queue Measurement) 15 ทางแยก และการ
ส ารวจความเร็วในการเดินทาง (Travel Speed Measurement) 

 การพัฒนาและบ ารุงรักษาระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ด้านการขนส่งและจราจร : 
ประกอบด้วย การศึกษาและทบทวนข้อมูลโครงการด้านระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) 
โดยการพัฒนาและจัดหาช้ันข้อมูลแผนที่ฐานข้อมูลด้านการขนส่งและการออกแบบ
ฐานข้อมูล GIS และมีการปรับปรุงระบบ GIS อย่างต่อเนื่อง พร้อมทั้งมีการพัฒนาระบบ
เผยแพร่ข้อมูล GIS บนเว็บไซต์ เพื่อให้ผู้ใช้งานภายนอกสามารถ เรียกดูผลตลอดจนมีการ
พัฒนาและปรับปรุงระบบฐานข้อมูล (GIS) การพัฒนาและปรับปรุงโปรแกรมประยุกต์ 
Web-Based GIS และการบูรณาการชุดข้อมูลแผนที่กับระบบให้บริการแผนที่ของ
กระทรวงคมนาคม 

 ปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร 
- การปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปรับปรุงโครงข่ายการ

ขนส่งและบริการให้เป็นปัจจุบัน ปรับปรุงข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคม โดยได้
ปรับปรุงข้อมูลการวางแผน ได้แก่ จ านวนประชากร และประมาณการจ านวนประชากร 
และปรับปรุงโครงสร้างแบบจ าลอง 

- การปรับปรุงและบ ารุงรักษาแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 
ปรับปรุงโครงข่ายถนน (Highway Network) และโครงข่ายขนส่งสาธารณะ (Public 
Transport Network) ให้เป็นปัจจุบันและครอบคลุมมากขึ้น ปรับปรุงโครงสร้าง
แบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ในส่วนของการแจกแจงการเดินทาง 
(Trip Assignment) โดยน าหลักการแจกแจงการเดินทางใหม่ของ Cube Voyager 
มาประยุกต์ใช้ ปรับปรุงข้อมูลเศรษฐกิจสังคมส่วนของข้อมูลประชากรและการจ้างงาน
ที่ได้ใช้กับแบบ จ าลอง eBUM ให้เป็นข้อมูลส าหรับช่วงเวลา 5 ปี ได้แก่ ปีฐาน พ.ศ. 
2553, 2554 และปีอนาคต พ.ศ. 2560, 2565, 2570, 2575 และ 2580 และ
ปรับปรุงการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางในอนาคต 

- การพัฒนาแบบจ าลองการขนส่งระดับจังหวัดในเขตผังเมืองรวม (PTM) โดยใช้
หลักการ Trip-Based โดยปรับรูปแบบของแบบจ าลองที่ได้ด าเนินการใหม่ตลอดจน
การน าแบบจ าลองการขนส่งสินค้าในส่วนของ Service Model มาใช้เพิ่มเติมใน
โครงสร้างของแบบจ าลองการขนส่งสินค้าที่ใช้โปรแกรม Cube Cargo พร้อมทั้งใช้
แบบจ าลองการใช้ที่ดิน และแบบจ าลอง Activity-Based มาใช้ร่วมด้วย 
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
โครงการพัฒนาระบบการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
และการจัดการต่อเนื่อง
ระบบโลจสิติกสเ์พื่อการน า
แผนไปสู่การปฏิบัติ 
(Logistics)  
(สนข., ปี พ.ศ. 2547) 

โครงการฯ มีเป้าหมายให้ระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบเป็นกลไกส าคัญในการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศสนับสนุนให้มีระบบการขนส่งและผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบเสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของสินค้าไทย และพัฒนาประเทศสู่การ
เป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจและการขนส่งของภูมิภาค ตลอดจนเป็นประตูเศรษฐกิจของพื้นที่
เอเชียตอนใน รวมทั้งเอเชียตะวันออกและเอเชียใต้ โดยจากโครงการนี้ท าให้ได้รับประโยชน์ที่
จะน ามาใช้ในโครงการ TDLII ดังนี ้
 การขนส่งและกระบวนการเคลื่อนย้ายสินค้าน าเข้า-ส่งออก กรณีศึกษา 52 สินค้า โดย

แสดงจุดต้นทาง-ปลายทาง เส้นทางที่ใช้ พาหนะ ระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่ง และต้นทุน 
โลจิสติกส์ที่ประกอบด้วย 3 ส่วน คือ ต้นทุนการขนส่ง ต้นทุนสินค้าคงคลัง และต้นทุน
บริหาร 

 ศักยภาพของโครงข่ายการขนส่งในปัจจุบันแผนงานด้านการขนส่งสินค้าในอนาคตทั้งทาง
ถนน ทางรถไฟ ทางล าน้ า ทางทะเลและชายฝั่ง ทางอากาศ และทางท่อ 

 ข้อมูลทุติยภูมิที่ประกอบด้วยจุดเชื่อมโยงกาขนส่ง นิคมอุตสาหกรรม ประตูการค้าที่ส าคัญ 
 แนวทางการพัฒนาระบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ประกอบด้วย โครงข่ายการ

ขนส่งภายในประเทศ จุดเช่ือมโยงระหว่างรูปแบบการขนส่ง โครงข่ายการขนส่งระหว่าง
ประเทศ การให้การสนับสนุนของรัฐบาลและเอกชนในการพัฒนาเพื่อเสริ มสร้าง
ประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า 

 ระบบฐานข้อมูลการขนส่งสินค้าภายในประเทศและการขนส่งต่อเนื่องไปยังต่างประเทศ 
 ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าสามารถแบ่งได้เป็น 4 กลุ่ม ดังนี้ 
- กลุ่มค่าใช้จ่ายรวมในกระบวนการขนส่ง เช่น ค่าขนส่ง ค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจาก 

การเสียหาย/สูญหายของสินค้า เป็นต้น 
- กลุ่มลักษณะทางกายภาพของสินค้า เช่น ขนาดของสินค้า และลักษณะของการบรรจุ

หีบห่อของสินค้า เป็นต้น 
- กลุ่มคุณลักษณะการขนส่งของสินค้า เช่น ความถี่ในการขนส่ง และระยะทางในการ

ขนส่ง 
- กลุ่มคณุลักษณะของรูปแบบการขนส่ง เช่น ความจุ เวลาในการขนสง่ และความ

น่าเชื่อถือในการให้บริการ เป็นต้น 
โครงการน าร่องการพัฒนา
ระบบการจัดการขนส่งสินค้า
และบริการทางรถไฟ  
(สนข., ปี พ.ศ. 2551) 

มีโครงการที่พัฒนาการขนส่งสินค้าชนิดที่มีความเป็นไปได้ในการปรับรูปแบบการขนส่งจาก
เดิมที่ใช้รถบรรทุกเป็นหลักมาใช้การขนส่งทางรถไฟ (Modal Shift) เพื่อการส่งออกให้มากขึ้น 
คือ ข้าวสาร แป้งมันส าปะหลัง และน้ าตาลทราย รวม 2 เส้นทางการขนส่ง คือ 
 โครงการน าร่องการพัฒนาระบบการจัดการขนส่งข้าวสาร แป้งมันส าปะหลัง และน้ าตาล

ทรายทางรถไฟ ระหว่าง จ. ขอนแก่น – จ.นครราชสีมา – ท่าเรือแหลมฉบัง  
 โครงการน าร่องการพัฒนาระบบการจัดการขนส่งข้าวสารทางรถไฟ ระหว่างจังหวัด

นครสวรรค์–สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) ที่ลาดกระบัง – ท่าเรือแหลมฉบัง 
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
โดยทั้ง 2 โครงการที่กล่าวมานั้นใช้เป็นต้นแบบในการสนับสนุนให้มีการขนส่งสินค้า 
ตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟโดยมีการรวบรวมและกระจายสินค้าที่ย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY)  
ในภูมิภาคและให้การขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกเป็นตัวสนับสนุนในลักษณะการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ (Multi-Modal Transport) อย่างเป็นระบบที่มีประสิทธิภาพ ช่วยลดเวลาและ
ต้นทุนในการขนส่งสินค้าส่งออกไปยังท่าเรือแหลมฉบัง นอกจากนี้ยังมีการด าเนินการจัดตั้ง
โรงงานปรับปรุงคุณภาพข้าวบริเวณ จ.นครสวรรค์ นั้น ส่งผลให้จังหวัดนครสวรรค์เป็น
ศูนย์กลางการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและศูนย์กลางส่งออกข้าวของกลุ่มจังหวัดภาคเหนือ
ตอนล่างอีกด้วย 

โครงการศึกษายุทธศาสตร์การ
พัฒนาศักยภาพเชื่อมโยง
โครงข่ายคมนาคมเพื่อรองรับ
การขยายเส้นทางเศรษฐกิจ
การค้า และการลงทุน  
(สนข., ปี พ.ศ. 2551) 

เป็นการศึกษาแนวเส้นทางการค้าใหม่โดยไทยมีบทบาทเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่ง และ
ศูนย์กลางทางธุรกิจของภูมิภาค ประกอบด้วย 
 เส้นทางเช่ือมโยงระหว่างจีนตอนใต้กับภาคเหนือของไทยโดยทางบกผ่านลาวมายังท่าเรือ

แหลมฉบัง และมายังท่าเรือฝังทะเลอันดามันตามแนวเส้นทาง North-South Economic 
 เส้นทางเชื่อมโยงจากท่าเรือดานังผ่านลาวมายังจังหวัดมุกดาหาร และลงมาสู่ท่าเรือน ้าลึก 

ฝั่งอันดามัน ตามแนวเส้นทาง East-West Economic Corridor 
 เส้นทางเชื่อมโยงจากท่าเรือดานังผ่านลาวผ่านประเทศไทยทางตะวันออกเฉียงเหนือไปทาง

ตะวันตกเฉียงเหนือ เข้าสู่พม่าไปยังอินเดีย 
 เส้นทางเช่ือมโยงทางทะเลระหว่างท่าเรือทางฝั่งอันดามันของไทยกับอินเดียและประเทศ

ข้างเคียง 
 เส้นทางเช่ือมโยงระหว่างแหล่งพลังงาน (น้ ามันดิบ) กับประเทศอุตสาหกรรมทางฝั่งทะเล

แปซิฟิก โดยผ่านพ้ืนท่ีชายทะเลภาคใต้ของไทย  
การศึกษาแผนแม่บท 
เพื่อพัฒนาระบบราง 
และรถไฟความเร็วสูง  
(สนข., ปี พ.ศ. 2553) 

เป็นการศึกษาเพื่อจัดท าแผนแม่บทเพื่อการพัฒนาระบบรถไฟล่าสุด ส าหรับการลงทุนพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานระบบรถไฟระหว่างปี พ.ศ. 2554-2575 ซึ่งผลการศึกษาที่ได้จะใช้เป็น
แนวทางในการพัฒนาระบบรถไฟแทนแผนแม่บทเดิม (พ.ศ. 2545) ทั้งนี้ การศึกษาได้รวมถึง
แผนแม่บทเพื่อการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงด้วย ดังนั้น แผนเหล่านี้สามารถประยุกต์ใช้
กับแบบจ าลอง NAM และทดสอบแนวทางการขนส่งสินค้าและคน เมื่อประเทศไทยเข้าสู่ AEC 
โดยแผนแม่บทที่ส าคัญ ได้แก่ 
 แผนการพัฒนาโครงข่ายทางคู่ทั่วประเทศ 

ระยะเร่งด่วน 
- เส้นทางลพบุรี-นครสวรรค์-ปากน้ าโพ 
- เส้นทางมาบกะเบา-ขอนแก่น 
- เส้นทางนครปฐม-หัวหิน 
- เส้นทางประจวบคีรีขันธ์-ชุมพร 
ระยะที่ 2 
- เส้นทางแก่งคอย-บัวใหญ่ 
- เส้นทางชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธาน ี
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- เส้นทางของแก่น-หนองคาย 
- เส้นทางปากน้ าโพ-ตะพานหิน 
- เส้นทางหัวหิน-ประจวบคีรีขันธ์ 
- เส้นทางชุมพร-สุราษฎร์ธานี 
ระยะที ่3 
- เส้นทางตะพานหิน-เชียงใหม ่
- เส้นทางสุราษฎร์ธานี-ปาดังเบซาร์ 
- เส้นทางคลองสิบเก้า-กบินทร์บุรี 
- เส้นทางหาดใหญ่-สุไหงโกลก 
- เส้นทางทุ่งสง-กันตัง 
- เส้นทางกบินทร์บุรี-คลองลึก 

 แผนการพัฒนาระบบรถไฟด่วน/รถไฟความเร็วสูง   
- เส้นทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม ่
- เส้นทางกรุงเทพฯ-หนองคาย 
- เส้นทางกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา 
- เส้นทางกรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร์ 

โครงการส ารวจการ 
เคลื่อนย้ายสินค้า  
(สนข., ปี พ.ศ. 2550) 

โครงการส ารวจการเคลื่อนย้ายสินค้า พ.ศ. 2550 จัดท าขึ้นเพื่อสนับสนุนข้อมูลในการจัดท า
ยุทธศาสตร์ และแผนพัฒนาด้านโลจิสติกส์ของประเทศ ซึ่งมีการส ารวจข้อมูลเบื้องต้นที่ส าคัญ 
ซึ่งสามารถน ามาใช้ในโครงการ TDL II ได้ดังนี้ 
 การส ารวจข้อมูลทั่วไปของสถานประกอบการ 
 การส ารวจประเภทอุตสหกรรม 5 ประเภท (การท าเหมืองแร่ฯ, การผลิต, การขนส่ง,  

การขายปลีก และคลังสินค้า) 
 การส ารวจประเภทสินค้า 13 ประเภท 
 การส ารวจข้อมูลจ านวนเที่ยวในการขนส่งในรอบ 7 วัน 
 การส ารวจข้อมูลร้อยละของสถานประกอบการที่มีการขนส่งสินค้าเข้าสู่ -ออกจากสถาน

ประกอบการ จ าแนกตามขนาดของสถานประกอบการ และประเภทอุตสาหกรรม 
 การส ารวจข้อมูลร้อยละของเที่ยวของการขนส่งสินค้าเข้าสู่ -ออกจากสถานประกอบการ 

จ าแนกตามขนาดของสถานประกอบการ ประเภทอุตสาหกรรม และรูปแบบการขนส่ง 
 การส ารวจข้อมูลร้อยละของมูลค่าสินค้าที่ขนส่งเข้าสู่-ออกจากสถานประกอบการ จ าแนก

ตามขนาดของสถานประกอบการ ประเภทอุตสาหกรรม และประเภทสินค้า 
 การส ารวจข้อมูลร้อยละของน้ าหนักสินค้าที่ขนส่งเข้าสู่ -ออกจากสถานประกอบการ 

จ าแนกตามขนาดของสถานประกอบการ ประเภทอุตสาหกรรม และประเภทสินค้า 
 การส ารวจข้อมูลร้อยละของน้ าหนักสินค้า และมูลค่าสินค้า ที่ขนส่งออกจากสถาน

ประกอบการ จ าแนกตาม จุดต้นทาง-ปลายทางในการขนส่งสินค้า 
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โครงการศึกษาวิเคราะห์ระบบ
โครงสร้างต้นทุนการขนส่ง 
และระบบ Logistics  
(สนข., ปี พ.ศ. 2552) 

เป็นโครงการที่มีการศึกษาวิเคราะห์โครงสร้างต้นทุนการขนส่งทางบก ทางน้ า และระบบราง
ของสินค้าเกษตรและสินค้าอุตสาหกรรม ตลอดจนห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain) โดยมีการ
วิเคราะห์ปัจจัยและผลกระทบต่อโครงสร้างต้นทุนการขนส่ง และก าหนดยุทธศาสตร์ใน
กระบวนการวางแผนการพัฒนาสาขาคมนาคมขนส่ง โดยมีรายละเอียดที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
TDL II มีดังนี ้
 วิธีการเก็บข้อมูลและการส ารวจ มีการเก็บข้อมูลในรูปปฐมภูมิและทุติยภูมิ โดยมีการ

ส ารวจ 3 วิธี คือ แบบสอบถาม การสัมภาษณ์ และการสังเกตการณ์ ส่วนข้อมูลทุติยภูมิ
เป็นการขอความอนุเคราะห์จากกรมศุลกากรหรือขอข้อมูลสถิติจากหน่วยงานที่ไปเก็บ
ข้อมูลปฐมภูมิ 

 สินค้าท่ีส ารวจเป็นสินค้าภาคเกษตรกรรม 5 รายการ ได้แก่ ข้าวสาร มันส าปะหลัง น้ าตาล 
ยางพารา น้ ามันถั่วเหลือง ส่วนสินค้าภาคอุตสาหกรรม 7 รายการ ได้แก่ น้ ามันเช้ือเพลิง 
เม็ดพลาสติก เหล็กรีดร้อน โลหะก่อสร้าง ปูนซีเมนต์ เครื่องดื่ม และสินค้าอุปโภคบริโภค 
ซึ่งสินค้าเหล่านี้เป็นสินค้าที่มีการขนส่งภายในประเทศเป็นจ านวนมาก 

 ระบบโซ่อุปทานของสินค้าท้ัง 12 รายการ 
 ต้นทุนการขนส่งสินค้าแยกตามรูปแบบการขนส่งสินค้าในหน่วยบาทต่อตัน -กิโลเมตร  

โดยทางถนนเป็น 1.72 ทางรางเป็น 0.93 และทางน้ าเป็น 0.64 ตามล าดับ 
โครงการพัฒนาระบบรถ
โดยสารประจ าทางในเขต
กรุงเทพมหานคร  
(สนข., ปี พ.ศ. 2552) 

โครงการนี้จัดท าข้ึนเพื่อการปรับปรุงและพัฒนาโครงข่ายเส้นทางรถโดยสารประจ าทางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยเน้นปรับปรุงเส้นทางการเดินรถให้เหมาะสม สนองความ
ต้องการในการเดินทางให้มากที่สุด และเสริมโครงข่ายรถไฟฟ้าทั้ง ในปัจจุบันและที่จะมีขึ้น 
ในอนาคต ซึ่งจากการทบทวนโครงการดังกล่าวสามารถน าผลการศึกษามาปรับใช้และทดสอบ
แบบจ าลอง eBUM เพื่อพิจารณาผลที่ได้รับต่อผู้ใช้บริการรถโดยสาร ซึ่งสามารถสรุปเนื้อหา 
ที่เกี่ยวข้องได้ดังนี้ 
 การทบทวนเส้นทางเดินรถโดยสารประจ าทาง (214 เส้นทาง) และการจัดการเดินรถ 

ในปัจจุบันซึ่งมีการส ารวจข้อมูลต่างๆ ได้แก่ ปริมาณรถโดยสารและผู้ใช้รถโดยสารประจ าทาง
ในระบบ ระดับความพึงพอใจในการใช้บริการ เช่น เวลารอคอย เวลาที่ใช้ในการเดินทาง 
เวลาที่ใช้ในการเดินมาถึงท่ีป้ายรถโดยสารประจ าทาง และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง เป็นต้น 
และจุดต้นทาง ปลายทางของผู้ใช้บริการ 

 การปรับปรุงเส้นทางเดินรถโดยสารประจ าทางที่เหมาะสมให้เป็น 155 เส้นทาง โดยใช้ทั้ง
วิธีการปรับปรุงเส้นทางจากเส้นทางที่ให้บริการอยู่เดิม และการวางแนวเส้นทางการเดินรถ
ใหม่ ซึ่งพิจารณาจากค่าใช้จ่ายในการเดินรถ (30-35 บาทต่อกิโลเมตร) เปรียบเทียบกับ
รายได้ และการจัดบริการเดินรถให้ครอบคลุมระยะทางให้มากพอ ประมาณ 10-12 
กิโลเมตร หรืออาจมีระยะทางยาวกว่านี้ในเส้นทางชานเมือง อย่างไรก็ตาม ยังต้องพิจารณา
ลักษณะความต้องการเดินทางและความซ้ าซ้อนของเส้นทางบนถนนสายหลักอีกด้วย 
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รายงานผลการศึกษา ความเกี่ยวข้องกับโครงการ TDL II 
โครงการศึกษาเพื่อจัดท าแผน
แม่บทในการพัฒนาระบบ 
การขนส่งท่ียั่งยืนและลดปัญหา
การเปลีย่น แปลงสภาพ
ภูมิอากาศ (สนข., ปี พ.ศ. 
2555) 

ทบทวนการประยุกต์ใช้แบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งทั้งในระดับประเทศ NAM และ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล eBUM ในการค านวณหาปริมาณปลดปล่อยมลพิษจาก 
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและจราจรตามแผนแม่บท 

โครงการศึกษาจดัท าแผน
หลักการพัฒนาระบบขนส่ง
และจราจร พ.ศ. 2554-2563 
(สนข., ปี พ.ศ. 2554) 

 การทบทวนข้อมูลทุติยภูมิด้านการเดินทางและการขนส่งสินค้าของทุกรูปแบบการขนส่ง 
เชน่ การขนส่งทางถนน ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ 

 รวบรวมและทบทวนแผนงานโครงการที่ส าคัญในอนาคตอีก 10 ปี ข้างหน้า (พ.ศ. 2554 -
2563) เพื่อน ามาพิจารณาเป็นข้อมูลน าเข้าในการปรับปรุงพัฒนาแบบจ าลองด้าน
การจราจรและขนส่งทุกรูปแบบการขนส่งท้ังในส่วนของแบบจ าลอง eBUM และ NAM 

การศึกษาจัดท าแผนแม่บทการ
พัฒนาและบูรณาการโครงข่าย
ถนน สะพานข้ามแม่น้ า และ
การจราจรในเขต
กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
(สนข., ปี พ.ศ. 2555) 

 ศึกษาแนวทางการส ารวจ และใช้ผลจากการส ารวจประกอบเป็นข้อมูลทุติยภูมิส าหรับ
ปรับปรุงแบบจ าลองด้านการจราจร eBUM 

 ศึกษาผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรและผู้เดินทาง ความเร็ว ในแนว Screen line  
ของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในลักษณะแนวเหนือ-ใต้ และแนวตะวันออก-ตะวันตก 
เพื่อน ามาปรับเทียบแบบจ าลองจราจร (Model Calibration) ให้มีความถูกต้องสมบูรณ์
มากยิ่ งขึ้ น  เพื่ อน า ไปใ ช้ เป็นแบบจ าลองฐาน เพื่ อการทดสอบสมมติฐานต่ างๆ  
และคาดการณ์พยากรณ์ในอนาคตต่อไป 

รายงานภาพรวมการพัฒนา
โครงข่ายเชื่อมโยงระบบ
คมนาคมขนส่งของไทย 
(Report on Thailand’s 
Connectivity 2012)  
(สนข., ปี พ.ศ. 2555) 

 ศึกษาสภาพความพร้อมของโครงสร้างพื้นฐานและการเช่ือมต่อระบบคมนาคมขนส่ง 
กับประเทศเพื่อนบ้าน 

 แนวทางและสมมติฐานในการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้า หลังจาก
การเปิดเสรีเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) หลังปี พ.ศ. 2558 ณ ส่วนต่างๆ  
ที่ส าคัญได้แก่ แนวระเบียงเศรษฐกิจ ประตูการค้า จุดเปลี่ยนถ่าย ด่านชายแดน 

 ทบทวนแผนงานที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการเช่ือมต่อระบบ
คมนาคมขนส่งกับประเทศเพื่อนบ้านในอนาคต 

    



ภาคผนวก  ขภาคผนวก  ข
งานบำรุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศงานบำรุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ

ดานการขนสงและจราจรดานการขนสงและจราจร

ภาคผนวก  ข
งานบำรุงรักษาระบบฐานขอมูล ขอสนเทศ

ดานการขนสงและจราจร
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ภาคผนวก  ข งานบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 
ข-1  การศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ ด้านการขนส่งและจราจร 
ข-2  การปรับปรุงข้อมูลในระบบฐานข้อมูลให้ทันสมัยเป็นปัจจุบัน 
ข-3  การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) 

ข-1 การศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 

ข-1.1 การศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง 

สรุปผลการศึกษาและทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง แสดงดังตารางที่ ข-1-1 

ตารางที่ ข-1-1 สรุปผลการทบทวนโครงการที่เกี่ยวข้อง 

ล าดับที่ ชื่อโครงการ ประเด็น/ผลการศึกษา 

1. โครงการพัฒนารูปแบบจ าลองและระบบฐานข้อมูลการจราจร 
(Urban Transport Database and Model Development 
Project – UTDM) 

(ปี พ.ศ. 2538) 

 เริ่มต้นการพัฒนาระบบโดยมีการเก็บข้อมูลของระบบ 
ในรูปแบบ DBF File 

 แฟ้มข้อมูลมีการท างานในลักษณะ Single User สามารถ
รองรับการท างานของผู้ใช้ในเวลาใดเวลาหน่ึงได้เพียงหน่ึงคน
เท่าน้ัน  

 แบ่งข้อมูลเป็น 3 ระดับ ท่ีสอดคล้องกับการพัฒนาแบบจ าลอง
การจราจรและขนส่ง ได้แก่ 

- ข้อมูลระดับประเทศ (NAM)  

- ข้อมูลระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (BMR)  

- ข้อมูลระดับเมืองหลักในภูมิภาค (SEC) 

 ประกอบด้วยกลุ่มข้อมูลท้ังหมด 17 กลุ่ม 

2. โครงการศูนย์ข้อมูลและแบบจ าลองด้านการจราจรและการขนส่ง 
(Transport Data and Model Center – TDMC) 

(ปี พ.ศ. 2540) 

 มีการปรับปรุ งระบบการจัดเก็บข้อมูล เป็นฐานข้อมูล 
เชิงสัมพันธ์ (Relational Database) โดยใช้ซอฟต์แวร์ Oracle  

 แบ่งข้อมูลเป็น 3 ระดับท่ีสอดคล้องกับการพัฒนาแบบจ าลอง
การจราจรและขนส่งได้แก่  

- ข้อมูลระดับประเทศ (NAM)  

- ข้อมูลระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (BMR)  

- ข้อมูลระดับเมืองหลักในภูมิภาค (SEC) 

 ประกอบด้วยกลุ่มข้อมูลท้ังหมด 21 กลุ่ม 

3. โครงการศูนย์ข้อมูลและแบบจ าลองด้านการจราจรและการขนส่ง 
ระยะท่ี 2 (Transport Data and Model Center – TDMC II) 

(ปี พ.ศ. 2544) 

 ระบบการจัดเก็บข้อมูลเป็นฐานข้อมูลเชิงสัมพันธ์ (Relational 
Database) โดยใช้ซอฟต์แวร์ Oracle  

 แบ่งข้อมูลเป็น 3 ระดับท่ีสอดคล้องกับการพัฒนาแบบจ าลอง
การจราจรและขนส่ง ได้แก่  
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ล าดับที่ ชื่อโครงการ ประเด็น/ผลการศึกษา 

- ข้อมูลระดับประเทศ (NAM)  

- ข้อมูลระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (BMR)  

- ข้อมูลระดับเมืองหลักในภูมิภาค (SEC) 

 ในแต่ละระดับจะแบ่งฐานข้อมูลออกเป็นกลุ่มหลัก 2 กลุ่ม 
ตามลักษณะของข้อมูล คือ 

- กลุ่มข้อมูลท่ัวไปด้านการจราจรและการขนส่งประกอบด้วย 
ข้อมูลจ านวน 13 กลุ่ม 

- กลุ่มข้อมูลท่ีได้จากการส ารวจประกอบด้วยข้อมูลจ านวน  
7 กลุ่ม 

 มีการพัฒนาระบบเรียกดูข้อมูลจากฐานข้อมูลบนระบบ
เครือข่าย Internet ในรูปแบบของ Website 

 ปรับปรุงรูปแบบการน าเสนอข้อมูลให้อยู่ในรูปแบบรายงาน 
เฉพาะกลุ่ม 

4. โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ 
และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะท่ี 3  
(Transport Data and Model Center – TDMC III) 
(ปี พ.ศ. 2547) 

 จัดเก็บข้อมูลฯ ในรูปแบบฐานข้อมูล โดยการผนวกฐานข้อมูลเดิม 
อันประกอบด้วย ฐานข้อมูลระดับประเทศ ฐานข้อมูลระดับ
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และฐานข้อมูลระดับเมืองหลัก
ในภูมิภาค รวมเป็นฐานข้อมูลระดับเดียวกัน  

 ขยายฐานข้อมูลให้รองรับการจัดเก็บข้อมูลท่ีครอบคลุมข้อมูล 
ทางน้ าและข้อมูลทางอากาศ 

 โครงสร้างฐานข้อมูลสารสนเทศด้านการขนส่งและจราจรใหม่ 
ประกอบด้วยข้อมูล 20 กลุ่ม แบ่งเป็น 2 ส่วนหลัก คือ 
- กลุ่มข้อมูลท่ัวไปด้านการจราจรและการขนส่ง : เป็นข้อมูล 

ท่ีเกิดจากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data)  
ท้ังจากหน่วยงานต่างๆ หรือการสรุปวิเคราะห์จากโครงการ
ศึกษาต่างๆ ท้ังนอกและใน สนข. 
- กลุ่มข้อมูลท่ีได้จากการส ารวจ : เป็นข้อมูลท่ีเกิดจากการ

ส ารวจข้อมูลโดยเป็นข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data)  
ซ่ึงมาจากโครงการศึกษาของ สนข. และจากหน่วยงานอื่นๆ 
ภายนอกท่ีได้ท าการศึกษาไว้เดิม 

5. โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ 
และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะท่ี 4  
(Transport Data and Model Center – TDMC IV) 

(ปี พ.ศ. 2548) 

 มีการวิเคราะห์และปรับปรุงข้อมูลให้สามารถเชื่อมโยงระบบ 
GIS กับฐานข้อมูล MIS โดยใช้ฐานข้อมูลจากโครงการ TDMC 
III อันประกอบด้วยข้อมูล 20 กลุ่ม 

 สิ่งท่ีได้มีการพัฒนาเพิ่มเติมจาก TDMC III ในโครงการ 
TDMC IV มีดังนี้ 
- ปรับปรุงและเพิ่มหน้าจอในการน าเข้าข้อมูล แก้ไข และ 

ลบข้อมูล ซ่ึงในโครงการ TDMC III มีการน าเข้าโดยใช้ 
Excel File 
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- เพิ่ ม เติมราย งานส าหรับผู้ บริหารและรายงานสรุป
สารสนเทศ 

- เพิ่มหน้าจอส าหรับสืบค้นข้อมูลแบบเป็นวันท่ี เดือน ปี 
หรือชนิดของข้อมูลเป็นต้น เพื่อความรวดเร็วในการสืบค้น 

- ปรับปรุงข้อมูลในฐานข้อมูลให้มีความทันสมัยเป็นปัจจุบัน
และเพียงพอต่อการใช้งาน 

- ศึกษาข้อมูลของ สนข. ซ่ึงยังไม่ถูกจัดเก็บในระบบและ
น าเข้าฐานข้อมูลเพื่อความเป็นระเบียบในการจัดเก็บข้อมูล
และการน าไปใช้งาน 

- ปรับปรุงฐานข้อมูลให้เอื้ออ านวยต่อการเชื่อมโยงข้อมูล 
ในระบบ GIS และ MIS เข้าด้วยกันมากขึ้น 

- ปรับปรุงระบบการส ารองข้อมูลโดยเพิ่มอุปกรณ์ส ารอง
ข้อมูลชนิด DVD Writer (external) จ านวน 2 ตัว  
ซ่ึงสามารถส ารองข้อมูลชนิดท่ีเป็นไฟล์ Backup จากฐาน 
ข้อมูล Oracle และชนิดท่ีเป็น Excel File ได ้

- พัฒนาเพิ่มเติมในส่วนของการเผยแพร่ข้อมูลสู่สาธารณชน  
โดย สนข. สามารถเผยแพร่ข้อมูลท่ีน่าสนใจในรูปแบบ 
ไฟล์ต่างๆ ผ่านทาง Website และให้ประชาชนท่ัวไป
สามารถ Download ข้อมูลผ่าน Internet ได ้

- ในการจัดเก็บข้อมูลผ่านทาง Website ผู้ใช้งานสามารถเข้า
สู่ระบบเพื่อใช้งานโปรแกรมผ่าน Website เดิมของโครงการ 
TDMC III ซ่ึงในโครงการ TDML IV ได้ด าเนินการเพิ่มเมนู
เข้าไปเพื่อเปิดหน้าจอส าหรับกรอกข้อมูล ในการใช้งาน
ผู้ใช้งานสามารถค้นหาข้อมูลตรวจสอบข้อมูลเพิ่มข้อมูล 
และลบข้อมูลได้ 

 ปรับปรุงรายงานและเพิ่มเติมรายงานท่ีส าคัญ โดยเพิ่มเมนูเข้า
ไปในระบบเพื่อให้ผู้ใช้งานสามารถเรียกใช้รายงานซ่ึงได้
ปรับปรุงให้สามารถแสดงผลในรูปแบบกราฟ  

6. โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ 
และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะท่ี 5  
(Transport Data and Model Center – TDMC V) 

(ปี พ.ศ. 2549) 

 มีฐานข้อมูลขนาดใหญ่ซ่ึงประกอบด้วยข้อมูลในกลุ่มต่างๆ 
ท้ังสิ้น 20 กลุ่ม 

 มีข้อมูลกลุ่มย่อยรวมกันท้ังหมด 128 กลุ่ม 

 สามารถแสดงผลในระบบสืบค้นได้ 134 รูปแบบ 

 ปรับรูปแบบโครงสร้างของระบบ GIS เพื่อให้มีการท างาน
สอดคล้องกับฐานข้อมูล MIS และแบบจ าลองด้านการขนส่ง
และจราจรระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) 
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(Final Report)  เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 

 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ข-4 

ล าดับที่ ชื่อโครงการ ประเด็น/ผลการศึกษา 

 จัดกลุ่มกลุ่มฐานข้อมูล MIS และเชื่อมโยงข้อมูลมาแสดงผล
บนระบบ GIS และ แบบจ าลอง eBUM เพื่อใช้ประโยชน์ 
ในการวางแผนด้านการจราจรและการขนส่ง โดยมีจ านวน  
8 กลุ่มข้อมูล 

 มีการจัดกลุ่มอีก 4 กลุ่มซ่ึงสามารถเชื่อมโยงข้อมูล MIS  
เข้ากับ GIS ได ้

7. โครงการปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ 
และแบบจ าลองด้านการขนส่งและจราจร ระยะท่ี 6  
(Transport Data and Model Center – TDMC VI) 

(ปี พ.ศ. 2550) 

รวบรวม ทบทวน และตรวจสอบข้อมูลด้านการวางแผนต่างๆ  
จากการศึกษาโครงการต่างๆ ท่ีผ่านมา โดยเฉพาะอย่างยิ่งโครงการ 
TDMC I – TDMC V เช่น ข้อมูลจ านวนประชากร ข้อมูล
ผลิตภัณฑ์มวลรวม ข้อมูลปริมาณการจราจร ข้อมูลโครงข่ายและ
การบริการ เป็นต้น จากนั้นจึงท าการปรับปรุงและรวบรวมข้อมูล
เพิ่มเติม เพื่อให้ข้อมูลท่ีได้มีความทันสมัยเป็นปัจจุบันเพื่อให้
แบบจ าลองระดับประเทศ มีความถูกต้องแม่นย ามากขึ้น 

8. โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง  
เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDML) 

(ปี พ.ศ. 2551) 

 เพิ่มเติมรายงานจากโครงการ TDMC VI จ านวน 5 รูปแบบ 
 สร้าง Database Portal Server เพื่อใช้ในการรวมข้อมูล 

จากฐานข้อมูล MIS, Logistics และ eBUM โดยมีการน า
ข้อมูลท่ีถูกน ามารวมบน Server น้ี มาบูรณาการและจัดท า
รายงาน 

 มีการจัดท าเอกสารเผยแพร่ในรูปแบบของหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 
ได้แก่  เอกสารรายงานสารสนเทศส าหรับผู้บริหาร และ
เอกสาร รายงานสรุปสารสนเทศด้านการขนส่งและจราจร 
ของโครงการ 

 พัฒนาโปรแกรมประยุกต์ เพ่ือจัดเตรียมข้อมูล และตรวจสอบ
ข้อมูล ก่อนการน าข้อมูลเข้าสู่ระบบ ตามความเหมาะสม 
ของแหล่งข้อมูล 

 พัฒนาโปรแกรมประยุกต์ (Engine) ส าหรับแปลงข้อมูลให้อยู่
ในรูปแบบไฟล์ XML และได้ปรับปรุงให้ เหมาะสมเพื่อ 
การประยุกต์ใช้กับรายงานท่ีพัฒนาขึ้นใหม่ในโครงการ TDML  

 น าไฟล์ XML เข้าสู่ระบบเผยแพร่ข้อมูลสารสนเทศ MIS  
ผ่าน Internet 

9. โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง  
เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ ระยะท่ี 2 (TDML II) 

(ปี พ.ศ. 2552) 

 ปรับปรุงระบบสืบค้นข้อมูลและระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่ง 
และจราจร โดยการพัฒนาระบบ Back Office ในลักษณะ
โปรแกรมประยุกต์ (Windows Application) ส าหรับให้
ผู้ดูแลระบบจัดการข้อมูลของระบบโดยตรงผ่านทาง Intranet 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการท างานและความปลอดภัยในการ
ท างาน แต่ยังคงรูปแบบการแสดงผลรายงานหรือข้อมูล
เผยแพร่ผ่านทางเว็บไซต์ซ่ึงได้รับการปรับเปลี่ยนรูปแบบ 
การแสดงผลให้เหมาะสมยิ่งขึ้น 
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 ได้มีการพัฒนาเครื่องมือ (Engine) เดิมให้มีความสามารถมากขึ้น 
โดยประยุกต์มาตรฐาน 2 มาตรฐานเข้ากับ Engine ใหม่ท่ี
พัฒนาต่อยอดจาก Engine เดิม อันได้แก่ มาตรฐานข้อมูล 
statXML และกรอบแนวทางมาตรฐานการแลกเปลี่ยน ข้อมูล
แห่งชาติ ส านักงานสถิติแห่งชาติ โดยมาตรฐานท้ังสองอย่างน้ี 
จะท าให้ข้อมูล XML ส าหรับการเผยแพร่มีมาตรฐานและ
สามารถปรับใช้ได้กับทุกหนว่ยงานในประเทศ 

 จัดท ารูปแบบรายงานด้าน MIS เพื่อสนับสนุนการแสดง
รายงานด้าน GIS จ านวน 10 รูปแบบ 

 ด าเนินการเพื่อแปลงไฟล์รายงานให้อยู่ในลักษณะหนังสือ
อิเล็กทรอนิกส์ โดยไฟล์ท่ีได้อยู่ในลักษณะ *.EXE ซ่ึงผู้ใช้งาน
สามารถ เปิ ด ไฟล์ ได้ โ ดย ไม่ ต้ อ งลง โปรแกรมส าหรั บ 
อ่านหนังสืออิเล็กทรอนิกส์ 

 พัฒนาระบบเว็บไซต์หลักของ สนข. บน Internet และ 
Intranet 

10. โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time  

(ปี พ.ศ. 2548) 

 เป็นระบบท่ีท าการบันทึกและจัดเก็บข้อมูลท่ีได้จากอุปกรณ์
ตรวจวัดสภาพการจราจรท่ีติดตั้งในสนามและส่งผ่านมาทาง
ระบบเครือข่ายสื่อสารข้อมูล โดยระบบจะท าการบันทึก 
ลงในระบบฐานข้อมูล ณ ศูนย์ควบคุมท่ี สนข. จากนั้นระบบจะ
น าข้อมูลดังกล่าวมาประมวลผลและวิเคราะห์ค่าแสดงสภาพ
การจราจรแล้วท าการแสดงผลบนแผนท่ีโครงข่ายถนน  
เพื่อเผยแพร่ข้อมูลสภาพการจราจรผ่านทางระบบ Internet 

 ประกอบไปด้วย 4 ระบบงานย่อย ดังน้ี 

- ระบบตรวจวัดสภาพการจราจร (Traffic Sensor) 

- ระบบสื่อสารข้อมูล  

- ระบบประมวลผล (Processing System) 

- ระบบเผยแพร่ข้อมูลสภาพการจราจร (Traffic Information 
System) 

 ครอบคลุมโครงข่ายถนนสายหลักท่ีเชื่อมต่อกับพื้นท่ีชั้นใน
บริเวณถนนวงแหวนรัชดาภิเษก ถนนวงแหวนรัชดาภิเษกเอง 
และถนนสายหลักที่อยู่ภายในถนนวงแหวนรัชดาภิเษก 

 การน าเสนอข้อมูลสภาพการจราจรน้ันจะแสดงเป็นข้อมูล
ความเร็วเฉลี่ยส าหรับแต่ละช่วงถนน (Link-Based) พร้อมใช้
เส้นสีต่างๆ แสดงสถานการณ์  
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 อุ ป ก ร ณ์ ต ร ว จ วั ด ส ภ า พ จ ร า จ ร ท่ี ติ ด ตั้ ง ไ ว้ บ น ถ น น  
ณ ต าแหน่งต่างๆ จะเก็บรวบรวมข้อมูลสภาพการจราจร 
แบบเป็นจุด (Point-Based) บนช่วงถนนน้ัน ขณะท่ี 
การประมวลผลจะต้องน าข้อมูลท่ีตรวจวัดได้ ณ จุดต่างๆ 
(Point-Based) มาประมวลผลรวมกันและสรุปสภาพ
การจราจรแบบเป็นช่วงถนน (Link-Based) 

 การจัดท าแบบสรุปผลการประเมินสภาพการจราจร 

- ข้อมูลปริมาณจราจร 

- ข้อมูลความเร็วจราจร 

- ข้อมูลปริมาณจราจรรวมเข้า-ออกพื้นท่ีชั้นในถนนวงแหวน
รัชดาภิเษก 

- ปริมาณจราจรรวมสะสมภายในพื้นท่ีวงแหวนรัชดาภิเษก 
(Cumulative Traffic = Total Inbound Volume-Total 
Outbound Volume) 

11. โครงการพัฒนาระบบรายงานสภาพจราจรแบบ Real Time 
ระยะท่ี 2  

(ปี พ.ศ. 2550) 

 เพิ่มประสิทธิภาพของระบบตรวจวัดสภาพการจราจร 
(Traffic Sensor) โดยได้มีการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพ
การจราจรชนิดกล้องอิมเมจโพรเซสซ่ิง จ านวน 14 จุด 

 ปรับปรุงระบบสื่อสารให้สอดคล้องกับการติดตั้งอุปกรณ์
ตรวจวัดสภาพการจราจรชนิดกล้องอิมเมจโพรเซสซ่ิง 
ท่ีติดตั้งใหม่ โดยค านึงถึงข้อมูลตรวจวัดปริมาณจราจร
ความ เร็ วและความยาว  แถวคอย เป็ นประ เด็ นหลั ก  
โดยพิจารณาข้อมูลภาพจราจรเป็นประเด็นรอง 

 ปรับปรุงและพัฒนาระบบประมวลผลให้สอดคล้องกับ 
การติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพการจราจรชนิดกล้องอิมเมจ
โพรเซสซ่ิง ท่ีติดตั้งใหม่บนพื้นฐานของโครงสร้างฐานข้อมูล
ระบบชุดเดิมเป็นหลัก 

 ปรับปรุงระบบเผยแพร่ข้อมูลสภาพการจราจร (Traffic 
Information System) โดยได้พัฒนาบนฐานแห่งสถาปัตยกรรม 
เชิงระบบเช่นเดิม และหาแนวทางใหม่ในการเผยแพร่ข้อมูล 
ได้แก่ การพัฒนาการเผยแพร่ข้อมูลทางระบบโทรศัพท์มือถือ 
นอกเหนือจากการเผยแพร่ทางอินเตอร์เน็ต 

12. โครงการพัฒนาศูนย์เทคโนโลยีและการสื่อสารเพื่อการบูรณาการ
ข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ (แบบอัตโนมัติ )  
ของหน่วยงานด้านการจราจรและขนส่ง (ITS I) 

(ปี พ.ศ. 2551) 

 การพัฒนาระบบเชื่อมต่อข้อมูลด้านการขนส่งจราจร 

- เชื่อมต่อข้อมูลระบบรายงานสภาพการจราจรแบบ Real 
Time 

- เชื่อมต่อข้อมูลโทรทัศน์วงจรปิดของการทางพิ เศษแห่ง
ประเทศไทย 
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- เชื่อมต่อข้อมูลป้ายจราจรอัจฉริยะของกรุงเทพมหานคร 

- ติดตั้งระบบโทรทัศน์วงจรปิดบนทางหลวงสายส าคัญ 

- เชื่อมต่อและแลกเปลี่ยนข้อมูลกับศูนย์ปลอดภัยคมนาคม 
กระทรวงคมนาคม 

- เชื่อมต่อข้อมูลจากระบบ GPS ของรถรับจ้างสาธารณะ  
(รถแท็กซี่) 

 การพัฒนาระบบเผยแพร่ข้อมูลด้านการจราจร ได้ด าเนินการ
พัฒนาระบบเผยแพร่ข้อมูลด้านการจราจร โดยน าข้อมูล
การจราจรท่ีได้จากการเชื่อมต่อจากแหล่งข้อมูลต่างๆ มาท า
การบันทึกและจัดเก็บข้อมูล โดยระบบจะท าการบันทึกลงใน
ระบบฐานข้อมูล ณ ศูนย์ควบคุมท่ี สนข. จากน้ันระบบจะน า
ข้อมูลดังกล่าวมาประมวลผลและวิเคราะห์ค่าแสดงสภาพ
การจราจร แล้วท าการแสดงผลบนแผนท่ีโครงข่ายถนนเพื่อ
เผยแพร่ข้อมูลสภาพการจราจรผ่านทางระบบอินเตอร์เน็ต 

 การทดสอบระบบรายงานและประเมินการใช้งานระบบ
ร่วมกับหน่วยงานอื่น อาทิ กรมทางหลวง, กรุงเทพมหานคร, 
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (บก.02), การทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย และหน่วยงานระดับจังหวัดและส่วนภูมิภาค 
โดยการทดสอบระบบด าเนินการใน 2 ส่วนหลักๆ คือ 

- ระบบเชื่อมต่อข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง 

- ระบบเผยแพร่ข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง 

13. โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล 
ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและ
จราจร การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ 
(TDL) 

(ปี พ.ศ. 2553-2554) 

 แบ่งการท างานออกเป็น 5 ส่วน ได้แก่ 1) งานศึกษาและ
ทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูลข้อสนเทศ 2)  
งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
และระบบการจัดการข้อมูล (MIS/GIS) 3) งานพัฒนาระบบ
ฐานข้อมูล (MIS) และระบบภูมิสารสนเทศ (GIS) ด้วยระบบ
สารสนเทศเพื่อผู้บริหาร (EIS) 4) งานปรับปรุงระบบอุปกรณ์
คอมพิวเตอร์และเครือข่าย 5) งานบริหารจัดการระบบ 
Internet และระบบ Intranet ของ สนข. 

 งานศึกษาและทบทวนขั้นตอนการพัฒนาระบบฐานข้อมูล
ข้อสนเทศ ได้มีการด าเนินการศึกษาและทบทวนโครงการ 
ท่ีเกี่ยวข้องเพื่อการพัฒนาและปรับปรุงระบบศึกษาและ
ทบทวนระบบฐานข้อมูลปัจจุบันและการพัฒนาระบบ
สารสนเทศให้สามารถรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล
ในรูปแบบ XML 
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 งานปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์
และระบบการจัดการข้อมูล (MIS/GIS) ได้มีการปรับปรุง
ข้อมูลให้มีความทันสมัย ปรับปรุงและบ ารุงรักษาระบบ
สารสนเทศการขนส่งและจราจร ปรับปรุงและบ ารุงรักษา
ระบบเผยแพร่ข้อมูลการขนส่งและจราจร และจัดท าหนังสือ
อิเล็กทรอนิกส์ 

 งานพัฒนาระบบฐานข้อมูล (MIS) และระบบภูมิสารสนเทศ 
(GIS) ด้วยระบบสารสนเทศเพื่อผู้บริหาร (EIS) มีการ
ด าเนินการพัฒนา ระบบ EIS โดยเริ่มจากเก็บรวบรวมความ
ต้องการของระบบ (Requirement Gathering) วิเคราะห์และ
ออกแบบระบบ และการพัฒนาต้นแบบของระบบ (System 
Analysis & Design and Prototype Development)  
พัฒนาระบบและการทดสอบระบบ (System Development 
and System Testing) ติดตั้งและปรับแต่งค่าการท างาน 
ของระบบ การฝึกอบรมและการตรวจรับระบบ (Installation 
& Configuration and User Training) 

 งานปรับปรุงระบบอุปกรณ์คอมพิวเตอร์และเครือข่ายได้มีการ
จัดหาตู้ Kiosk ส าหรับประชาสัมพันธ์ และการจัดหา 
Software ในการพัฒนาระบบ EIS 

 งานบริหารจัดการระบบ Internet และระบบ Intranet  
ของ สนข.มีการด าเนินการประชาสัมพันธ์เว็บไซต์หลัก 
ของ สนข. ผ่านเครือข่ายอินเทอร์เน็ต (Search Engine 
Optimization & Search Engine Marketing – SEO/SEM) 
มีการฝึกอบรมเจ้าหน้าท่ีผู้ดูแลระบบเพื่อปรับปรุงเว็บไซต์หลัก
ของ สนข. ท่ีพัฒนาขึ้น รวมถึงการปรับปรุงและบ ารุงรักษา
ระบบ Intranet ของ สนข. 
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ข-3.3.2  รูปการสัมภาษณ์ประกอบการพัฒนาระบบสารสนเทศส าหรับผู้บริหาร (EIS) 

 
รูปที่ ข-3-1 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก สบก. 

 
รูปที่ ข-3-2 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก กจร. 

 
รูปที่ ข-3-3 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก สผป. 

 
รูปที่ ข-3-4 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก สผง. 

 
รูปที่ ข-3-5 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก สพร. 

 
รูปที่ ข-3-6 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก สสภ. 
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รูปที่ ข-3-7 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก ศทท. 

 
รูปที่ ข-3-8 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก กพร.  

และ กตส. 

 
รูปที่ ข-3-9 การสัมภาษณ์ตัวแทนเจ้าหน้าที่จาก สตร. 
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ข-3.4  การศึกษาดูงานจากศูนย์ปฎิบัติการกระทรวงคมนาคม 

ข-3.4.1  แนวคิดในการพัฒนาระบบสารสนเทศส าหรับผู้บริหาร (EIS) 

ในการพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการบริหาร (EIS) ที่ปรึกษาฯ ได้ศึกษาดูงานจากศูนย์ปฎิบัติการกระทรวงคมนาคม  
ในวันท่ี 18 กันยายน พ.ศ. 2556 ซึ่งมีเอกสารประกอบ ดังต่อไปนี้ 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์   ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ข-58 

 

 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์   ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ข-59 

 

 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์   ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ข-60 

 

 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์   ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
 

PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ข-61 

ข-3.4.2  รูปการศึกษาดูงานจากศูนย์ปฎิบติัการกระทรวงคมนาคม 
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ข-3.5 รายการข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจร 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการตรวจสอบรายการข้อมูลการขนส่งและจราจร ตามแผนพัฒนาสถิติทางการสาขาการขนส่งและ 
โลจิสติกส์ ฉบับท่ี 1 พ.ศ. 2555 – 2558  ซึ่ง สนข. เป็นแหล่งข้อมูล เพื่อจัดท ารายการข้อมูลดังกล่าว โดยสามารถสรุปสถานะของ
ข้อมูลได้ดังนี้   

ข-3.5.1  สรุปข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรจ าแนกตามรายการ มีดังนี้ 

1)  ปริมาณการขนส่งสินค้า จ าแนกตามชนิดสินค้า 

2)  จ านวนเที่ยวท่ีบรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 

3)  ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

4)  ระยะทางในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

5)  ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า 

6)  ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

7)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า 

8)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

9)  ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อหน่วยน้ าหนัก จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

10)  ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อเที่ยว จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

11)  ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

12)  ต้นทุนการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

13)  ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่งสินค้าทุกรูปแบบการขนส่ง 

14)  ปริมาณการเดินทางเฉลี่ยต่อวัน จ าแนกตามการครอบครองยานพาหนะ และวัตถุประสงค์การเดินทาง 

15)  ระยะทางรวมในการเดินทางบนถนนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามช่วงเวลา และพื้นที่
โครงข่ายจราจร 

16)  ความเร็วเฉลี่ยบนถนนในกรุงเทพมหานคร 

17)  ระยะเวลาที่เดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายังสถานีขนส่ง 

18)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่รอคอยยานพาหนะ จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

19)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

20)  ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการเดินทางต่อเที่ยวท่ีเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

21)  ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ  (Vehicle Operating Cost: VOC) 

22)  มูลค่าเวลาในการเดินทาง  (Value of Time: VOT) 
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ข-3.5.2  รายการข้อมูลสถิติทางการสาขาการขนส่งและจราจรจ าแนกตามรายการ 

สรุปรายการข้อมูลจ าแนกตามรายการ แสดงดังนี้ 

(1) ปริมาณการขนส่งสินค้า จ าแนกตามชนิดสินค้า ปี พ.ศ. 2556 

หน่วย : ตันต่อปี 

รายการที ่ รายการ 
ปริมาณ 

การขนส่งสินค้า 
รายการที ่ รายการ 

ปริมาณ 
การขนส่งสินค้า 

1 ข้าว  20,486,948 91 ก๊อก วาวล์และสว่นประกอบ 247,025 
2 ข้าวโพด 4,830,000 92 เอทิลีน 63,534 
3 ผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง  13,216,228 93 โพรพิลีน 1,310,000 
4 ล าไย 817,823 94 สไตรีน 460,533 
5 ทุเรียน 504,680 95 ไวนิลคลอไรด์ 650,840 
6 มังคุด 175,421 96 โพลิอะซิทัล 1,322,642 
7 แอปเปิ้ลและแพร์ 295,210 97 แผ่นฟิล์มฟอยลแ์ละแถบ 700,000 
8 องุ่น 100,361 98 พลาสติกใช้บรรจุของ 1,361,356 
9 ผลไม้จ าพวกส้ม 340,113 99 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ในบ้าน

ท าด้วยพลาสติก 
88,684 

10 หอมหัวใหญ่ หอมหัวเล็กกระเทียมสด
หรือแช่เย็น 

499,820 100 คาร์บอน 650,349 

11 พืชผักตระกูลถัว่แช่เย็นหรือแช่แข็ง 56,987 101 ไฮโดรเจน แรร์ก๊าซ และอโลหะอื่นๆ 396,974 
12 เครื่องเทศ 499,881 102 แอมโมเนีย 357,403 
13 กล้วยไม ้ 44,586 103 คาร์บอเนต เพอร์ออกโซคาร์บอเนต  

และแอมโมเนยีมคาร์บอเนตชนิดที่ใช้
ในทางการค้า 

1,529,294 

14 ยางพารา 3,330,000 104 อะไซคลิกไฮโดรคาร์บอน 7,700,000 
15 กาแฟ 70,519 105 ไซคลิกไฮโดรคาร์บอน 2,600,000 
16 ปาล์มน้ ามัน 12,525,931 106 กรดเทเรฟาลิก 2,467,000 
17 ถั่วเหลือง 2,068,494 107 อะไซคลิกแอลกอฮอล์และอนุพันธ ์ 1,113,378 
18 กากน้ ามันพืช 6,776,766 108 ฟีนอล และฟีนอล-แอลกอฮอล์ 340,000 
19 ข้าวสาลแีละเมสลิน 2,582,582 109 กรดอะไซคลิกโมโนคาร์บอกซิลิก  

และกรดไซคลิกโมโนคาร์บอกซิลิก 
280,445 

20 กุ้งสดแช่เย็นแช่แข็ง 480,425 110 สารประกอบไนไทรล์-ฟังก์ชัน 271,539 
21 ปลาหมึกสดแช่เย็นแช่แข็ง 160,365 111 ปุ๋ยเคมี 8,478,944 
22 ปลา เนื้อปลาสดแช่เย็นแช่แข็ง 1,793,204 112 สีทาและวานิช 437,559 
23 ปลาแห้ง 501,000 113 วัตถุแต่งสี 143,684 
24 ตะพาบน้ า 21,670 114 สารปรุงแต่งที่ใชห้ล่อลื่นเป็นตวัเร่งปฎกิิริยา 532,876 
25 ไก่สดแช่เย็นแช่แข็ง ไก่แปรรูป 1,447,458 115 สารฆ่าแมลง ยาก าจัดศัตรูพืชและสัตว์ 284,480 
26 สุกรสดแช่เย็นแช่แข็ง 982,360 116 รองเท้าและชิ้นส่วน 6,826 
27 ไข่ไก่สด 661,380 117 หนังและผลิตภัณฑ์หนังฟอกและหนังอัด 268,474 
28 เนื้อโค กระบือ สด แช่เย็น และแช่แข็ง 178,159 118 ยางยานพาหนะ 437,732 
29 ทูน่ากระป๋อง 440,633 119 ถุงมือยาง 86,291 
30 ซาร์ดีนกระป๋อง 104,777 120 หลอดและท่อ 5,157,541 
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รายการที ่ รายการ 
ปริมาณ 

การขนส่งสินค้า 
รายการที ่ รายการ 

ปริมาณ 
การขนส่งสินค้า 

31 กุ้งแปรรูป 448,676 121 สายพานล าเลียงและส่งก าลัง 41,200 
32 ปลาแปรรูป 1,186,954 122 ยางวัลคัลไนท์ 1,776,752 
33 น้ าตาลทราย 10,240,248 123 ยางสังเคราะห์ 9,200 
34 กากน้ าตาล 1,301,123 124 กระเบื้องปูพื้นปิดผนังและโมเสค 915,000 
35 ผลไม้กระป๋อง 984,103 125 เครื่องสุขภัณฑ์ท าด้วยเซรามิก 114,898 
36 น้ าผลไม้ 518,673 126 ถ้วยชามท าด้วยเซรามิก 74,095 
37 ผลไม้แปรรูป 108,070 127 รถยนต ์ 2,604,318 
38 ผักและของปรุงแต่งจากผกั 597,056 128 ส่วนประกอบและอปุกรณ์รถยนต ์ 1,041,727 
39 ข้าวโพดหวาน 323,537 129 รถจักรยานยนต์และสว่นประกอบ 1,612,835 
40 แป้งข้าวเจา้ 65,103 130 รถจักรยานและส่วนประกอบ 83,660 
41 แป้งข้าวเหนยีว 183,793 131 เครื่องยนต์สันดาปภายในแบบลูกสูบและ

ส่วนประกอบ 
649,450 

42 เส้นก๋วยเต๋ียว 225,732 132 เลนส์ 261,895 
43 บะหมี่กึ่งส าเร็จรูปและอาหารส าเร็จรูป 887,140 133 สิ่งปรุงแต่งที่ใช้แต่งหน้าและท าความ

สะอาดร่างกาย 
855,683 

44 อาหารสุนัขและแมว 479,526 134 เอสเซนเชียลออยล์ของผสมของสารที่มี
กลิ่นหอม สิ่งปรุงแต่งที่ใช้หล่อลื่น  
ไขเทียมและไขปรุงแต่ง สารอินทรีย ์
ที่เป็นตัวลดแรงตึงผิว 

885,210 

45 ซอสพริก ซอสถั่วเหลือง ซอสมะเขอืเทศ 220,000 135 เครื่องมือแพทย์และอุปกรณ์ 17,411,487 
46 น้ าปลา 262,496 136 ผลิตภัณฑ์เภสัชภัณฑ์ 139,987 
47 นมและผลิตภัณฑ์นม 1,315,446 137 ปูนซิเมนต์ 41,098,843 
48 เครื่องดื่ม 2,620,968 138 แก้วและกระจก 2,893,773 
49 น้ ามันปาล์ม 11,374,194 139 แปรงสีฟัน 13,160 
50 เส้ือผ้าส าเร็จรูปท าด้วยผ้าถัก 116,420 140 ไฟแช็ค 40,600 
51 เส้ือผ้าส าเร็จรูปท าด้วยผ้าทอ 317,669 141 สังกะสีและผลิตภัณฑ์สังกะสี 362,914 
52 ผ้าผืนท าจากฝ้าย 133,609 142 กระดาษและผลิตภัณฑ์กระดาษ 26,089,994 
53 ผ้าผืนท าจากเส้นใยประดิษฐ ์ 287,674 143 เยื่อกระดาษและเศษกระดาษ 3,714,371 
54 ด้ายฝ้าย 143,925 144 แม่พิมพ์หุ่นแบบหล่อโลหะ 387,539 
55 ด้ายเส้นใยประดิษฐ ์ 365,719 145 เครื่องจักรใช้ในการแปรรูปยางหรือพลาสติก 521,400 
56 เส้นใยประดิษฐ์ 537,086 146 เครื่องสูบเชือ้เพลิงของเหลวและเครือ่งสูบลม 477,000 
57 เพชรพลอย 34,233 147 เครื่องกังหันไอพ่นและกังหันอื่นๆ 195,000 
58 เครื่องประดับแท้ท าด้วยทอง 59 148 เครื่องจักรที่ใช้กรอกแยกของเหลวหรือก๊าซ 115,000 
59 ทองค ายังไม่ได้ขึ้นรูป 706 149 เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง และ

ส่วนประกอบ 
370,400 

60 เครื่องรับวิทยุโทรทัศน์และส่วนประกอบ 506,527 150 เพลาส่งก าลังและข้อเหวี่ยง 165,000 
61 หลอดภาพโทรทัศน์สี 38,979 151 เครื่องจักรที่ใช้ในการแปรรูปโลหะ และ

ส่วนประกอบ 
386,600 

62 ตู้เย็นตู้แช่แข็งและส่วนประกอบ 1,926,094 152 เครื่องมือชนิดถอดสับเปลี่ยนได้รวมถึง
แม่พิมพ ์

65,576 



รายงานฉบับสมบูรณ์       ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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รายการที ่ รายการ 
ปริมาณ 

การขนส่งสินค้า 
รายการที ่ รายการ 

ปริมาณ 
การขนส่งสินค้า 

63 เครื่องปรับอากาศและส่วนประกอบ 56,000 153 ทองแดงและผลิตภัณฑ์ท าจากทองแดง 609,619 
64 เครื่องคอมเพรสเซอร์ของเครื่องท าความเยน็ 41,000 154 แร่ยิบซัม 15,139,298 
65 เครื่องตัดต่อและป้องกันวงจรไฟฟ้า 9,380 155 ก๊าซปิโตรเลียม 7,329,877 
66 เครื่องซักผ้าและเครื่องซักแห้งและ

ส่วนประกอบ 
41,000 156 ก๊าซธรรมชาต ิ 16,419,341 

67 เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้าส าหรับให้
สัญญาณเสียง และส่วนประกอบ 

128,000 157 เฟลด์สปาร์ 791,864 

68 เครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ 161,016 158 น้ ามันดิบ 51,468,014 
69 ส่วนประกอบคอมพิวเตอร ์ 114,784 159 น้ ามันส าเร็จรูป 52,858,312 
70 แผงวงจรไฟฟ้า 243,505 160 ถ่านหิน 19,581,777 
71 มอเตอร์และเครื่องก าเนิดไฟฟ้า 870,000 161 หินอ่อนและหินแกรนิต 1,033,226 
72 เครื่องโทรศัพท์อุปกรณ์และส่วนประกอบ 1,347,472 162 เคโอลินและดินอื่นๆ ที่ใช้ในอุตสาหกรรม 1,541,658 
73 อุปกรณ์กึ่งตัวน าทรานซิสเตอร์และไดโอด 48,400 163 กาแฟ ชา เครื่องเทศ 238,279 
74 หม้อแปลงไฟฟ้าและส่วนประกอบ 6,308,652 164 ไม้และผลิตภัณฑ์จากไม ้ 6,034,528 
75 เฟอร์นิเจอร์ไม้ 21,076 165 ของปรุงแต่งที่ท าจากพืชผกั ผลไม้ ลูกนตั 1,815,776 
76 ไม้แปรรูป 7,852,360 166 รองเท้าและส่วนประกอบ  243,839 
77 ไม้อัด 1,772,932 167 รถยนต์และชิ้นส่วนอุปกรณ์ (ยานบก) 3,646,045 
78 ไฟเบอร์บอร์ด 1,934,983 168 เครื่องดื่ม สุรา น้ าส้มสายช ู 1,968,218 
79 เหล็กรีดร้อน 11,675,174 169 ผลิตภัณฑ์ของอุตสาหกรรมโม่สีเมล็ด

ธัญพืช มอลต์ 
3,068,745 

80 เหล็กรีดเย็น 1,076,212 170 ธัญพืช 10,819,839 
81 ท่อ หลอด ข้อต่ออปุกรณ์ติดต้ัง 3,419,568 171 เครื่องจักรไฟฟ้า เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้า 

และส่วนประกอบ 
18,342,997 

82 โครงก่อสร้างท าด้วยเหล็ก 6,929,953 172 สัตว์มีชีวิต 2,110,000 
83 ตะปูตะปูควงสลักเกลียว 149,400 173 อ้อย 100,002,515 
84 ลวดเกลียว ลวดเคเบิ้ลลวดสลิง 273,619 174 ดิน หิน ทราย 78,254,119 
85 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ใน

บ้านท าด้วยเหล็ก เหล็กกลา้ 
48,900 175 วัสดุก่อสร้าง 1,300,000 

86 ผลิตภัณฑ์กึ่งส าเร็จรูปท าด้วยเหล็กหรือ
เหล็กกล้าไม่เป็นสนิม 

6,261,702 176 โลหะก่อสรา้ง 387,000 

87 อลูมิเนียม 1,374,110 177 อาหารสัตว ์ 5,920,000 
88 โครงก่อสร้างและส่วนประกอบท าดว้ย

อลูมิเนียม 
107,373 178 ยางมะตอย 783,000 

89 ผลิตภัณฑ์อลูมิเนียมที่ใช้ในอุตสาหกรรม 404,068 179 สินค้าอุปโภคบริโภค 38,710,601 
90 เครื่องใช้บนโต๊ะอาหารและของใช้ใน

บ้านท าด้วยอลูมิเนียม 
32,349 180 ข้าวเปลือก 37,400,000 

รวมทั้งหมด 789,386,766 ตัน 

ท่ีมา:  ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง  เพื่อบูรณาการ พัฒนาการ 
ขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์       ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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(2) จ านวนเท่ียวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 

ปี 
จ านวนเที่ยวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะต่อป ี 

(เที่ยว/คัน/ปี) 

พ.ศ. 2556 37 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการ 
ขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

(3) ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

กลุ่มสินค้า 
ระยะทางที่ใช้ในการขนส่ง (กม./เที่ยว) 

ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ 

กลุ่มสินค้ากสิกรรม 301 572 153 710 

กลุ่มสินค้าประมง 317 - - - 

กลุ่มสินค้าปศุสัตว์ 123 - - - 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมการเกษตร 325 162 70 - 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม 116 112 150 - 

กลุ่มสินค้าแร่และเชื้อเพลิง 261 414 170 - 

กลุ่มสินค้าผ่านแดน 98 - 55 - 

กลุ่มสินค้าเพ่ิมเติมส าหรับการขนส่งในประเทศ 156 - 117 - 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการ 
ขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II)  

หมายเหตุ : กลุ่มสินค้า 8 กลุ่ม มาจากการจัดกลุ่มข้อมูลส ารวจสินค้า จ านวน 180 สินค้า ในโครงการ TDL II 

(4) ระยะทางในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

กลุ่มสินค้า 
ระยะทางที่ใช้ในการขนส่งสินค้า (กม. ต่อปี) 

ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ 

กลุ่มสินค้ากสิกรรม 34,486 1,809 2,127 1,420 

กลุ่มสินค้าประมง 10,149 - - - 

กลุ่มสินค้าปศุสัตว์ 5,628 - - - 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมการเกษตร 21,208 339 442 - 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม 50,679 1,747 6,274 - 

กลุ่มสินค้าแร่และเชื้อเพลิง 17,943 2,968 3,903 - 

กลุ่มสินค้าผ่านแดน 5,758 - 120 - 

กลุ่มสินค้าเพ่ิมเติมส าหรับการขนส่งในประเทศ 8,071 - 804 - 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่ง
และจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II)  

หมายเหตุ : กลุ่มสินค้า 8 กลุ่ม มาจากการจัดกลุ่มข้อมูลส ารวจสินค้า จ านวน 180 สินค้า ในโครงการ TDL II 



รายงานฉบับสมบูรณ์       ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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(5) ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า ปี พ.ศ. 2556 

กลุ่มสินค้า ปริมาณสินค้า (ตัน) การขนส่งสินค้า (ตัน-กม.) ระยะทางที่ขนส่ง (กม./เที่ยว) 

กลุ่มสินค้ากสิกรรม 67,802,993 24,167,606,782 356.4 

กลุ่มสินค้าประมง 1,141,152 471,166,409 412.9 

กลุ่มสินค้าปศุสัตว์ 2,491,556 488,757,433 196.2 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมการเกษตร 32,814,132 11,916,975,737 363.2 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม 193,083,274 56,302,494,247 291.6 

กลุ่มสินค้าแร่และเชื้อเพลิง 181,965,775 58,212,201,566 319.9 

กลุ่มสินค้าผ่านแดน 48,995,413 12,920,835,955 263.7 

กลุ่มสินค้าเพ่ิมเติมส าหรับการขนส่งในประเทศ 276,226,498 82,125,030,012 297.3 

ท่ีมา: ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ
และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

หมายเหตุ : กลุ่มสินค้า 8 กลุ่ม มาจากการจัดกลุ่มข้อมูลส ารวจสินค้า จ านวน 180 สินค้า ในโครงการ TDL II 

(6) ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

รูปแบบการขนส่ง 
ระยะทางเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า  

(กม./เที่ยว) 

ทางถนน  324.14 

ทางราง  228.29 

ทางน้ า 176.40 

ทางอากาศ 594.46 

รวมเฉลี่ย 306.48 

ท่ีมา: ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ
และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

(7) ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า ปี พ.ศ. 2556 

กลุ่มสินค้า ปริมาณสินค้า (ตัน) การขนส่งสินค้า (ตัน-ชม.) ระยะเวลาขนส่ง (ชม.) 

กลุ่มสินค้ากสิกรรม 67,802,993 363,727,780 5.36 

กลุ่มสินค้าประมง 1,141,152 7,115,344 6.24 

กลุ่มสินค้าปศุสัตว์ 2,491,556 6,932,341 2.78 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมการเกษตร 32,814,132 180,553,694 5.50 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม 193,083,274 1,261,902,892 6.54 

กลุ่มสินค้าแร่และเชื้อเพลิง 181,965,775 876,287,503 4.82 

กลุ่มสินค้าผ่านแดน 48,995,413 191,884,050 3.92 

กลุ่มสินค้าเพ่ิมเติมส าหรับการขนส่งในประเทศ 276,226,498 1,228,339,644 4.45 

ท่ีมา:  ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ
และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

หมายเหตุ : กลุ่มสินค้า 8 กลุ่ม มาจากการจัดกลุ่มข้อมูลส ารวจสินค้า จ านวน 180 สินค้า ในโครงการ TDL II 



รายงานฉบับสมบูรณ์       ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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(8) ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556  

รูปแบบการขนส่ง 
ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า  

(ชม./เท่ียว) 

ทางถนน 5.10 

ทางราง 5.53 

ทางน้ า 14.96 

ทางอากาศ 0.99 

รวมเฉลี่ย 6.64 

ท่ีมา: ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ
และแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

(9) ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อหน่วยน้ าหนัก จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

รูปแบบการขนส่ง 
ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อหน่วยน้ าหนัก  

(บาท/ตัน) 

ทางถนน  40 

ทางราง  8 

ทางน้ า 2 

ทางอากาศ 710 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่ง
และจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

(10) ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อเที่ยว จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

รูปแบบการขนส่ง 
ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อเที่ยว 

(บาท/เที่ยว) 

ทางถนน  17,135 

ทางราง  12,855 

ทางน้ า 842,524 

ทางอากาศ 71,000 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่ง
และจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 
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(11) ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสนิค้า จ าแนกตามกลุม่สนิค้า และรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

กลุ่มสินค้า 
ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า  

(บาท/ตัน-กม.) 

ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ 

กลุ่มสินค้ากสิกรรม 1.64 0.93 0.66 10.00 

กลุ่มสินค้าประมง 2.65 - - - 

กลุ่มสินค้าปศุสัตว์ 2.93 - - - 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมการเกษตร 1.58 0.94 0.71 - 

กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม 2.35 0.95 0.64 - 

กลุ่มสินค้าแร่และเชื้อเพลิง 2.32 0.94 0.65 - 

กลุ่มสินค้าผ่านแดน 3.50 - 0.70 - 

กลุ่มสินค้าเพ่ิมเติมส าหรับการขนส่งในประเทศ 2.01 - 0.64 - 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลองเพื่อบูรณาการพัฒนา  
การขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II)  

หมายเหตุ : กลุ่มสินค้า 8 กลุ่ม มาจากการจัดกลุ่มข้อมูลส ารวจสินค้า จ านวน 180 สินค้า ในโครงการ TDL II 

(12) ต้นทุนการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

รูปแบบการขนส่ง 
ต้นทุนการขนส่งสินค้า 

(บาท/ตัน-กม.) 

ทางถนน  2.12 

ทางราง  0.95 

ทางน้ า 0.65 

ทางอากาศ 10 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่ง
และจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 

(13) ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่งสินค้าทุกรูปแบบการขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

ปี 
ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่งสินค้าทุกรูปแบบการขนส่ง  

(บาท/ตัน-กม.) 

พ.ศ. 2556 2.0169 

ท่ีมา: ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศ
และแบบจ าลองเพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II)  
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(14) ปริมาณการเดินทางเฉลี่ยต่อวัน จ าแนกตามการครอบครองยานพาหนะ และวัตถุประสงค์การเดินทาง  
ปี พ.ศ. 2556 

หน่วย: พันคน-เท่ียวต่อวัน 

ประเภทการครอบครองยานพาหนะ HBW HBE HBO NHB รวม 
ไม่มียานพาหนะ 876 415 725 58 2,074 

รถจักรยานยนต ์1 คัน 2,336 825 981 598 4,740 

รถยนต์ส่วนบุคคล 1 คัน 5,228 1,623 1,850 1,056 9,757 

ยานพาหนะมากกว่า 1 คัน 4,049 1,710 1,150 765 7,674 

รวม 12,489 4,573 4,706 2,477 24,245 

การเดินทางจากนอกพ้ืนท่ี (External Trips) 297 
จุดก าเนิดการเดินทางพิเศษ (Special Generators) 882 

รวมท้ังสิ้น 25,424 

ท่ีมา: ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษา
ระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและระบบ 
โลจิสติกส์ (TDL II)  

หมายเหต:ุ  HBW : Home Based Work (การเดินทางจากบ้านไปท่ีท างาน) 
HBE: Home Based Education (การเดินทางจากบ้านไปสถานศึกษา) 
HBO : Home Based Other (การเดินทางจากบ้านไปยังท่ีอื่นๆ) 
NHB : Non Home Based (การเดินทางอื่นๆ) 

(15) ระยะทางรวมในการเดินทางบนถนนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามช่วงเวลา และพ้ืนที่
โครงข่ายจราจร ปี พ.ศ. 2556 

ช่วงเวลา พื้นที่ ระยะทางรวมในการเดินทาง (PCU-Km.) 

ตลอดท้ังวัน 

วงแหวนชั้นใน 26,247,976 

วงแหวนชั้นนอก 80,367,315 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 203,936,979 

กทม.และปริมณฑล+2 จังหวัด 233,781,354 

เร่งด่วนเช้า 

วงแหวนชั้นใน 2,274,853 

วงแหวนชั้นนอก 6,770,371 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 16,537,740 

กทม.และปริมณฑล+2 จังหวัด 18,923,014 

เร่งด่วนเย็น 

วงแหวนชั้นใน 2,017,599 

วงแหวนชั้นนอก 6,193,621 

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 15,340,444 

กทม.และปริมณฑล+2 จังหวัด 17,460,370 

ท่ีมา: ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษา
ระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและระบบ  
โลจิสติกส์ (TDL II)  
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(16) ความเร็วเฉลี่ยบนถนนในกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2556 

(16.1)  ความเร็วเฉลี่ยรถยนต์ส่วนบุคคลบนถนนสายหลักในกรุงเทพมหานคร จ าแนกตามเส้นทาง ป ีพ.ศ. 2556 

     หน่วย : กม./ชม. 

กลุ่ม เส้นทาง 
ระยะทาง 
(ก.ม.) 

ความเร็วเฉลี่ยบนถนนสายหลัก 

ขาเข้าเมืองช่วงเร่งด่วนเช้า ขาออกเมืองช่วงเร่งด่วนเย็น 
(06.00 - 09.00 น.) (16.00 - 19.00 น.) 

1N ถ.พหลโยธิน - ถ.พญาไท 17.250 18.1 13.9 

2N ถ.วิภาวดีรังสิต 14.315 33.7 36.4 

3N ถ.ประชาชื่น - ถ.พระราม 5 15.590 17.0 18.4 

4E ถ.รามค าแหง - ถ.พระราม 9 12.695 14.3 19.0 

5E ถ.ศรีนครินทร์ - ถ.เพชรบุรี 13.130 16.1 26.0 

6E ถ.พระราม 4 8.890 14.9 13.2 

7E ถ.สุขุมวิท - ถ.พระราม 1 14.070 17.8 17.0 

8E ถ.ลาดพร้าว 11.000 12.8 15.1 

9W ถ.สิรินธร - ถ.ราชวิถี 16.230 18.0 30.0 

10W ถ.บรมราชชนนี -  ถ.ราชด าเนินกลาง 6.840 17.2 19.0 

11W ถ.เพชรเกษม - ถ.จรัญสนิทวงศ์ 16.190 16.1 12.6 

12S ถ.ตากสิน - ถ.พระราม 2 5.020 11.4 31.0 

13S ถ.สาทร - ถ.กรุงธนบุรี 5.870 16.2 25.6 

14S ถ.มไหสวรรย์ - ถ.เจริญกรุง 5.380 11.8 9.3 

 ถ.รัชดาภิเษกวงแหวนชั้นใน 44.100 27.4 26.5 
รวมเฉลี่ย 17.0 20.9 

ท่ีมา: ข้อมูลจากการส ารวจ โดยกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

(16.2) ความเร็วเฉลี่ยรถยนต์ส่วนบุคคลบนถนนวงแหวนรัชดาในกรุงเทพมหานคร จ าแนกตามเส้นทาง ปี พ.ศ. 2556 

     หน่วย : กม./ชม. 

เส้นทาง 
ระยะทาง 

(กม.) 

ความเร็วเฉลี่ยบนถนนวงแหวนรัชดา 

ขาเข้าเมืองช่วงเร่งด่วนเข้า ขาออกเมืองช่วงเร่งด่วนเย็น 
(06.00 - 09.00 น.) (16.00 -18.00 น.) 

ถ.พระราม 3 
(พระราม 4 – ถนนตก) 

11.610 54.3 48.2 

ถ.มไหสวรรย์ -ถ.รัชดาฯ 
(ถนนตก – ท่าพระ) 

4.550 16.6 28.4 

ถ.จรัญสนิทวงศ์ 
(ท่าพระ - พระราม 7) 

9.620 17.1 11.3 

ถ.รัชดาภิเษก 
(พระราม 7 - พระราม 4) 

18.320 21.6 17.9 

รวมเฉลี่ย 27.4 26.5 

ท่ีมา:  ข้อมูลจากการส ารวจ โดยกองจัดระบบการจราจรทางบก (กจร.) ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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(17) ระยะเวลาที่เดินทางออกจากจุดเร่ิมต้นมายังสถานีขนส่ง ปี พ.ศ. 2556 

สถานีขนส่ง 
ระยะเวลาท่ีเดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายังท่าสถานีขนส่ง 

(นาที) 

สถานีขนส่งหมอชิต 23 

สถานีขนส่งเอกมัย 25 

สถานีขนส่งสายใต้ 23 

สถานีรถไฟหัวล าโพง 18 

ท่าอากาศยานดอนเมือง 23 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 35 

ท่ีมา:  ข้อมูลจากแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 โครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษา
ระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและระบบ 
โลจิสติกส์ (TDL II)   

(18) ระยะเวลาเฉลี่ยที่รอคอยยานพาหนะ จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2552 

ประเภทการเดินทาง ประเภทยานพาหนะ 
ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการรอรับบริการ 

(นาที) 

ระบบขนส่งสาธารณะ 
ท่ีมีเส้นทางให้บริการแน่นอน 

รถไฟฟ้า BTS 5.3 

รถไฟฟ้าใต้ดิน (MRT) 5.4 

รถโดยสารประจ าทางไม่ปรับอากาศ 9.7 

รถโดยสารประจ าทางปรับอากาศ 12.7 

รถตู้โดยสาร 11.8 

รถไฟดีเซลในเมือง 12.1 

รถไฟดีเซลชานเมือง 14.7 

รถรับจ้าง แท็กซี่ 3.2 

จักรยานยนต์รับจ้าง 1.3 

ตุ๊กตุ๊ก 4.5 

ท่ีมา:  ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่ อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร 
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDML II) 
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PCBK / SEA / CMCL / SYSTRA MVA  ข-73 

(19) ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ ป ีพ.ศ. 2552 

ประเภทการเดินทาง ประเภทยานพาหนะ 
ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง 

(นาที) 

ยานพาหนะส่วนบุคคล รถยนต์ส่วนบุคคล 41.3 

จักรยานยนต์ส่วนบุคคล 21.9 

ระบบขนส่งสาธารณะ 
ท่ีมีเส้นทางให้บริการแน่นอน 

รถไฟฟ้า BTS 19.7 

รถไฟฟ้าใต้ดิน (MRT) 17.9 

รถโดยสารประจ าทางไม่ปรับอากาศ 27.7 

รถโดยสารประจ าทางปรับอากาศ 39.9 

รถตู้โดยสาร 42.4 

รถไฟดีเซลในเมือง 29.6 

รถไฟดีเซลชานเมือง 39.0 

รถรับจ้าง แท็กซี่ 28.2 

จักรยานยนต์รับจ้าง 6.6 

ตุ๊กตุ๊ก 18.4 

ท่ีมา:  ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร  
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDML II)   

(20) ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการเดินทางต่อเที่ยวที่เดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ  
ปี พ.ศ. 2552 

ประเภทการเดินทาง ประเภทยานพาหนะ 
ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการเดินทางต่อเที่ยว 

(บาท/เที่ยว) 

ยานพาหนะส่วนบุคคล รถยนต์ส่วนบุคคล 108.4 

จักรยานยนต์ส่วนบุคคล 35.4 

ระบบขนส่งสาธารณะ 
ท่ีมีเส้นทางให้บริการแน่นอน 

รถไฟฟ้า BTS 30.2 

รถไฟฟ้าใต้ดิน (MRT) 30.5 

รถโดยสารประจ าทางไม่ปรับอากาศ 8.5 

รถโดยสารประจ าทางปรับอากาศ 17.0 

รถตู้โดยสาร 27.7 

รถไฟดีเซลในเมือง 19.1 

รถไฟดีเซลชานเมือง 24.8 

รถรับจ้าง แท็กซี่ 101.3 

จักรยานยนต์รับจ้าง 13.9 

ตุ๊กตุ๊ก 22.4 

ท่ีมา: ข้อมูลส ารวจจากโครงการศึกษาพัฒนาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการ พัฒนาการขนส่งและจราจร  
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และระบบโลจิสติกส์ (TDML II) 
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(21) ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 

(21.1) ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) ในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 

ประเภทยานพาหนะ 

ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยการใช้ยานพาหนะ  
(Vehicle Operating Cost: VOC) 

(บาท/กม.) 

รถยนต์ส่วนบุคคล 2.977 

รถจักรยานยนต์ 0.239 

ท่ีมา: พารามิเตอร์ท่ีใช้ในแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 จากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง 
บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและ
ระบบโลจิสติกส์ (TDL II) 
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(21.2) ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะในระดับประเทศ จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี 2556 
1) ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost : VOC) ในระดับประเทศ :  

ถนน 2 ช่องจราจร จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 
หน่วย : บาท/คัน-กิโลเมตร 

ถนน/สภาพภูมิ
ประเทศ 

คว
าม
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จัก
รย

าน
ยน

ต ์

รถ
ยน

ต์นั่
งส

่วน
บุค

คล
 

(<
7ค

น)
 

รถ
ยน

ต์นั่
งส

่วน
บุค

คล
 

 7
 ค

นข
ึ้นไ

ป 

รถ
ปิ๊ก

อัพ
 

ส่ว
นบ

ุคค
ล 

รถ
โด

ยส
าร

 
ขน

าด
เล

็ก 

รถ
โด

ยส
าร

 
ขน

าด
กล

าง
 

รถ
โด

ยส
าร

ข 

นา
ดใ

หญ
 ่

รถ
บร

รท
ุก 

ขน
าด

เล
็ก 

รถ
บร

รท
ุก 

ขน
าด

กล
าง

 

รถ
บร

รท
ุก 

ขน
าด

ให
ญ

 ่

2 ช่องจราจร 
ท่ีราบ 

10 2.241 15.200 18.336 17.218 12.378 25.448 68.366 19.175 25.842 64.260 

20 1.018 6.570 7.467 6.392 8.056 11.018 20.436 7.075 10.259 18.394 

30 0.871 5.578 6.395 5.347 6.642 9.124 16.256 6.191 8.491 14.649 

40 0.830 5.225 6.033 5.005 5.862 8.437 15.036 5.662 7.799 13.452 

50 0.839 5.091 5.926 4.868 5.238 8.125 14.521 5.215 7.588 13.273 

60 5.888 4.859 5.046 60.000 5.104 14.332 0.872 7.607 13.375 8.098 

70 5.996 4.919 5.059 70.000 5.083 14.527 0.931 7.803 13.664 8.163 

80 6.113 5.030 5.101 80.000 5.182 14.859 1.023 8.150 14.289 8.362 

90 6.315 5.202 5.213 90.000 5.513 15.256 1.131 8.466 14.977 8.640 

100 6.542 5.360 5.349 100.000 5.810 16.098 1.294 9.016 15.902 9.020 

2 ช่องจราจร 
ท่ีเนิน 

10 2.330 16.059 19.473 18.518 13.089 28.976 81.866 20.649 30.376 79.306 

20 1.072 6.992 7.973 6.927 8.818 12.326 24.840 7.712 11.941 22.806 

30 0.923 5.967 6.863 5.831 7.441 10.280 20.071 6.843 9.996 18.452 

40 0.883 5.613 6.501 5.487 6.656 9.578 18.799 6.292 9.245 17.147 

50 0.895 5.489 6.409 5.355 5.962 9.269 18.289 5.781 9.048 17.102 

60 6.380 5.364 5.458 60.000 5.662 18.117 0.931 9.109 17.334 9.286 

70 6.518 5.446 5.484 70.000 5.638 18.420 0.994 9.371 17.747 9.385 

80 6.654 5.581 5.538 80.000 5.757 18.858 1.091 9.806 18.583 9.635 

90 6.887 5.784 5.672 90.000 6.159 19.334 1.205 10.168 19.443 9.967 

100 7.141 5.961 5.830 100.000 6.506 20.416 1.377 10.824 20.591 10.413 

2 ช่องจราจร 
ท่ีเนินเขา 

10 2.421 16.975 20.686 19.901 13.847 32.724 96.132 22.218 35.188 95.364 

20 1.127 7.443 8.514 7.499 9.635 13.723 29.520 8.393 13.735 27.552 

30 0.977 6.385 7.365 6.351 8.303 11.520 24.145 7.542 11.609 22.576 

40 0.938 6.030 7.003 6.005 7.514 10.806 22.838 6.970 10.802 21.182 

50 0.952 5.919 6.929 5.881 6.750 10.504 22.353 6.391 10.626 21.309 

60 6.911 5.911 5.901 60.000 6.265 22.216 0.992 10.736 21.708 10.573 

70 7.081 6.017 5.943 70.000 6.240 22.653 1.058 11.075 22.278 10.713 

80 7.239 6.179 6.011 80.000 6.381 23.221 1.161 11.609 23.365 11.021 

90 7.504 6.416 6.168 90.000 6.859 23.797 1.280 12.024 24.430 11.412 

100 7.787 6.614 6.348 100.000 7.261 25.153 1.461 12.797 25.837 11.932 

ท่ีมา:  พารามิเตอร์ที่ใช้ในแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 จากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล 
ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบ โลจิสติกส์ (TDL II) 
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(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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2) ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost : VOC) ในระดับประเทศ :  
ถนน 4 ช่องจราจร จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 

หน่วย : บาท/คัน-กิโลเมตร 

ถนน/สภาพภูมิ
ประเทศ 

คว
าม
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) 
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4 ช่องจราจร 
ท่ีราบ 

10 2.241 15.200 18.336 17.218 12.378 25.448 68.366 19.175 25.842 64.260 

20 1.018 6.570 7.467 6.392 8.056 11.018 20.436 7.075 10.259 18.394 

30 0.871 5.578 6.395 5.347 6.642 9.124 16.256 6.191 8.491 14.649 

40 0.828 5.254 6.059 4.994 5.567 8.444 14.982 5.390 7.777 13.680 

50 0.837 5.094 5.924 4.909 4.932 8.110 14.504 4.969 7.624 13.234 

60 5.942 4.846 5.041 60.000 4.916 14.451 0.869 7.635 13.355 8.108 

70 6.007 4.941 5.051 70.000 5.028 14.530 0.931 7.814 13.707 8.193 

80 6.136 5.026 5.125 80.000 5.161 14.856 1.025 8.070 14.307 8.348 

90 6.315 5.202 5.213 90.000 5.513 15.256 1.131 8.466 14.977 8.640 

100 6.542 5.360 5.349 100.000 5.810 16.098 1.294 9.016 15.902 9.020 

4 ช่องจราจร 
ท่ีเนิน 

 

10 2.330 16.059 19.473 18.518 13.089 28.976 81.866 20.649 30.376 79.306 

20 1.072 6.992 7.973 6.927 8.818 12.326 24.840 7.712 11.941 22.806 

30 0.923 5.967 6.863 5.831 7.441 10.280 20.071 6.843 9.996 18.452 

40 0.881 5.648 6.532 5.473 6.274 9.589 18.720 5.953 9.214 17.489 

50 0.893 5.494 6.406 5.407 5.561 9.247 18.264 5.470 9.100 17.043 

60 6.447 5.347 5.451 60.000 5.422 18.292 0.928 9.149 17.305 9.299 

70 6.531 5.474 5.475 70.000 5.569 18.424 0.993 9.387 17.811 9.427 

80 6.683 5.576 5.568 80.000 5.731 18.854 1.093 9.694 18.609 9.617 

90 6.887 5.784 5.672 90.000 6.159 19.334 1.205 10.168 19.443 9.967 

100 7.141 5.961 5.830 100.000 6.506 20.416 1.377 10.824 20.591 10.413 

4 ช่องจราจร 
ท่ีเนินเขา 

10 2.421 16.975 20.686 19.901 13.847 32.724 96.132 22.218 35.188 95.364 

20 1.127 7.443 8.514 7.499 9.635 13.723 29.520 8.393 13.735 27.552 

30 0.977 6.385 7.365 6.351 8.303 11.520 24.145 7.542 11.609 22.576 

40 0.936 6.071 7.041 5.988 7.040 10.820 22.732 6.560 10.760 21.649 

50 0.951 5.924 6.925 5.946 6.244 10.476 22.319 6.011 10.696 21.229 

60 6.992 5.889 5.893 60.000 5.969 22.452 0.988 10.789 21.668 10.590 

70 7.097 6.051 5.932 70.000 6.155 22.659 1.058 11.095 22.366 10.766 

80 7.273 6.172 6.047 80.000 6.348 23.215 1.163 11.464 23.401 10.998 

90 7.504 6.416 6.168 90.000 6.859 23.797 1.280 12.024 24.430 11.412 

 100 7.787 6.614 6.348 100.000 7.261 25.153 1.461 12.797 25.837 11.932 

ท่ีมา: พารามิเตอร์ท่ีใช้ในแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 จากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล 
ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบ โลจิสติกส์ (TDL II) 



รายงานฉบับสมบูรณ์       ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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(22) มูลค่าเวลาในการเดินทาง ปี พ.ศ. 2556 

(22.1) มูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time : VOT) ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตาม
ประเภทยานพาหนะ ปี พ.ศ. 2556 

ประเภทยานพาหนะ 
มูลค่าเวลาในการเดินทาง  
(Value of Time : VOT)  

(บาท/คัน/นาที) 

รถยนต์ส่วนบุคคล 1.28 

รถจักรยานยนต์ 0.62 

ท่ีมา: พารามิเตอร์ท่ีใช้ในแบบจ าลองระดับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (eBUM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 จากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง 
บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและ
ระบบโลจิสติกส์ (TDL II)  

(22.2)  มูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of Time : VOT) ในระดับประเทศ จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ  
ปี พ.ศ. 2556 

ประเภทยานพาหนะ 

มูลค่าเวลาในการเดินทาง  

(Value of Time : VOT)  

(บาท/คัน/ชั่วโมง) 

รถจักรยานยนต์ 73 

รถยนต์น่ังส่วนบุคคล 112 

รถปิกอัพส่วนบุคคล 120 

รถยนต์น่ังเกิน 7 คน 198 

รถโดยสารขนาดเล็ก 119 

รถโดยสารขนาดกลาง 297 

รถโดยขนาดใหญ่ 741 

ท่ีมา:  พารามิเตอร์ท่ีใช้ในแบบจ าลองระดับประเทศ (NAM) ปีฐาน พ.ศ. 2556 จากโครงการศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล 
ข้อสนเทศและแบบจ าลอง เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL II)  

 

 

  



รายงานฉบับสมบูรณ์       ศึกษาพัฒนาปรับปรุง บ ารุงรักษาระบบฐานข้อมูล ข้อสนเทศและแบบจ าลอง 
(Final Report)   เพื่อบูรณาการพัฒนาการขนส่งและจราจร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและระบบโลจิสติกส์ (TDL) 
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ข-3.6 รายการข้อมูลที่จัดท าเป็นไฟล์ XML เพ่ือรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล 

ที่ปรึกษาได้ด าเนินการจัดท ารายการข้อมูลส าหรับไฟล์ XML เพื่อรองรับมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล โดยมีรายการ
ดังต่อไปนี้  

1)  ปริมาณการขนส่งสินค้า จ าแนกตามชนิดสินค้า 

2)  จ านวนเที่ยวท่ีบรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 

3)  ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

4)  ระยะทางในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

5)  ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า 

6)  ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

7)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า 

8)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

9)  ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อหน่วยน้ าหนัก จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

10)  ตน้ทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้าต่อเที่ยว จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

11)  ต้นทุนเฉลี่ยในการขนส่งสินค้า จ าแนกตามกลุ่มสินค้า และรูปแบบการขนส่ง 

12)  ต้นทุนการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

13)  ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่งสินค้าทุกรูปแบบการขนส่ง 

14) ปริมาณการเดินทางเฉลี่ยต่อวัน จ าแนกตามการครอบครองยานพาหนะ และวัตถุประสงค์การเดินทาง 

15)  ระยะทางรวมในการเดินทางบนถนนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ าแนกตามช่วงเวลา และพื้นที่
โครงข่ายจราจร 

16)  ความเร็วเฉลี่ยบนถนนในกรุงเทพมหานคร 

17)  ระยะเวลาที่เดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายังสถานีขนส่ง 

18)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่รอคอยยานพาหนะ จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

19)  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

20)  ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการเดินทางต่อเที่ยวท่ีเดินทาง จ าแนกตามประเภทการเดินทาง และประเภทยานพาหนะ 

21)  ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการใช้ยานพาหนะ  (Vehicle Operating Cost: VOC) 

22)  มูลค่าเวลาในการเดินทาง  (Value of Time: VOT) 
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